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1 CONTEXTEET OBJECTIFS DU PROJET

1.1 Présentation générale

La société Autoroutes et Tunnel du Mont Blanc (ATMB) exploite un réseau autoroutier de 110 kilométres répartis sur les
autoroutes A40 (section Le Fayet / Chatillon-en-Michaille), A401 et A411. A ces axes autoroutiers, s'ajoute la RN205
jusqu’au tunnel du MontBlanc.

L'autoroute A40, longue de 208 km, relie la Sadne-et-Loire ala Haute Savoie et se prolonge jusqu'au tunnel du Mont Blanc
via la voie expresse RN 205. Le trongon Macon — Bellegarde-sur-Valserine, aussi connu sous le nom d’autoroute desTitans,
est concédée a APRR. La section dite autoroute Blanche, entre Bellegarde-sur-Valserine et Passy est exploitée par ATMB.

Par rapport au réseau ATMB, le projet se situe entre le diffuseur n®13.1 d’Archamps et I'échangeur A40 (concessionnaire
ATMB) / A41 (concessionnaire ADELAC), au sud de Genéve.

SUISSE

Localisation
du projet SUISSE
£
A
( /
ROUTE

BLANCHE ¥oirnn
Powy

4 - , V4 %. TUNNEL DU
3 “% MONT BLANC
5 3
" oM 2R
. Phonecy
o+( (.'
! . ] ITALIE
10 km Pl £
') i
[, A

Figure 1 : Plan de localisation du projet a I'échelle de la concession ATMB

1.2 Présentation du maitre d’ouvrage

Le projet de création d’une voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage entre Archamps et Bardonnex
est porté par :

ATMB
1440 route de Cluses
74138 Bonneville

Responsable du projet : Carole DAGUET, Chef de Projets Investissements

1.3 Obijectifs de I'opération

Dans le sens Annemasse vers Saint-Julien-en-Genevois, la configuration actuelle du diffuseur n°13.1 d’Archamps
Technopole, de I'échangeur A40/A41 et du diffuseur n°13 de Saint-Julien-en-Genevois présente une géométrie qui n'est
plus adaptée aux enjeux de sécurité et niveaux de circulation actuels et projetés. Cette situation améne des
dysfonctionnements récurrents.

Figure 2 : Destinations disponibles depuis I’A40 dans le sens Annemasse -> Saint-Julien-en-Genevois, aprés le diffuseur n°13.1

Par ailleurs, a I'heure de pointe du matin (6h — 9h30), au droit de la douane de Bardonney, il est constaté des congestions
importantes qui remontent sur les sections courantes des autoroutes A40 et A41, et I'échangeur A40/A41.
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L'opération objet du présent dossier conceme I'élargissement par I'extérieur, de I'ordre de quelques métres, des
plateformes autoroutiéres de I’A40, de I’A41 et de la branche de I'échangeur A40/A41 (sens Annemasse vers ladouane de
Bardonnex) pour permettre :

- D'une part 'aménagement d'une voie d’entrecroisement entre le diffuseur 13.1 d’Archamps et le nceud
autoroutier A40/A41 (échangeur 13) afin de limiter le stockage des véhicules sur I'autoroute (en section
courante), ainsi qu’une sortie A40 vers A41 (Douane / A41 Annecy) a deux voies adaptées a un trafic sortant
prépondérant (cf. figure suivante).

- Dautre partlamise en ceuvre d’une voie VR2+ (voie réservée au covoiturage et ad’autres catégories de véhicules
autorisés). Cette voie sera non permanente, gérée de facon dynamique entre le diffuseur 13.1 d’Archamps sur
A40 et le viaduc de Bardonnex, sur A41. Ainsi elle sera réservée aux véhicules autorisés lorsqu’elle est activée,
c'est-a-dire pendant les périodes de saturation, et remplira les fonctions conférées a une Bande d’Arrét d’Urgence
(BAU) hors périodes de saturation du réseau autoroutier, ou lorsque des événements nécessitent la désactivation
de la VR2+ (accident par exemple).

Figure 3: Congestion sur I’A41 en direction de la douane de Bardonnex @Reuters

Outre I'évolution duniveau de trafic domicile/travail en direction de la Suisse, ces congestions s'expliquent également par
une augmentation constatée ces derniéres années par les services de la douane des transactions commerciales entre la
France et la Suisse et une organisation de I'aire de stationnement (nécessaire a I'arrét des chauffeurs Poids-Lourds pour
s’acquitter des controles de douane) non adaptée a cette évolution. ] ANEMASE
_ 3 .' i o '.7!\ n
e
S TR
T ey T
\ ,' - _m_ _n) - - . n - - . - - -
____‘______[______________l______________r_____________l_____

Figure 5: Schémade principe de la voie d’entrecroisement

Les objectifs du projet sont donc :

- d'améliorer la sécurité et la fluidité du trafic ; il s’agit d’adapter les infrastructures existantes pour réduire
I'impact de la congestion a I'approche de la douane de Bardonnex sur la section courante de I’A40 ainsi qu’au
droit de I’échangeur A40/A41, qu’il soit quotidien ou saisonnier;

- d’encourager le recours aux mobilités partagées / développer des alternatives a I'autosolisme ;
- deréduire les émissions de gaz a effet de serre associées au trafic autoroutier et routier ;
- de faciliter les tches d’entretien et d’exploitation et de garantir la sécurité des équipes d’interventions ;

- de tirer profit des travaux associés a la création de la voie d’entrecroisement et de la VR2+ pour réaliser les
travaux :

o daméliorationde la qualité des eaux superficielles par la création d’un réseau de collecte, de rétention
et de traitement des eaux de ruissellement sur les chaussées ;

o d’amélioration des conditions de déplacements de la faune terrestre par la création d’'une fonction

BOURGZEN-

~ A40. : faune sur le PS21, dans le cadre de sa démolition et reconstruction.

Par ailleurs, I'opération nécessite I'allongement d’un ouvrage hydraulique existant (nommé OH128), qui doit faire I'objet
;'¢ s ", - de travaux de rénovation dans les prochaines années. Dans une volonté d’optimiser les travaux et de réduire les nuisances
Ay A associées, la réparation de I'OH128 entre aussi dans les aménagements de I'opération dite «création d’une voie
ANNECY d’entrecroisement et d’une VR2+ ».

Figure 4 : Représentation des flux arrivant & la douane de Bardonnex, occasionnant des remontées de file sur les sections courantes
de I’A40 et I'’A41 en période de congestion et saturation L'ensemble de ces éléments est développé au §3 Description du projet et des variantes étudiées.
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Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

2 ETAT INITIAL DE ’ENVIRONNEMENT ET EVOLUTION PROBABLE

2.1 Préambule

L’objectif de I'état initial d’un site, est de disposer d’un état de référence de I'environnement physique, naturel, humain
et paysager avant que le projet ne soit implanté.

Il fournit des données suffisantes pour identifier, évaluer et hiérarchiser les enjeux, contraintes et opportunités qui
caractérisent le site d'implantation du projetet, par lasuite, pour définir les effets possibles sur I'environnement du projet
retenu dans toutes ses composantes. Il décrit, de fagon précise et détaillée, le contexte (lieu, extension géographique,
quantification), les caractéres spécifiques (aspect remarquable, originalité, rareté) et significatifs (qualité des milieux,
niveau de protection) des composantes de I'environnement analysées.

Apreés une présentation de lazone d’étude, les thémes abordés dans le cadre de I'état initial de I'environnement sont les
suivants :

- milieu physique,

- milieu naturel,

- milieu humain et cadre de vie,

- paysage et patrimoine.

2.2 Définition de la zone d’étude
2.2.1 Rappels

Dansle cadre d'un projet d’'aménagement, la zone d’étude est définie afin de prendre en considération les contraintes et
enjeux du secteur.

La taille de cette zone doit étre adaptée d’une part au projet lui-méme (emprise directe de ce dernier et zone d’influence),
et d’autre part, aux différents paramétres analysés (milieu naturel, qualité de l'air...) qui requierent des niveaux d’analyses
spécifiques.

Ainsi, la taille de la zone d’étude est plus ou moins variable selon le paramétre considéré et doit permettre une analyse
pertinente des enjeux.

2.2.2 Justification de la zone d’étude

Le projet se situe entre la sortie n°13 de I'autoroute A40 et le PS5 de I'autoroute A41, sur les communes de d’Archamps,
Neydens et Saint-Julien-en-Genevois, en Haute-Savoie (74). Il s’'inscrit donc sur I'échangeur A40/A41. Ces communes sont
incluses dans la communauté de communes du Genevois.

Les enjeux environnementaux sont étudiés sur une zone d’environ 100 m démarrant a partir de I'infrastructure
autoroutiére concemée (au nord et est de celle-ci). Elle englobe également le sud de I'’A40 pour la section sur laquelle il y
aura des interventions. Les secteurs situés de I'autre cté de I'A41 et au sud de I'échangeur ne sont pas considérés dans
I'aire d’étude.
La cartographie de ce périmétre est présentée ala page suivante.
L’opération se développe :

- sur Ad40 dans le sens Annemasse > Macon du PR 65+650 au PR 67+000,

- lelong de labretelle A40 Annemasse > A41 Bardonnex du nceud A40/A41 (bretelle C-B),
- sur Adl dansle sens Annecy > Genéve du PR 158+700 au PR 159+050.
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A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

23.1.3 Pluviométrie

L’intensité des précipitations est conditionnée par I'altitude et par I’exposition des versants. Les précipitations constatées
sont caractéristiques d’un climat continental montagnard & humidité marquée, avec une période hivernale présentant de
fortes précipitations, en lien avec les chutes de neige plus enaltitude. La période estivale peut connaitre quelques épisodes
orageux. Le reste de I'année, les précipitations sont réparties de maniére assez réguliére.

Le cumul annuel moyen des précipitations a la station Le-Sappey est de 1150,9 mm. Les précipitations exceptionnelles

jouent un réle important dans I'apparition des nombreux phénomeénes naturels (épisode d’inondation possible). On note

ainsi de fortes précipitations en période automnale/hivermnale (octobre a janvier) et lors des orages de printemps (mai-

juin). Le mois de décembre est le plus pluvieux avec 123,9 mm de pluie cumulée. Le mois de février est le plus sec avec

69,8 mm de pluie cumulée. Le nombre de jours de neige sur I'année sur cette station n’est pas connu.
150

1250

1000

o
=]

50

-]
(=]

500

=]
(=]

Précipitations mensualles (mm)

w
[=]

-2~ Maxi sur 24h -4~ Cumul total

@ Cumul sur 1 mois

Figure 10 : Variation du niveau de précipitation moyen sur la station Le-Sappey sur la période 2010-2023 (source : info-climat.fr)

23.1.4 Vents

Aucune donnée par rapporta la direction des vents n'est disponible pour station Le-Sappey. Les données utilisées ci-apres
proviennent donc de la station-météo la plus proche, possédant ces données. Il s’agit de la station météo de I'aéroport
international de Genéve a 11 km environ, au nord-ouest du projet.

Les vents relevés sont des vents relativement faibles (<15 km/h). Tout au long de I’'année, la direction prédominante des
vents est Nord/Nord-est.
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Figure 11 : Variation dela direction et de la vitesse moyenne du vent sur la station de I'aéroport international de Genévesur la

période 2000-2024 (Source : windfinder.com)

La vitesse de 100 km/h n’a jamais été atteinte. Les valeurs de rafales maximales enregistrées sur la période 2010-2023 ne
dépassent pas les 78,9 km/h en instantané (maximum atteint en avril 2019).
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Figure 12 : Variation des pressions et desvents extrémes sur la station Le-Sappey sur la période 2010-2023 (source : info-climat.fr)
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23.1.5 Ensoleillement

Au niveau de la station-météo, le soleil est présent en moyenne 1897,8 heures par an avec une prépondérance durant la
période estivale.

La figure ci-dessous met en évidence I'ensoleillement moyen mensuel du territoire sur la période 2010-2023 :
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Figure 13 : Ensoleillement mensuel moyen enregistré sur la station Le-Sappey sur la période 2010-2023 (source : info-climat.fr)

23.1.6 Changement climatique
La communauté de communes du Genevois dispose d’un Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET) 2019-2025.

Le PCAET 2019-2025 présente un profil climatique du territoire, définit un cap de travail puis des orientations stratégiques
en plans d’actions. Les objectifs sont les suivants :

- Réduire laconsommation énergétique du territoire,
- Réduire les émissions de gaz a effet de serre,

- Réduire lapollution atmosphérique,

- Sadapter au changement climatique.

Extraits du bilan prospectif des consommations d’énergie et de I'’émission de gaz a effet de serre du territoire (PCAET,
2019)

Concernant le secteur du transport de personnes, le diagnostic du PCAET 2019 adistingué deux zones : la communauté de
communes du Genevois et le pdle métropolitain en lien avec la proximité de I'agglomération de Geneve. |l fait apparaitre
un usage de la voiture prépondérant par rapport aux autres modes de transport, malgré la présence de transports en
communs et ferroviaires entre la France et la Suisse.

B Yodtur | m Marchd | i W autr

Figure 14 : Comparaison des parts modales avec le pdle métropolitain (PCAET 2019)

L'étude des modes de déplacement au sein du territoire a également montré que « La pratique du covoiturage représente
28% des déplacements quotidiens réalisés en voiture. Toutefois, cette valeur est ramenée a 10% lorsque le covoituré est
majeur, excluant ainsi une partie importante des formes de covoiturage familial. C’est donc un trajet sur 10 en voiture qui
correspond a un covoiturage efficient. »

Bien que la voiture soit le moyen de transports majoritaire sur le territoire, la part d’émissions dues a leur circulation sur
autoroute est faible (de I'ordre de 6 %).

79 6%

» Autoroute
# Route
s Ville

Autre

Figure 15 : Répartition de la consommation d'énergie par type de voirie (PCAET 2019)

Cela s’explique par le fait que les trajets moyens quotidiens sont plutdt courts : en effet, prés d’'un déplacement sur deux
est inférieur a3 km.

En 2015, la consommation d’énergie relative au transport routier au sein de la communauté de communes du Genevois
est évaluée a environ 450 GWh, répartie comme suit :

- 32 % pour la mobilité locale
- 31% pour les autres déplacements et le transit
- 37 % pour le transport de marchandises
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Le PCAET identifie un scénario tendanciel basé sur les éléments suivants :

- «Une augmentation moyenne par an de la consommation énergétique de 0,8%, compte tenu de la tendance
observée par I'OREGES, a climat constant, entre 2010 et 2015 (derniéres données disponibles au moment du
diagnostic). Cette augmentation intégre I'augmentation de la population, et est ajustée selon chaque secteur,
toujours selon les observations de 'OREGES.

- Une augmentation moyenne annuelle des émissions de Gaz a Effet de Serre de 0,17% observée entre 2010 et 2015.
Pour chaque secteur, le tendanciel observé entre 2010 et 2015 a été appliqué.

- Les facteurs suivants, ajustés par rapport aux observations faites sur la période 2005-2015 par ATMO, ont été
appliqués : -

0 Baisse annuelle de 2% pour les Nox, les PM2,5 et lesPM10, ainsi que les COVNM.
0 Baisse annuelle de 0,05% pour le NH3
O Baisse annuelle de 5% pour les émissions de SO2.

Al'horizon 2050 :

- Laconsommation énergétique est estimée a environ 1 440 GWh en tenant compte de I'évolutionde la population,
soit une hausse de 35% par rapport a 2015, essentiellement sur les secteurs du résidentiel, tertiaire et transports
routiers.

- Les émissions de Gaz a Effet de Serre pourraient augmenter de 7% par rapport a 2015.

- Encumul d’émissions, la baisse totale des émissions de polluants considérés est estimée a — 44% par rapport a

2015.»
Evolution de la consommation énergétique -
nari ndanciel
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Figure 16 : Evolution tendancielle estimée de la consommation et des émissions (PCAET 2019)
23.1.7 Evaluation du niveau d’enjeu vis-a-vis du climat

Théme Sous-theme Niveau d’enjeu

Milieu physique Changement climatique Fort

2.3.2 Contexte topographique, géologique, pédologique

2.3.21 Topographie

Le périmétre d’étude présente de faibles variations d’altitude. Ces derniéres évoluent entre 450 et 550 m. Au sud-est, la
topographie est plus marquée, du fait de la présence du mont Saléve. Ce dernier est une montagne des Préalpes,
appartenant géologiquement a la chaine du Jura. Il est composé de plusieurs éléments tels que les Pitons, le Grand et le
Petit Saléve. Le point culminant est a 1379 m d’altitude, au sommet du Grand Piton.
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Figure 17 : Carte des altitudes sur et a proximité du site (Source : topographic-map.com)

2.3.2.2 Géologie

La géologie au sein du périmetre d’étude est globalement homogene. La partie ouest se compose de dépbts glacio-
lacustres, Valleiry, Giron, faciés de fond : argiles et silts lités (GLy3a). La partie plus a I'est consiste quant a elle en des
dépdts morainiques au faciés rhodanien polygénique (Gy3(1)).

En rive du Nant de Berthoux et du ruisseau de Temier, se trouvent des colluvions, composées d’argiles, de limons, de
sables, de graviers et de cailloux. Les abords du Nant de Berthoux sont également concernés par des «alluvions
anciennes » de niveau bas, composées de galets, graviers, sables et parfois de blocs).

2.3.2.3 Pédologie

L’ensemble du périmetre d’étude est caractéristique de sols peu évolués et des sols des vallons, vallées et milieux cotiers.
En particulier, il sSagit de brunisols, des sols présentant des horizons assez proches en termes de texture et de couleurs
ainsi que des fluviosols, des sols issus des alluvions et constitués de matériaux fins tels que des argiles, limons et sables,
ainsi que des éléments plus ou moins grossiers comme des galets, des blocs.

2.3.24 Evaluation du niveau d’enjeu du contexte topographique, géologique, pédologique

Théme Sous-theme Niveau d’enjeu

Milieu physique Topographie, géologie, pédologie Faible
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2.3.3 Contexte hydrogéologique et hydrologique
2331 Directive cadre de la gestion des eaux

v’ Directive cadre sur I’eau
La Directive-cadre sur I'eau, initiée en 1964, et régulierement modifiée depuis, poursuit différents objectifs :

- Lanon-dégradation des ressources et des milieux,

- Lebon état des masses d’eau, sauf dérogation motivée,
- Laréduction des pollutions liées aux substances

- Lerespect de normes dans les zones protégées

v' SDAGE

Le périmétre d’étude est régi par le schéma directeur d'aménagement et de gestion des eaux (SDAGE) 2022-2027 du
bassin Rhéne-Méditerranée. Ce dernier fixe la stratégie pour I'atteinte du bon état des milieux aquatiques en 2027et a
été approuvé le 21 mars 2022.

v' SAGE

Un Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SAGE) est un document de planification a I'échelle d’une unité
hydrographique, qui permet de définir la politique de gestion de I'eau. Il fixe les priorités et les objectifs et décline les
actions a mettre en ceuvre pour aboutir a une gestion équilibrée des cours d’eau et des milieux aquatiques.

Le périmetre d’étude est couvert par le SAGE de I’Arve. Ce document a été approuveé par arrété préfectoralle 23juin 2018.

v’ Contrat de milieu

Le projet est compris dans le périmétre du contrat de riviére « Riviéres franco-genevoises Aire-Drize-Laire ». Ce dernier
s’est achevé en 2010. Selon le site Gest’eau, « Un second contrat devrait voir le jour en s'appuyant sur les points positifs de
ce premier contrat. ».

23.3.2 Eaux souterraines

v' Masses d’eau

Le périmétre d'étude est concerné par une masse d’eau souterraine (source Eaufrance) : la masse d’eau affleurante
« Domaine sédimentaire du Genevois et du Pays de Gex » (FRDG517), constituée de formations graveleuses sur molasse
et/ou moraines peu perméables. Cette masse d’eau s'étend sur 296 km? Les masses d’eau souterraines sont soumises aux
directives fixées dans le cadre du SDAGE 2022-2027 du Bassin Rhone Méditerranée qui met en place des objectifs de «
Bon » état qualitatif et quantitatif. L’atteinte de ces objectifs se traduit par la définition d’actions concrétes comme la
limitation d’utilisation de certaines substances polluantes, la résorption des sources de pression, etc.

Un suivi de la qualité des masses d’eau souterraines du bassin Rhdne-Méditerranée est réalisé par I’Agence de I'Eau Rhone-
Méditerranée. Ce dernier a montré que la masse d’eau souterraine concernée présente de bons états chimiques et
quantitatifs depuis 2015 (SDAGE RMC, état des lieux 2019).

Selon laBanque du Sous-Sol (BSS), deux sondages sont situés a proximité du projet. Il s’agit des sondages :

- BSS004GZNG : forage « Lathoy sud », terminé en 2023. Absence de venue d'eau recensée sur les 138 m de forage
- BSSO001RIMA : sondage de 5 m ancien (1990), le niveau d'eau mesuré par rapport au sol n'est pas renseigné, mais
le sondage est tout de méme référencé comme point d’eau.
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Figure 18 : Sondages, sources, forages au droit de I’A40 (infoterre)

Trois piézometres ont été créés dans le cadre du projet :
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Figure 19 : Piézomeétres mis en place dansle cadre du projet

Le suivi de ces piézométres d’avril 2025 a mai 2026 informent de profondeur d’eau par rapport au terrain naturel de :

N° Piézometre Profondeur d’eau entre avril 2025 a mai 2026

SP2.1 — ArchParc Entre 5.15 et6.08 m par rapportau TN

SP2.4 —sud PS21 Entre 7.18 et8.72 m par rapportau TN

SP2.6 — bretelle A40 -> A41 Entre 8.88 €t9.26 m par rapportau TN

Tableau 1 : Données des suivis par piézometres du projet

v" Usages

Le périmetre d'étude est situé en amont des captages d’alimentation en eau potable TERNIER GROUPE 5,6 (ST JULIEN) et
TERNIER GROUPE 3,4 (ST JULIEN), situés a moins d’1 km a I'ouest, portant sur les eaux souterraines associées au cours
d’eau du Nant du Ternier en aval de son franchissement par I’A4 1. Néanmoins ces captages sontabandonnés du faitde la
mise en service du captage Matailly — Moissey (depuis 2017 a Vulbens). Il n’y a donc plus de périmétre de protection en
vigueur dans le périmétre d’étude.

Il est également situé a 1.6 km a l'ouest des périmetres de protection les plus proches du captage du « puits de Collonges »
aCollonges-sous-Saléve ainsi qu'a 3.5 km al'est de ceux des « forages de Crache » a Saint-Julien-en-Genevois.
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Le SAGE de I'Arve identifie également une zone de nappes stratégiques liée a la nappe du Genevois (Gaillard-Veyrier et
Saint-Julien-en-Genevois), au nord eten aval hydraulique du projet.
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Figure 20 : Nappes stratégiques pour I'alimentation en eau potable - Secteur du Genevois (Source : Sage de I'Arve)

v" Vulnérabilité
o Méthodologie

La méthodologie d’analyse de la vulnérabilité se base sur la méthode de hiérarchisation de lavulnérabilité de laressource
en eau du CEREMA parue en ao(it 2014. Cette analyse s’appuie sur la méthode présentée par le SETRA en décembre 2007
en y intégrant les nouveaux objectifs définis dans la Directive Cadre sur I'Eau (DCE). Elle s’applique aux infrastructures
existantes et aux projets neufs.

Le terme de vulnérabilité de la ressource en eau se définit suivant la possibilité qu’'une pollution atteigne une masse d’eau
et le temps qu’elle mettrait pour I'atteindre, ainsi que I'impact d’une pollution sur les usages de la masse d’eau (critére de
sensibilité).

Les classes de vulnérabilité des eaux souterraines sont déterminées en fonction de I’évaluation du temps de propagation
d’une pollution accidentelle pour atteindre lanappe a partir de la surface du terrain naturel (notion de perméabilité), ainsi
que des potentialités (qualités) et usages de la ressource (agricole, industriel, AEP...).

Le tableau suivant retranscrit les caractéristiques des eaux souterraines et les classes de vulnérabilités correspondantes.

Niveau du vulnérabilité Eaux souterraines
Secteur présentant trés peu ou pas de risque pour les nappes.
En général des terrains de classe 3 :
e terrains a perméabilité trés faible ne comportant aucune nappe souterraine
étendue.
Zone ou la propagation d’une pollution est suffisamment lente pour pouvoir étre arrétée
et/ou offrant des ressources limitées peu ou pas exploitées en particulier pour AEP.
En général des terrains de classe 2 : formations complexes constituées de :

e terrains hétérogénes a perméabilité variable localement ;

e séries a alternance de couches de perméabilité variable ;

e terrains perméables dans leur masse mais peu perméable en surface a cause

d’une formation superficielle d’apport ou d’altération colmatante.
Franchissement des terrains aquiféres en zones perméables et traversée de périmétres de
protection éloignée des captages.
En général des terrains de classe 1 :

e terrains a perméabilité tres forte a forte comportant des nappes ou réseaux

aquiféres étendus ;

e terrains perméables en relation avec I'un de ces aquiféres ;

e terrains karstiques (sauf si leur connaissance permet une autre classification).
Traversée des périmétres de protection rapprochée des captages publics d’alimentation
en eau potable (AEP) ou alimentaire (réglementation spécifique des sources d’eaux
minérales). Pour les captages sans source d’approvisionnement alternative, la totalité des
périmetres de protection sera prise en compte dans ce niveau de vulnérabilité (Captage
Grenelle).

Zone moyennement
vulnérable

Zone fortement
vulnérable

Zone trées fortement
vulnérable

0 Application

Sur I'ensemble du périmetre d’étude, une seule masse d’eau souterraine est présente. Celle-ci est affleurante. Cette masse
d’eau présente, d’aprés les données connues de I’Agence de I’Eau, un bon état quantitatif et qualitatif depuis 2015. Elle a
été par ailleurs utilisée pour I’Alimentation en Eau Potable (AEP) au sein de la commune de Saint-Julien-en-Genevois, mais
ces captages ne sont plus exploités.

Ainsi, auvu descaractéristiques de lamasse d’eau souterraines et de son étendue, en I'absence de périmétre de protection
de captage AEP, il apparait que la diffusion d’une pollution accidentelle au droit du site puisse entrainer des conséquences
modérées sur la ressource en eau.

Il est donc retenu un classement des eaux souterraines comme moyennement vulnérables. Des mesures de prévention
des pollutions accidentelles devront étre prises.
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Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

23.3.3 Eaux superficielles

v" Hydrographie générale
O Bassin versant

Le périmétre d’étude se situe dans le bassin versant topographique de I'Arve de la Ménoge au lac Léman.
o Coursdeau

D’aprés les données de la BD TOPAGE 2023 et I'inventaire des cours d’eau en Haute-Savoie (DDT74), deux cours d’eau sont
présents dans les emprises provisoires et définitives envisagées. Il s’agit :

- du Nant de Berthoux (aussi appelé Nant de Barthoux, Bartoux ou ruisseau des Renardes), franchi par I’A40 via
I'ouvrage hydraulique (OH) 128 ;

- duruisseau de Temier (ou ruisseau du Nant de Ternier), franchi au niveau de I'échangeur A40/A41 via I'OH129,
puis par I’A41 par 'OH1 (hommé OH1 A41).
B

Figure 25 : Nant du Ternier — Tétesamont de 'OH1 A41 Figure 26 : Nant de Ternier en amont deI’OH1 A41
(setec, février 2026) (setec, février 2026)

Notons qu’a I'existant, une partie des eaux de ruissellement de I’A40 au sein de la zone ArchParc (extrémité est de la zone
d’étude) est rejetée a 250 m plus a I'est dans I’Arande, affluentde I'Aire.

Figure 21 : Nant de Berthoux en aval de I’OH18 |
(setec, septembre 2024)

3 =] - Lt TR iy e 3 e - R - i % 5 ¥ g
Figure 27 : Arande — Téteaval deI’OH126 (setec, octobre 2024)  Figure 28 : Arande en aval de 'OH126 (setec, octobre 2024)

L'Aire dispose d’une station de mesures hydrométriques (V024 5610 - L'Aire a Saint-Julien-en-Genevois [Thairy]), située a
3km en aval du franchissement du ruisseau du Nant de Ternier par I'’A41.

-
A4l LN :
Saint'JU“en' 3 \ : : i A Uardety Cro:x-qe-R(
en-Genevois _ o o 8

—— ~ -D1206 Ligie 3
: \ Lo,
Station _Saint-Julien- » Lathoy )

: B ; . @' hydrométrique O \F\
: 5 ‘ % R0 iR . S _ - ’ V0245610 L ernier
Figure 23 : Nant de Ternier — tétes aval de 'OH129 Figure 24 : Nant de Ternier en aval de 'OH129 b . O4 & g A\\' Pre™ D ol
(setec, février 2026) (setec, février 2026) / St N

/
L ogiEnene 13 WOH127
_#r(hain;lgw
N . K2

--\ \
. OH128

D182

D18

Figure 29 : Localisation de lastation hygrométrique la plus proche des cours d’eau concernés par le périmeétre d’étude
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D’aprés les informations de cette station (station L'Aire a Saint-Julien-en-Genevois [Thairy]), le régime hydrologique de
I'Aire est de type pluvial caractérisé par :

- Des hautes eaux en période automnale et hivenale (cf. janvier 2024 et 2025, novembre 2025 ci-apres) ;
- Desbasses eaux en été (cf. juillet a septembre 2024 et 2025).

Débit moyen mensuel - Données les plus valides de I'entité - V024 5610 - L'Aire a Saint-Julien-en-Genevois [Thairy] - du 01/01/2024 00:00 au 31/12/2025 23:59 (TU)

Débit (en m’/s)

T T

Dat‘e’ -(:I'U)

Figure 30 : Débits moyens mensuels de I’Aire entre janvier 2024 et décembre 2025 a Saint-Julien-en-Genevois [Thairy]
Source des données : HydroPortail

Les années précédentes ont dailleurs présenté des évenements notables : en novembre 2023 avec une crue importante
de I’Arve en Haute-Savoie, et en juin 2024 avec une coulée de boue sur I'autoroute A40 et des débordements de cours

d’eau a Archamps, Collonges-sur-Saléve, etc. Des interventions ont eu lieu a Saint-Julien-en-Genevois pour accumulations
d’eau en novembre 2025

Débit instantané - Données les plus valides de I'entité - V024 5610 - L'Aire a Saint-Julien-en-Genevois [Thairy] - du 01/08/2023 00:00 au 31/12/2025 23:59 (T

) Novembre 2023 Juin 2024 Février 2025 Novemt
- |
|
% |
: = l
S | | |
- ‘ ‘ [ |
| I
‘ | H “1‘; ‘ C l } ‘ | ‘\ Lﬁ ‘ | |
B .L rl“" \J"\ x“,,-"’. ) l ‘!“ JUL Ll N | “ U LA "[ﬁ ul TR (Y .U’]

Figure 31 : Débit instantané de I’ Aire entre ao(it 2023 et décembre 2025 & Saint-Julien-en-Genevois [Thairy]
Source des données : HydroPortail

Le ruisseau du Ternier présente, sur cette section au droit du projet (FRDR11189), un bon état chimique depuis 2015. Au
contraire, le bon état écologique n’est pas atteint et une dérogation est en cours jusqu’en 2027, notamment pour
I'ichtyofaune, les phytobentos et la faune benthique invertébrée (source : SDAGE RMC, état des lieux 2019).

La qualité du Nant de Berthoux n’est pas qualifiée.

v" Vulnérabilité des eaux superficielles
o Méthodologie

La définition des classes de vulnérabilité se base sur laméthode de hiérarchisation de la vulnérabilité de la ressource en
eau du CEREMA paru en ao(it 2014.

Pour les eaux superficielles, la vulnérabilité est estimée en fonction du temps de propagation de la pollution vers les
usages, du nombre des dits usages et de laprésence de milieux naturels remarquables inféodés a I'eau.

Les parameétres pris en compte pour I'appréciation de la vulnérabil ité concement :

- latypologie des usages etladistance entre le point de rejet et l’usage,

- laprésence de milieux naturels remarquables inféodés a I'’eau en aval hydraulique du projet etla distance entre
le paint de rejet et ces milieux.

Ces 2 parametres sontalors combinés afin d’obtenir un niveau de vulnérabilité comme présenté dans le tableau d’analyse
ci-apres.

Usages

Zone d'aquaculture
eaux de baignade,
prise d'eau AEP a
moins de 1 km

traversée de péri-

meétre de protection
rapproché AEP

Sans AEP

Avec AEP

Nombre d'usages
4 moins de 5 km

Absence sur une distance
supérieure a 10 km

Espaces naturels
. sensibles 5-10km
Milieux | oopaces patrimo-
ni‘ulrb‘lls niales, espaces 1-5 km
sensibles . .
5ila s protéges
milieu Espaces naturels
aquatique sensibles <1km
ZNIEFF de type |
Espéces patnmo-
niales, espaces <1km
protégés®

* Les espaces protéges définis comme lels dans le tableau constituent l'ensemble des espaces nalurels lies au
milieu aquatique protégés de maniere reglementaire : zones Natura 2000, Arrétés de Protection de Biotope,
ZICO, Parc National, Réserve Biologique, Réserve Naturelle Nationale el Régionale, Réserve Nationale de
Chasse el Faune Sauvage, Réserve de Biosphére, Zone Humide protégée par la convention de Ramsar.

B 8 |

Peu ou pas vulnérables Moyennament vulnérables Fortement vulngrables Zones trés fortement vulnérables

Figure 32 Hiérarchisation des niveaux de vulnérabilité des eaux superficielles (source : Note n°01 du CEREMA d'ao(it 2014)

0 Application

Du fait de la présence de deux captages AEP dans un rayon de moins de 5 km, ainsi que par la présence d’espaces protégés
(APBB) et d’'inventaire (ZNIEFF 1) a environ 2 km du projet (donc non inclus dans le périmétre d’étude, cf. §2.4.1 Zonages
du patrimoine naturel, ci-apres), les eaux superficielles sont classées comme |{olg I AIIIE ol [EE.

2.3.31 Evaluation du niveau d’enjeu des eaux souterraines et superficielles

Théme Sous-theme Niveau d’enjeu
Milicu physique Eaux souterraines Moyen
Milicu physique Eaux superficielles Fort
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Dossier d’autorisation environnementale — Piéce D2 — Etude d’impact

2.3.4 Risques naturels

23.4.1 Risque sismique

Les articles R. 563-1 & R. 563-8 du Code de I'Environnement, relatifs & la prévention du risque sismique fixent pour les
batiments, équipements et installations, deux catégories respectivement dites "a risque normal” et "a risque spécial”.
Cette distinction dépend de la possibilité de contenir, au voisinage immédiat de l'installation, les conséquences d'un
séisme. Pour les installations "a risque normal”, comme c’est le cas pour le projet, cing zones de sismicité croissante sont
définies D’aprés les données du BRGM, le périmétre d’étude présente un risque sismique modéré a moyen (niveau 3 & 4).

1 (trés faible)
[ 2 (faible)
I 3 (modérée)
N 4 (moyenne)
Il 5 (forte)
Figure 33 : Exposition au risque sismique du projet (source : BRGM)

23.4.2 Risque de mouvement de terrain

Les phénomeénes de retrait-gonflement de certaines formations géologiques argileuses provoquent des tassements
différentiels qui se manifestent par des désordres affectant principalement le bati individuel. D’aprés les données de 2009
et de 2010 du BRGM, le périmétre d’'étude se situe dans une zone d’'aléa faible & moyen. Les risques de retrait-gonflement
se concentrent en particulier au niveau des cours d’eau précédemment identifiés.

oA A NI g (errngreeey < oA | s 0T CRNE ]
@,ﬁ" gL !/ v | I\ \\ ::'d’ : r%;}\ J L /?/:zanp 1(5“;?}’(”;‘- | :
¢ 1 Al S < | < ~ 0 ! g-g f =il : __:_|‘ 3l

fenio : ' & \ e o= i . i 5 | Exprasilivn rouyermm
/ b : = 4 4 £ df i e Exprasitiun fzible
e W AT / i T

Figure 34 : Exposition au risque de retrait-gonflement des argiles du projet (source : BRGM)

De plus, un mouvement de terrain a été recensé sur la commune : le figuré rouge sur la carte représente un glissement
(origine du glissement inconnue) . Ce dernier est & plus de 1,35 km & I’ouest du projet. Il n’a donc pas de lien immédiat
avec 'A40.

> 3 f'ﬁ'_(_. Cratesu
; o L=
i |

Glissement

Eboulement
Coulag
Effondremant
Erosion des berges

Figure 35 : Localisation des mouvements de terrain a proximité du projet (source : BRGM)

2.3.43 Risque inondation

v" Plan de prévention des risques
o Commune de Saint-Julien-en-Genevois

La commune de Saint-Julien-en-Genevois est couverte par un Plan communal de Prévention des Risques naturels (PPRn),
datant du 28février 1997. Les cours d’eau précédemment identifiés au sein du périmétre d’étude présentent unrisque de
débordement torrentiel et d’érosion des berges fort.

Cet aléa inondation conduit & la délimitation de zones inconstructibles (zones rouges), au droit et sur I'’A40. Selon le
reglement du PPRN, tous travaux, remblais, constructions, installations et activités sontinterdits dans cette zone sauf « les
travaux d’infrastructure nécessaire au fonctionnement des services publics [...] Cesderniers serontautoriséspar dérogation
alarégle commune, a condition qu’ils n’aggravent pas les risques et n’en provoquent pas de nouveaux».
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B —

'/ﬁ“I
Réglementation des zones

Zone a risque fort ou a
maintenir en zone "non aedificandi"

Lone a risque modeéré ou faible
Soumise a réglementation

Lone a risque négligeable ou nul

Figure 36 : Extrait de la carte réglementaire du PPRn de Saint-Julien-en-Genevois

Par ailleurs, un bassin de rétention d’eau de 23 000 m® a été inauguré en juin 2025 a 500 m au nord du périmétre d’étude
(cf. figuré jaune sur la figure précédente), visant a protéger la commune de Saint-Julien-en-Genevais contre les crues
d’occurrence trentennale (probabilité de 1/30 de se produire chaque année). A terme, un projet complémentaire en Suisse
viendra renforcer la protection face aux crues d’occurrence centennale (probabilité de 1/100 de se produire chaque
année).

Le Plan Local d’Urbanisme de Saint-Julien-en-Genevois présente un emplacement réservé pour «création d'un
aménagement hydraulique alaconfluence des nants de Ternier et de Berthoux pour écréter les crues ». Consultée en mai
2025, la commune indiquait que cet espace a été identifié comme favorable pour accueillir une rétention temporaire
d’eau, le principe général étant de barrer la section du cours d’eau au niveau de la confluence, en ne laissant transiter vers
I'aval que le débit qui peut s’écouler sans débordements al’aval, et en stockant donc les eaux au sein de la zone de lER 44
dans I'attente de la décrue. Il S'agirait ainsi de mises en eau ponctuelles et temporaires.

L’ER est prévu en Iétat dans I'attente d’une définition plus précise du projet, non enclenchée.

0 Commune d’Archamps

Archamps présente également un PPRn approuvé le 03/05/1999 et modifié en avril 2018. Le Nant de Berthoux et ses
abords sont couverts par le zonage rouge X.

CHAMP PUGIN
CHOSAL

VERS LES PRES

Zones rouges inconstructibles

il

Zones bleues dures, reconstructions sous conditions

Zones bleues constructibles sous conditions

I:] Périmétre réglementé

Figure 37: Extrait de la carte réglementaire du PPRn d’ Archamps

Le reglement associé a ce zonage indique que «sont autorisés, a condition qu’ils n'aggravent pas les risques et n’en
provoquent pas de nouveaux: [...] les travaux d’infrastructure nécessaires au fonctionnement des services publics, sous
réserve qu’ils n’offrent qu’une vulnérabilité restreinte et que les conditions d'implantation fassent I'objet d’'une étude
préalable ».

Pour rappel, les deux dernieres années ont présenté des évenements notables en novembre 2023 et en juin 2024 (cf.
§2.3.3.3 précédent).

Pour les deux cours d’eau, I'autoroute est considérée comme inondable d’aprés les PPRn. Toutaménagement sur I'A40,
I’A41 et leurs abords devra présenter une étude hydraulique démontrant I’'absence d’aggravation des risques.

0 Commune de Neydens

La commune de Neydens dispose également d’'un PPRn approuvé le 03/05/1999, mais celui-ci ne définit aucun zonage
réglementaire au niveau du périmétre d’étude.

S
W
N\

/

/
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f
i

— i

,///
—" LES TEPPES DE LATHOY / Y

Figure 38: Extrait de la carte réglementaire du PPRn de Neydens
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Une étude hydraulique a été réalisee par MAD’EO en 2025. Elle définit la zone inondable suivante pour une crue

Feres potentislemenl wmiey Zores potentiebement sujeites
U3 débordements de nappe aur INGHTABANG 48 Cavs

d’occurrence centennale : TaLlite FORTE fiahilite MOTENHE
- Zones potenbiehement sgeiies Zores potentefement sujeites
aux Bobordements de nappe x |HendaBons de Cive
Tabdite MOYEMNE Fabilité FASLE
- Fores pntenlislemenl wieltie Zones pu_"mr.r-olc:‘ﬂﬁ: sujotios
oun cebordements de naj N [sndu o O Cnv
|i:|_5.|.||, FAIALE P Flabilite INCONNUE
Zenes potantielement toeitos PJ-SI_W ffeI!l:'ldE;ﬂ_l'l"- e mappe
sun détordements de nopoe i il'ingndntan de cive
Nalslité INCONNLE Fiabilita FORTE
enits potontielamant aotio P"_I'-'E detinrdamant da nappa
un inondasions de cave i d'inordation de cave
Nalslivé FOSTE Pabilité MOYENKE

Pas de débordement de nappe
né d'inondation de cave
fabilité FAIBLE

Pas de débordement de nappe
| nd d'inondation de cava
" fabilité INCONNUE

Entités hydrogealogigues
imparmeéables & FafMeuremant
[Source : BDLISA V2/BRGM)

Enveloppes Approchées des nandations Patenthelles
cours 0'eau et submersion marnne de plus d'un hectars
[Saurce : MTES/DGPR)

Figure 40: Niveau d'exposition au risque de remontée de nappe (source : BRGM)

2.3.45 Evaluation du niveau d’enjeu des risques naturels
Théme Sous-theme Niveau d’enjeu
Milicu physique Risque sismique Moyen
Risque de mouvement de terrain Moyen
Figure 39 : Zone inondable centennale actuelle (MAD’EO, 2025)
Risque inondation Fort
Il est observé que le champ d’expansion des crues est globalement restreint aux abords du lit mineursur la partie en aval
de I'OH128, ce du fait de la topographie en rive droite et de la plateforme agricole remblayée en rive gauche.
NOTA : une étude de la Communauté de Communes du Genevois (CCG) est en cours pour évaluer le champ d’expansion
de crue du Nant de Berthoux au niveau du lieu-dit Chez Jacques (ou Les Grands Hutins, localisé sur la figure précédente) a
Saint-Julien-en-Genevois, a 300 ml en aval du franchissement du cours d’eau par I'autoroute A40. Lors de précédents 2.3.5 Synthése des enjeux liés au milieu physique
évenements pluvieux ces derniéres années, I'inondation de la route (chemin d’Huffin) et de batiments agricoles (hors
périmetre d’étude, en aval de ’'OH128) ont été déclarés par les propriétaires et exploitants. Théme Sous-théeme Niveau d’enjeu
Changementclimatique Fort
23.4.4 Risque de remontée de nappe Topographie Faible
D’aprés les données du BRGM, le projet estconsidéré comme une zone d’une partimperméable a l'affleurement et d’autre Géologie Faible
part comme enveloppe approchée des Inondations Potentielles.
Pédologie Faible
Milieu physique Eaux souterraines Moyen
Eaux superficielles Fort
Risque sismique Moyen
Risque de mouvement de terrain Moyen
Risque inondation Fort
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2.4  Milieu naturel

Les études, auteurs des études et le calendrier des prospections sont détaillés au §7.3.1 « Méthodologie de I'étude sur le

milieu naturel ».

La zone d’'étude rapprochée, correspondant aux emprises du projet et a leurs abords immédiats, permet d’analyser les
habitats naturels, la flore, les zones humides et les especes susceptibles d’étre directement concernées par les effets
d’emprises et de chantier. La prise en compte d’une aire d'étude élargie permet I'analyse des continuités écologiques et
du contexte paysager, afin d’évaluer I'insertion du projet dans son environnement naturel a une échelle plus large.

L’étude des zonages du patrimoine naturel a été réalisée dans un rayon de 5 km autour du projet, afin d’identifier les
zonages réglementaires et d’inventaire susceptibles d’entretenir un lien écologique avec lazone d’étude, notamment les
sites Natura 2000, ZNIEFF, arrétés de protection de biotope et autres zonages environnementaux.

2.4.1 Zonages du patrimoine naturel

L’étude des zonages du patrimoine naturel est basée sur un périmetre de 5 km autour du projet. Les zonages présents au
sein de ce périmétre sont détaillés dans le tableau ci-dessous :

Type de zonage

Zone Spéciale de Conservation
(Natura 2000)

Arrété de Protection de Biotope
Arrété de Protection de Biotope

Arrété de Protection de Biotope

ZNIEFF de type |
ZNIEFF de type |
ZNIEFF de type |
ZNIEFF de type Il

ZNIEFF de type I

Mesure de compensation

Mesure de compensation

Nom
Zonages réglementaires

Le Saléve (FR8201712)

Le Biolay (FR3800789)

La Feuillée (FR3800960)

Vignes des Péeres (FR3800479)
Zonages d’inventaire

Bois d’Ogny (820031809)

Marais de la Rippe (820031769)

Le Saléve (820031536)

Mont Saleve (820031547)

Ensemble formé par la haute chaine du jura, le défilé de
Fort-I'Ecluse, I'Etournel et le Vuache (820003706)

Autres zonages

C1-1-b - Aménagement ponctuel (abris ou gites artificiels
pour la faune) complémentaire a une autre mesure dans
le cadre du projet d’aménagement de I'acces Ouest de
Saint-Julien-en-Genevois

C2-2 - Actions spécifiques aux cours d’eau (lit mineur + lit
majeur), annexes hydrauliques, étendues d'eau
stagnantes et zones humides dans le cadre du projet
d’aménagement de Faccés Ouest de Saint-Julien-en-
Genevois

Distance au projet

2,3 km al’est

2,3 km au sud-ouest
3,3 km au nord-ouest

4.7 km a I'ouest

2,4 km a I'ouest
4km al'ouest
3,2 km au sud-est
2,8 km au sud-est
4.9 km a I'ouest

1,8 km a I'ouest

1,8 km a I'ouest

Sources : IGN o Réalsaton : Améten
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Figure 41: Zonages réglementaires Natura 2000 a proximité du site (Ameten, 2024)
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Figure 42 : Arrétés préfectoraux de protection de biotope a proximité du site (Ameten, 2024)
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Figure 43: Zonages d'inventaire & proximité du site
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Aucun zonage réglementaire ou d’inventaire du patrimoine naturel ne recoupe directement l'aire d’étude. Les zonages

identifiés dans un rayon de 5 km, notamment le site Natura 2000 du Saleve, les arrétés de protection de biotope et les Intitulé Surface  Code Corine EUNIS N 2000 LRRA ZH A d(_a
. . N . conservation
ZNIEFF, restent a plusieurs kilometres du projet.
Friche rudérale 716 87.1 I1.5 - LC p. Faible
Haies 35 / FA - LC p. Faible
v' Synthése des enjeux associés aux zonages du patrimoine naturel i ]
Mesobromion x 34.322x | E1.262x
Végétations herbacées 2915 é7 1 és 1 6210 LC p. Modéré
Théme Sous-theme Niveau d’enjeu anthropiques : :
Milieu naturel Zonages du patrimoine naturel Nul Ourlet mésophile a 5 1
rudérale x Fourrés 2948 344x318 F 3 1X - LC p. Faible
tempérés '
2 4.2 Habitats naturels Paturages a Cynosurus 3296 38.11 E2.11 - LC p. Faible
_— . " Phragmitaie 198 53.1 D5.1 - LC H Faible
AMETEN a dressé un état initial des habitats naturels en 2023, complété en 2025. g
)t , . Vs s - . , . Prairies a Agropyre et :
L’étude d’AMETEN a mis en avant que « La zone d’étude se situe a I’étage collinéen au niveau d’une zone de plaine sous rumex 89 37.24 E3.42 - LC H Faible
I'influence du Rhone et du lac Léman ainsi que de la montagne du Saléve & proximité immédiate de la frontiére franco-
suisse Praires maigres de
La végétation est principalement composée de milieux ouverts rudéralisés de fauche ou thermophiles (de type méso- fauche_de SO 2 e B2.22 ” = P- Rl
; P ) s . MR altitude
bromion) caractéristiques des bords d’autoroutes. La zone d’étude comporte ensuite des grands champs fourragés a
Luzerne, parfois paturés par des bovins. Des zones d’habitats humides (foréts riveraines, phragmitaies...) sont présentes, Prairies améliorées,
induites en partie par les systemes d’évacuations des eaux pluviales (fossé) et de leurs situations a proximité de la nappe réensemencees et 25 824 81 x 82 £26xI1 LC Faibl
phréatique et des ruisseaux qui traversent a trois reprises le site (ruisseau de Temier et du Nant Berthoux). Quelques fortement fertilisées x X X ) - aibie
habitats forestiers sont identifiés, composés de foréts mésophiles dominées par le Chéne pédonculé et le Fréne commun Culture
avec en lisiere des habitats de fourrés semi-arbustifs. Enfin des prairies de fauche et des zones paturées sont présentes en Prairi . q
bordure immédiate des emprises du projet » rairies maigres ce
fauche de basse £2.9 x
Plus précisément, les habitats relevés sont présentés dans le tableau ci-dessous : altitude x végétations 16573 | 38.22x87.2 Eé 1 - LC p. Faible
Figure 44 : Liste des habitats naturels présents dans I'aire d’étude herbac_ées .
anthropiques
N . Enjeu de Prairies mésiques non ) :
Intitulé Surface  Code Corine EUNIS N 2000 LRRA ZH conservation gérées A rudérales 847 87.2 E5.1 LC p. Faible
Arbre 116 84.1 G5.1 - LC p. Faible Riviére 681 24.12 C2.2 - LC - Faible
Autoroute 32 499 86 14 - LC - Négligeable Roncier 615 31.831 F3.131 - LC p. Faible
Batiment 2172 86 in - LC - Négligeable Végetations herbacees . o 872 £51 ) C D. Faible
i - anthropiques
Bassin 136 / 5 - LC - Négligeable
Boi 2 Végétation herbacée
oisement & : :
: - 142 83.324 G1.C3 - LC . Faible anthropique x Zone ES.1x . -
dominance de robinier cultivée des jardins et 94l 87.2x86 12.11 LC P- Feldle
Charmaies des parcs
subatlantiques x 2932 41.2 x 85 GLALx ) ) . Faible Végétation piétinée 4280 87.2 1153 - LC p. Faible
Fourreé d'espéces 12.1
exogenes
o o Les habitats naturels les plus & enjeu sont :
Dépot 810 86.42 J6 - LC - Négligeable
Foréts riveraines 4849 443 G1.2 91E0* LC H Modéré - les foréts riveraines, situées a proximité du Nant de Berthoux et du Ruisseau du Temier,
o i e - les frénaies chénaies situées en bordure d’autoroute, au niveau du passage du Ruisseau de Ternier sous
Fossé bétonné 109 89.22 J5.4 - LC - Négligeable Iinfrastructure
Fourré mésophile 2776 3181 F3.11 - LC p. Faible - et enfin I'habitat « Mesobromion x Végétations herbacées anthropiques » présent le long de la bretelle de
Frénaie chénaie 2581 41.2 GLAL 9160 NT D. Modéré sortie et de A4,
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Des photos des habitats naturels sont présentées ci-dessous :

Apercu de prairies maigres de fauche de basse altitude x Apercu de prairies améliorées, réensemencées et
Végétations herbacées anthropiques fortement fertilisées

s

Apercu de prairies maigres de fauche de basse altitude

v/ Synthese des enjeux associés aux habitats naturels

Apercu de Mésobromion x Végétations herbacées Apercu de foréts riveraines
anthropiques

Théme Sous-theme Niveau d’'enjeu
Zonages du patrimoine naturel Nul

Habitats naturels : foréts riveraines des cours d’eau,
frénaies-chénaies et I’habitat « Mesobromion x

YR RN Habitats naturels Végétations herbacées anthropiques » présent le e
long de la bretelle de sortie et de I’A41
Autres habitats naturels Faible
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|| C2.2: Riviére .| FA: Haies
D5.1 : Phragmitaie [E7] G1.2: Foréts riveraines
" || E1.262 x E5.1 : Mesobromion x Végétations herbacées anthropiques I G1.A1 : Frénaie chénaie
' || E2.11 : Paturages & Cynasurus G1.A1 x 12.1 : Charmaies subatlantiques x Fourré d'espéces exogénes
| E2.22 : Prairies maigres de fauche de basse altitude [E G1.C3 ; Boisement a dominance de robinier
| E2.22 x E5.1 : Prairies maigres de fauche de basse altitude x Végétations herbacées anthropiques [ G5.1 : Arbre isolé
|| E2.6x I : Prairies améliorées, réensemencees et fortement fertilisées x Culture P 11.5 : Friche rudérale
| E3.42 : Prairies a Agropyre et Rumex | 11.53 : végétation piétinées
|| E5.1: Prairies mésiques non gérées a rudérale I 11 : Batiment
[ | E5.1: Végétations herbacées anthropiques ~ | 14 Autoroute
[T ] E5.1 x 12.11 : Végétation herbacée anthropique x Zone cultivée des jardins et des parc B 55 : Bassin
" 47 E5.2 x F3.1 : Ourlet mésophile & rudérale x Fourré tempérés P 15.4 : Fossé bétonné ’
| F3.11 : Fourré mésophile I 16 : Dépat ‘_‘

faa F3.131: Roncier

,

ameten
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2.4.3 Flore

24.3.1 Flore protégée et patrimoniale

La flore du site présente peu d’enjeu : la plupart des espéces présentent un enjeu de conservation faible. Toutefois, les
inventaires ont mis en avant la présence de la Tulipe des bois (Tulipa sylvestris). L’espéce a été observée en rive droite du
Nant de Berthoux : environ 62 pieds ont été comptabilisés lors des premiers inventaires.

Réglementaire Liste rouge ErieuZ PN
njeu Zone ! NP
Nom Directive Protection Protection d'é B 3 NS &
i 2GF étude . : : s
Habitats nationadle  régionale/départementale Nationale Régionale ks droite) de Tulipa sylvestris sur la zone d'étude (Ameten
Tulipe des
bois
. - Art.1 - LC EN Fort
Tulipa
sylevstris

O e v'ar.l’

> f:‘; A "'\; ' v
e des bois (source : Ameten, avril 2024)

Figure 46 : Station de fulib

De nouvelles expertises ont été conduites en 2025 pour définir I'ampleur de la station. La station mesure 3,20 m de large

et 2,16 m de long, ce qui représente une superficie totale de 3,45 m2. La densité moyenne de la population se situe a B
environ 700 pieds (+200/1200 pieds) par métre carré (moyenne de 7 feuilles sur 100 cm2). Le tout représente un total Légende Enjeu habitat 1
d’environ 2 415 pieds (+690/4 140 pieds). En mai 2025, la population de la Tulipe sauvage ne comptait plus que cing [ Zone gétude Délimitation Tulipa sylvestris ' L!
individus en graines. La station se trouve en milieu semi-ombragé avec des ouvertures importantes dans la strate arborée, Sources : IGN = Réalisation : Améten ameét en

avec une strate arbustive et sous-arbustive peu dense.
Figure 48 : Localisation des pieds de Tulipe sauvage (Ameten, 2024)
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L’habitat ou I'espéce est observée est caractéristique des ripisylves dégradées riches en éléments nutritifs calcaires. La
strate vernale comporte des tapis de cordiale (Corydalis solida et C.cava), aille des ourses (Allium ursinum), Anémones
(Anemone nemorosa et A. anunculoides) et scilles a deux feuilles (Scilla bifolia) la strate arborée principalement des
espéces type fréne commun ( Fraxinus excelsior), Maronier et peuplier noir (Populus nigra).

ATMB a souhaité disposer d’une epxertise concernant cette plante a fort enjeu : ASTERS-CEN74 accompagne le maitre
d’ouvrage sur la définition de mesures adéquates vis-a-vis de celle-ci.

La plante est caractérisée ainsi par ASTERS-CEN74 : ma tulipe sauvage se développe en Haute-Savoie uniquement sur des
cordons boisés en bord d’anciennes cultures. Cette situation traduit une présence ancienne au sein d’un systéme agricole
favorable al’espéce. Vallée S. (2022) précise que I'espéce « se maintient quelques annéesdansdes prairies de reconversion
d’anciennes cultures et sur les talus herbeux et lisiéres de haies en bordure d’anciennes cultures de céréales extensives.

L’habitat d’origine de la plante retenue est le milieu de culture, en condition de messicole (culture de céréale, vigne...)
avec un usage extensif. Sa découverte en lisieres de haies ou de forét, ou encore de bord de cours d’eau confére a ces
milieux le caractére d’habitat secondaire.

Notons que dans le cadre des échanges entre ATMB et les acteurs du territoire, des données d’inventaires ont été
partagées et permettent de connaitre la présence de la Tulipe des bois 650 ml en amont(source : évaluation
environnementale de la déclaration de projet, valant mise en compatibilité du document d’urbanisme du PLU d’Archamps,
Syndicat Mixte d’Aménagement du Genevois, étude VERDI 2024).

e ——

inventoriée

Station de Tulipe
sauvage (inventaires
dans le cadre du
projet de VR2+
d’ATMB)

Station de Tulipe sauvage
(inventaires pilotés parle"
syndicat mixte =
d’aménagementdu
Genevois)

&

Figure 49 : Autre station de Tulipe des boisen amont

Elle est mentionnée « en bordure de ripisylve » ; il n'y a pas d’autres information a son sujet a notre connaissance.

Une autre espéce de flore est également indiquée comme potentielle dans lazone : il s’agit de la Gagée des champs (Gagea
villosa), qui est une espéece protégée. Sa présence sur site n'a pas été observée lors des différentes prospections.

Y) v
Yanr T8t

qg

Légende

D Zone d'étude

Flore a enjeux

[ Tulipe des bois (Tulipa sylvestris L., 1753 subsp. sylvestris)

Sources : Google, OSM Standard, = Réalisation : AMETEN, 2025

1
(8

améten

expertises environnementales

Figure 50 : Localisation des pieds de Tulipe sauvage (Ameten, 2025)
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24.3.2 Flore exotique envahissante
Par ailleurs, une colonisation par diverses espéces invasives est d’ailleurs notée :

- Ambroisie élevée (Ambrosia artemisiifolia),

- Buddleja du peére David (Buddleja davidii),

- Bunias d'Orient (Bunias orientalis)

- Vergerette annuelle (Erigeron annuus)

- Vergerette du Canada (Erigeron canadensis)

- Passerage de Virginie (Lepidium virginicum) =» EEE émergente, a surveiller
- Vigne-vierge commune (Parthenocissus quinquefolia)

- Laurier-cerise (Prunus laurocerasus) = EEE émergente
- Robinier faux-acacia (Robinia pseudoacacia)

- Sénecon du Cap (Senecio inaequidens)

- Solidage géant (Solidago gigantea).

Figure 51 : Localisation des especes végétales exotiques envahissantes de la zone d'étude (Ameten, 2025)

24.3.1 Conclusion

Les enjeux en termes de flore sont faibles, hormis localement ou ils sont jugés fort au niveau de la station de Tulipe des
bois.

Theme Sous-theme Niveau d’enjeu
Milieu naturel Flore Station de Tulipe sauvage, espéce protégée Fort
Légende Espéces exctiques envahissentes
L0 zonedénde @025) g ugega g pive David (Buddia davidi) #  Bunias dorient (Bunias orientalis)
#  Robinier faux-acacia (Robinia pseudoacacia) &  Sénegon du Cap (Senecio inaequidens)
Vergerette annuelle (Erigeron annuus) Solidago canadensis
Vergerette du Canada (Erigeron canadensis) ©  Ambroisie 3 feuilles d'armoise (Ambrosia artemisiifolia)
& Vigne vierge & cing feuilles (Parthenocissus quinquefolia) Sénegon du Cap (Senecio inaequidens) ( "- ‘
(04
Figure 52 : Carte des EEE (AMETEN, 2025) Sources : IGN = Réalisation : Améten Om eten
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2.4.4 Zoneshumides

24.4.1 Inventaire départemental

La Direction Départementale des Territoires de Haute-Savoie a recensé prés de 3575 zones humides sur 'ensemble du
département. Aucune d’elles n'est présente au sein du périmétre d’étude.

24.4.2 Inventaire de terrain

v’ Critére végétation

Les inventaires des habitats naturels et de la flore réalisés par AMETEN en 2023-2024 ont mis en avant la présence de 3
habitats considérés comme humides. Ces habitats humides sont localisés sur la cartographie présentéesur la Figure 45 :

Carte des habitats de l'aire d'étude (Ameten, 2024) précédente.

Intitulé Code Corinne Code EUNIS Surface (en m?)
Forét riveraines 44.3 Gl.2 4832
Phragmitaies 53.1 D5.1 198
Prairies a Agropyre et Rumex 37.24 E3.42 89
TOTAL 5119

Tableau 2 : Habitats humides recensés sur le périmétre d’étude (AMETEN, 2025)

Figure 53 - Forét riveraine du Nant de Berthoux Figure 54 : Phragmitaie au nord-est de 'OH128
(setec, septembre 2024) (googlemaps, novembre 2024)
B — #— - B 1_‘ \“ P ,'" A

Figure 55 : Prairies & Agropyre et Rumexentre I’AdQ et le Figure 56 : Forét riveraine du ruisseau du Nant de Ternier
cheminagricole, enamont de la bretelle d’entrée sur A41 (setec, septembre 2024)

(googlemaps)

i Caractére humide des habitats Zones humides pro parte "‘ ‘
D Zone détude i /1.
I Zones humides avérées B Zoves non-humides "
améten

Sources : IGN = Réalisation : Améten

Figure 57: Zones humides définies sur le critére « habitats »

Au droit de la zone d’étude et parmi les 27 habitats identifiés, 17 sont considérés comme « pro parte ». Il s'agit de
formations végétales listées comme pro parte dans I'annexe Ilb de I'arrété du 24 juin 2008 modifié par I'arrété du ler
octobre 2009 soit parce que les habitats de niveau inférieur ne sont pas tous humides, soit parce qu'il n'existe pas de
déclinaison typologique plus précise permettant d'effectuer le distinguo. Le caractére humide doit donc étre confirmer ou
infirmer par une campagne de sondages pédologiques. Les habitats pro parte sont listés ci-dessous.
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Intitulé Code Corine Code EUNIS Surface (en m?) Légende
Arbre 84.1 G5.1 114 Zone d'étude
. . . [ Zone de prospections
Boisement a dominance de Robinier 83.324 G1.C3 142 pédologiques
- N - 7z i
Charmale? a sgbatlannq\ues x Fourré 412X 85 GLALxXI21 2927 Zones humides
d’espéces exogenes Zones humides pédologiques
Fourré mésophile 31.81 F3.11 2771 Non humide
. , "] Humide
Friche rudérale 87.1 11.5 716 , )
Sondages pedologiques
Frénaie-chénaie 41.2 Gl.A1 2579 @ Non humide
Haies X FA 35 N Homice
Mesobromion x Vege_tatlons herbacées 34.322 x87.1 E1.262 X E5.1 2927 )
anthropiques Troncons hydrographiques
| ssophile & rudéral 3 Permanent
Ourlet Hantsbetviraing Fourre 34.4x31.8 E5.2XF3.1 2881 Intermittent
B I Surfaces hydrographiques
Prairies améliorées, réensemencées et
fortement fertilisées 81 E2.6 25755 Figure 58 : Répartition des zones humides sur le secteur d'étude selon le critére pédologique (Source : Améten, 2025)
Prairies maigres de fauche de basse altitude 38.22 E2.22 2945 v Conclusion
Prairies maigres de fauche de basse altitude Les seules zones humides identifiées sur le secteur sont celles identifiées par le critére “végétation” : il s'agit des ripisylves
x Végétations herbacées anthropiques 38.22x87.2 E2.22xE5.1 16 575 qui jouxtent le Nant de Berthoux et le Ruisseau du Ternier, ainsi qu’un habitat relictuel, dans le talus autoroutier.
Prairies mésiques non gérées a rudérales 87.2 E5.1 820
Péaturages a Cynosurus 38.11 E2.11 3277
Roncier 31.831 F3.131 615
Végétation herbacée anthropique x Zone
cultivée des jardins et parcs 87.2x 86 ES.1x12.11 940
Végétations piétinées 87.2 11.53 4279
Végétations herbacées anthropiques 87.2 E5.1 3841
TOTAL 5119

v’ Critére sol

Les autres habitats sont considérés comme non humides.

Figure 59 : Phragmitaie (fos
(setec, septembre 2024)

toroutier)

(setec, février 2026)

Figure 60 : Forétriveraine — Nant de Berthoux

L

Des expertises complémentaires, notamment des relevés pédologiques, ont été réalisés en 2025. Un plan prévisionnel des
sondages pédologiques a été élaboré avant lacampagne de terrain. Ce plan a été adapté in situ en fonction des contraintes
et observations de terrain. Lalocalisation des sondages pédologiques réaliséssur la zone d’étude est présentée sur la carte
suivante.

Les sondages pédologiques ont été réalisés jusqu’a des profondeurs allant de 0,2 m/TN (en raison d’un refus) a 1 m/TN.
Les sols ont été décrits et identifiés sur chacun des sondages de maniére a mettre en évidence d’éventuelles traces
d’hydromorphie qui témoigneraient de la présence au moins temporaire d’eau au droitdu sondage.

Les 22 sondages réalisés apparaissent comme non humides. Les résultats des différents sondages sont fournis en Annexe
D3-2 Etude ZH et milieu naturel du présent dossier.

/)

Figure 62 Forét riveraine— Nant du Ternier /amont de I’OH1
A41 (setec, février 2026)

Fiure 61 : Forét riveraine — Nant de Ternier / aval de 'OH129
(setec, février 2026)
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Tane hsmicke - critéres pédciogique o floefabiat
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ameter

Soures @ IGN = Realisation @ Ameten

Figure 63 : Carte des zones humides identifiéesau sein de la zone d’étude

v" Evaluation des enjeux associés aux zones humides

Bien qu’aucune zone humide ne soit recensée par l'inventaire départemental au sein du périmétre d’étude, les
investigations de terrain ont mis en évidence 5 119 m2d’habitats humides (principalementassociés auxripisylves du Nant
de Berthoux et du ruisseau du Ternier). Compte tenu de leur localisation au sein des emprises du projet et de leur intérét
fonctionnel, I'enjeu relatif aux zones humides est considéré comme fort.

Theme Sous-theme Niveau d’enjeu

Milieu naturel Zones humides Fort

2.4.5 Faune

Les espéces protégées serontindiquées en gras et en rouge.

Des especes jugées potentielles lors des premiéres prospections en 2023 n’ont pas été maintenues dans les listes
suivantes, du fait de recherches d’indices de présence en période favorable par AMETEN, en 2025, sans observation. Ces
points sont mentionnés pour les espéces les plus sensibles.

Les cartes présentent deux zones d'étude : celle inventoriée par AMETEN en 2023, et la zone d’étude (composée de
plusieurs secteurs) complémentaire de 2025 d’AMETEN également. Elles recensent également les observationset données
antérieures d’Apollon 74.

2451 Mammiferes (hors chiropteres)

Les expertises de terrain d’AMETEN ont mis en avant la présence du Blaireau européen, du Campagnol des champs, du
Renard roux et du Sanglier au sein du périmeétre d’étude. Le Sanglier est également potentiellement présent.

La présence d’habitats ouverts de type prairial sont favorables a I'accomplissement de tout ou partie du cycle biologique
du Campagnol des champs (alimentation, gite et reproduction) au droit de la zone d'étude, tandis que la présence
d’habitats mixtes forestiers, fourrés et de systemes prairiaux sont favorables al’accomplissement de I'ensemble du cycle
biologique du Renard roux, du Sanglier et du Blaireau européen.

Une donnée de franchissement d'un Cerf élaphe en 2013 est également mentionnée (source non disponible a ce stade
d’avancement des études, donnée bibliographique non obtenue par AMETEN).

Ec?log[e de Réglementaire Liste rouge Enieu
I'espece Enjeu J
_ _ _ _ L I Remarques zone
Habitats Directive = Protection Aot d'étude

PPN : . Nationale | Régionale
préférentiels | Habitats | nationale g

Nom

Espéces recensées au sein de la zone d’étude

Foréts de
feuillue ou
mixte, plus

Blaireau rarement
européen | haies épaisses
ou fourrés - - LC LC
Meles suffisent
meles voire des
habitats
ouverts
(prairie...)

Individu
mort (2023),
latrines
(2025)

Terrainsen
jachére sur
sol profonds,
prairies
Campagnol paturées,
des zones
champs cultivées, - - LC LC
Microtus  landes et bois
arvalis clairs (aussi
pelouses et
plates-bandes
des milieux
anthropisés)

Nombreuses
galeries
(2023)
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Nom

Renard
roux

Vulpes
vulpes

Sanglier

Sus scorfa

Ecologie de
I’'espéce
Habitats

préférentiels

Mixtes
(nécessitant
une mosaique
de systémes
prairiaux et
forestiers)

Mixtes
(nécessiatnt
une mosaique
de systémes
prairiaux et
forestiers)

Ces suivis ont montré que :

Réglementaire Liste rouge Eniel Enjeu
o _ , Y | Remarques Zone
Directive = Protection Nationale = Régionale SO, d’étude

Habitats nationale 9
. Feces (2023 .
- - LC LC Faible ot 2025) Faible
Empreintes
- LC LC Faible et feces
(2025)

Tableau 3 : Espéces de mammiféres (hors chiroptéres) inventoriées durant les prospections (AMETEN, 2025)

L’Ecureuil roux (Sciurus vulgaris), le Hérisson d'Europe (Erinaceus europaeus) et le Muscardin (Muscardinus avellanarius),
jugés susceptiblesde fréquenter lazone al'issue des inventaires 2023, n’ont pas été détectés en 2025 malgré une attention
portée a ces espéces, et ne sontdonc pas maintenus dans ces tableaux.

Le suivi par pieges photographiques entre ao(t et décembre 2024, par Apollon74, a montré le passage des espéces
suivantes au niveau des différents ouvrages du périmétre de projet :

PS5 OH1 pPs21 PG OH128
Blaireau européen 20 12 236 215 47
Chat haret/forestier 1 3
Chauve-souris indéterminée 1
Chevreull 5
Ecureuil roux 2 1
Fouine 4 57 27
Hérisson d'Europe 1
Lievre d'Europe 1 34
Loup gris 2
Martre 1 3 8 12 1
Martre / fouine 9 10 3
Micrommamifere sp 2 S
Mulot 17 29
Musaraigne sp 1
Rat surmulot 5 2 3 11
Renard roux 103 156 414 211 328
Sanglier 4

Tableau 4 : Résultats des suivis par pieges photographiques (Apollon74, 2025)

e Concernant

'OH128, le Renard roux et le Blaireau franchissement I'ouvrage en période de basses eaux. Les

sangliers fréquentent les champs en amont.

e Concernant|

e passage a gibier sous I’A41, la fréquentation humaine est a priori a I'origine du faible nombre de

données animales : le Renard roux, le Blaireau, la Fouine, la Martre et I'Ecureuil roux utilisent I'ouvrage. L'OH1
en contrebas présente les mémes especes.

e |ePS5estle

seul ouvrage a démontrer un passage de Chevreuil, en plus des autres espéces déja mentionnées

précédemment.

La zone est majoritairement fréquentée par le Renard roux et le Blaireau européen. Le nombre de passages d’espéces
protégées surou au sein de ces ouvrages est moins significatif. L’espéce laplus aenjeu parmi celles citées ci-dessus est le

Loup gris surle PS21 :

Figure 64 : Photographie issue du suivi du PS21 par Apollon 74 (10 octobre 2024)

Sanglier
0%

Chat haret/forestier
0%

Chauve-souris
indéterminée
Blai . 0%
aireau européen Chevreuil
26% 0%

Ecureuil roux

Renard roux _ 0%
60% LI8VI® Herisson d'Europe
d'Europe 0%
2%
Loup gris
Mulot Martre / 0%
2% fouine Martre

1% 1%

Rat Musaraigne sp
surmulot 0%\_Micrommamifére sp
1% 0%

Figure 65: Nombre de passages sur tous les ouvrages par especes (étude Appolon 74)
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Sont donc ajoutés aux listes des espéces prises en compte, les espéces protégées :

Espéces recensées au sein de la zone d’étude
Habitats peu
Loup gris Montagne, favorables
Canis prairies, AnnV oui VU VU Moyen  Présence potentielle
foréts - Endéplacement
lupus (observation sur
PS21)
Habitats peu
Cha’.( favorablrés
forestier Foréts de )
Felis feuillueou  AnnlV oui LC LC Présence potentielle
silvestris mixte - En déplacement
silvestris (observation sur
PS21)
Espéce observée
versles
franchissements de
I’A41 (OH1, passage
a gibier) soit la
Ecureuil  ripisylve et
roux Foréts de boisements duNant
_ feuillue ou - oui LC LC de Ternier
Sciurus mixte Habitats boisés plus
vulgaris jeunes, de surfaces
réduites, moins
attractifs pour
I’espéce au niveau
duNantde
Berthoux
Espéce observée sur
Hérisson le PS21
d’Europe ) ) Ripisylves du Nant
) Haies - oui LC LC de Berthoux et du
Erinaceus Nant de Ternier
europaeus considérées comme
habitat potentiel

Ainsi, les enjeux pour les mammiféres sont considérés comme faibles au niveau des milieux ouverts et moyens au droit

Tableau 5 : Autres espéces de mammiféresdont la présence est retenue

des linéaires boisés, notamment en tant qu’axes de déplacement d’espéces a enjeux.
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24.5.2 Chiropteres

La bibliographie mentionne 8 espéces protégées. Ces especes sont considérées comme potentielles sur le site pour les
activités de chasse ou en transit (Barbastelle d'Europe, Sérotine commune, Noctule de Leisler, Noctule commune, Murin
de Daubenton, Pipistrelle de Kuhl, Pipistrelle de Nathusius, Pipistrelle commune).

Aucune écoute de chiroptéres n'a été menée dans le cadre de cette étude.

Une recherche de gite a été réalisée : aucun gite favorable n’a été identifié au niveau des ponts, batis ou des boisements
et autres arbres isolés. Le périmétre d'étude présente « quelques boisements(ripisylve), haies ou alignements d’arbres et
d’habitats ouverts (prairies, friches...). Ces habitats naturels et leurs lisieres constituent & minima des axes de chasse et de

Ecologie de Réglementaire Liste rouge . déplacement/transit privilégiés pour les chauves-souris et potentiellement de gite pour certaines espéces arboricoles
N I'espece Enjeu 5 Enjeu (Murins, Pipistrelles, Noctules...). ». Les activités de gites restent toutefois limitées du fait de la proximité avec I'autoroute
om L emarques zone ; P4 P ; i
Habitats Directive = Protection Nationale | Régionale régional Jétude et des nuisances associées (vibration, bruit, lumiére).
préférentiels | Habitats | nationale Au droit de I'infrastructure, elles sont effectivement peu probables du fait de I'dge des arbres et des faibles largeurs de
Espéces pressenties sur la zone d'étude troncs en particulier al’approche de I'OH 128 ;
Barbastelle .
d'Europe Forét ANII& Transit/chasse,
feuillus, Ar; v Art.2 LC LC Faible activité en Faible
Barbastella bocage : milieu de nuit
barbastellus
csoerrrﬁrt]ILrJ]rfe ) Potentialité de
bForet’ ARV | Art2 NT LC Faible présence | Faible
Eptesicus vitegs Transit/ch
serotinus ransit/cnasse
NoLct'u:grde Potentialité de
eis & .
Foret, ANV | Art2 NT NT  Modéré  Présence | Fajple
Nyctalus bocage Transit/chasse
leisleri
Noctule Forét Potentialité de
commune i . :
‘;zﬂ;‘es’ An.IV Art.2 VU NT Modéré =~ Présence Faible
Nyctalus J .
I vallées Transit/chasse
Murin de Rivieres & Potentialité de
Daubenton 4 .
. SO ARV Ar2 LC LC Faible ~  Présence Faiple
Myotis ors s Transit/chasse
daubentonii feuillus
Plpls}zrehl:e de Potentialité de
u ili .
Tous miliewx 1 1y Art.2 LC LC Faible présence Faiple
Pipistrellus (forét) Transit/chasse
kuhlii
Plsls:r:t)llslgge Etendues Potentialité de Figure 67 : Ripisylve du Nant de Berthoux au droit del Aé(t)r(;te(:\;;:\yv';ll de 'OH128 (mai 2021 en haut, novembre 2024 en bas)
athusiu i 4 :
- I‘.j cau, ANV | Art.2 NT NT  Modéré  Présence | Faiple
Pipistrellus o Transit/chasse
nathusii boisées
Pipistrelr:g Potentialité de
commu ili A .
Tous miliewx 1 1y Art.2 NT LC Faible présence Faiple
Pipistrellus (forét) T it/ch
pipistrellus ransit/chasse

Tableau 6 : Especes de chiroptéres inventoriées durant les prospections (AMETEN, 2025)
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Hiveauy d'enjeus liés auw habitats d especes

| Négligéable || Faible

[ 1 Zone d'étude 2023
T Zone détuda 2025

Sources : IGN = Héallsation = Améten 2025

Figure 68 : Carte des enjeux chiroptéres (Ameten, 2025)

Les enjeux pour les chiroptéeres sont considérés comme faibles et concentrés au niveau des ripisylves.

2453

Avifaune

25 espéces d'oiseaux ont été recensées par AMETEN au sein de la zone d’étude. Toutes les espéces recensées sur lazone
d’étude présentent un enjeu local de conservation faible mis a part le Geai des chénes (enjeu modéré). 19 especes
recensées dont 9 nicheuses probables sur la zone d’étude sont protégées.

La mosaique d’habitats composée principalement de milieux ouverts de type prairies (favorables a I'alimentation des
especes recensées) ainsi que de milieux semi-fermés (fourrés) et fermés de type boisement (boisement, etc.) sont
favorables alaréalisation de tout ou partie du cycle biologique des espéces recensées.

La Sittelle torchepot, observée par Apollon74 dans les ripisylves du Nant de Berthoux et du Nant du Ternier, est également
prise en compte ci-aprés. La Bergeronnette des ruisseaux (Motacilla cinerea), repérée par Apollon74 en aval de 'OH1, est
susceptible d’étre présente également dans les zones d’études du projet de VR2+.

Nom

Canard colvert

Anas
platyrhynchos

Chardonneret
élégant

Carduelis
carduelis

Fauvette a
téte noire

Sylvia
atricapilla

Geai des
chénes

Garrulus
glandarius

Grimpereau
des jardins

Certhia
brachydactyla
Merle noir
Turdus merula
Mésange
bleue

Cyanistes
caeruleus

Mésange
charbonniere

Ecologie de I'espéce

Habitats
préférentiels

Inféodées aux
systemes aquatiques
: étangs, lacs, marais

boisésounon, etc

Campagne cultivée,

bosquets de feuillus
et mixtes, plantation
de coniféres, vergers

Tous type d'habitats
forestiers

Foréts matures

Foréts matures

Ubiquiste : tous type

d'habitats forestiers

ainsi que bocage et
jardins

Foréts matures et
milieux anthropisés

Foréts matures et
milieux anthropisés

Réglementaire Liste rouge : Enjeu
- : Enjeu — pe marques zone
Directive  Protection ..\ Régionale  regional d’étude

Oiseaux  nationale

Espéces nicheuses probables

An.ll/1 &
et - LC LC
An.lll/1

Plusieurs
individus
observéslors
des2
passages
(chanteten
alimentation
en 2023)

- Art.3 VU LC

Plusieurs
males
chanteurs
(2025)

- Art.3 LC LC

Observation
+criau
niveau du
boisement
(2025)

An.ll/2 = LC NT Modéré Modéré

- Art.3 LC LC Chant (2025)

Plusieurs
males
chanteurs
(2025)

An.ll/2 = LC LC

Plusieurs
males
chanteurs
(2025)

- Art.3 LC LC

Plusieurs

- Art.3 LC LC A
males
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P . chanteurs Falco landes, prairies,
arus major (2025) tinnunculus lisieres des foréts et
. foréts
Momgau Plusieurs - .
domestique  Toystypes d’habitats = An.Il/1 & Art 3- LC LC males Milieux arborés avec
Passer forestiers An.lil/1 ) chanteurs Héron cendré de g[and_s arbres_
. (2025) ) pour établirson nid - Art.3 LC LC Survol (2023)
domesticus Ardeacinerea | (foréts, ripisylves,
Pigeon ramier dhab y dObs?rvation peupleraies...)
Tous types d’habitats = An.Il/1 & e plusieurs Peti
Columba forestiers An.lII/1 . = = individus g G."It Ite c1:vet§e q
palumbus (2025) Hirondel argile renforcée de
ironaelle matiéres végétales,
i rustique 4 . .
Pinson des Observation ) a | ?Iacdeg SOl,J:aEI - Art.3 NT NT Modéré AI'T;,";S'On
arbres Tous type d'habitats ) Art 3 L L de plusieurs Hirundo plafonddes € bﬂﬁs’
Frinaill forestiers : individus et rustica granges, vieux batis,
ringilla hants (2025 fermes, sous les
coelebs chants (2025) ponts, etc.
Rougegorge 4 Plusi
9 . i Mésange usieurs
familier o Criau niveau Lo
) ek gessgi:gblmw - Art.3 LC LC du boisement nonnette Foréts matures et ) Art3 LC LC nglxg:zn
Erithacus (2025) Sl milieux anthropisés : : .
rubecula - alimentation
palustris (2023)
Sittelle Mil .
torchepot  Tous type d'habitats rannoir
B Aré ) . Survol (2023
sitta forestiers Art.3 LC NT Moderé = Chant (2024) Milvus Habitats forestiers Anll Art3 LC LC £t2025)
europaea migrans
Milan royal
Tﬁ;ﬂgﬁte ) ) } Habitats forestiers Anll Art.3 VU NT Modéré Su;'\t/(;IO(Sg)ZS
Toustfyc?rtzs; ttijer::bltats i Art.3 Lc Lc Chant (2025) Milvus milvus
I s Pic épeiche Individus en
ro es . :
Jacyt Dendrocopos Foréts matures - Art.3 LC LC alimentation
Espéces non nicheuses : erratiques, en recherche alimentaire ou en survol major (2025)
Buse variable “hahi .
Tous type d_ habitats i Art.3 Lc Lc Sl . y Pr(te)sence ge_hauts
Buteo buteo forestiers Pouillot fitis ?t: “IES et ”'SSIO"S 2 individus
ouleaux, saules, - .
Bergeronnette ol Phylloscopus  milieux boisés divers, ' Art3 NT NT Modéré (oz_s:ur;/ﬁs)on
desruissealx | ifieux aquatiques, Potentielle trochilus pars et jardins
ical - Art.3 LC LC (présence en arborés, etc.)
Motacilla substrat vertica aval) , tC.
cinerea Tableau 7 : Especes d’oiseaux inventoriées durant les prospections (AMETEN, 2025)
Berge:ci);enette T — Individus en Les enjeux pour les oiseaux sont considérés comme faibles & moyens localement pour le Geai des chénes et la Sittelle
g o - Art.3 LC LC alimentation h
. (bati) 2025 torchepot.
Motacilla alba (2025)
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A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

2454 Amphibiens

Les inventaires réalisés par AMETEN ont mis en évidence la présence d’un groupe d’espéces : le complexe de grenouilles
dites « vertes ».

Les ruisseaux qui traversent la zone d'étude peuvent constituer des zones de reproduction pour la Grenouille verte
indéterminée au droit des zones lentiques des ruisseaux traversant la zone d’étude voire dans les dépressions en eau
temporaires formées par les ruisseaux. Les habitats forestiers au sein de la zone d’étude constituent des zones
d’alimentation, de refuges et d’hivernation pour les espéces recensées.

Les premiéres prospections pour ce groupe faunistique ont eu lieu en juin, en aoit 2023 et en avril 2024. Des inventaires
complémentaires menés en 2025 par AMETEN pour approfondir les données sur ce groupe faunistique n’ont pas permis
d’identifier de nouvelles espéces.

Notamment, la Salamandre tachetée (Salamandra salamandra), jugée potentielle en 2023 au droit du ruisseau du Nant
de Ternier a été recherchée en 2025, sans observation effective.

Par ailleurs, les suivis par piege photos réalisés par Appolon 74 dans la zone ont montré le passage d'une Grenouille rieuse
au niveau de I'OH 1. Apollon74 signale également des observations de la Grenouille rousse.

Ecologie de

" Réglementair Lister f
lespece églementaire ste rouge Enjeu Enjeu
Nom ] L ] saional Remarques zone
Habitats | Directive =Protection : - regiona AT
iy . ; : Nationale | Régionale
préférentiels | Habitats = nationale
Plusieurs
adultes
observés au
niveau du
ruisseau de
) o Nant de
Grenouille Ubiquistes Ternier en
_ ,verte_ , e_t peu A dire 2023. :
indeterminée  exigeante An.V Art.4 - - dexpert _ Faible
Pelophylax sauf P. p Plusieurs
sp. lessonae individus
adultes et
juvéniles
observés au
niveau du
ruisseau en
2025.
Grenouille Ubiquistes Observations
rousse i
et peu - Art4 LC - A dire d,e part et Faible
Rana exigeante d’expert d’autre de
temporaria I'OH1 en 2024
Observation
Grenouille o de part et
rielse Ubiquistes A dire d’autre de
et peu - Art.3 LC - g4 I’OH1 et au Faible
P%'%phﬂax exigeante eXpert | iveau du
ndibunaus bassin existant
en 2024

Tableau 8 : Espéces d'amphibiens inventoriées durant les prospections (AMETEN, 2025)

Les enjeux sur les amphibiens sont considérés comme faibles au niveau des cours d’eau (habitats de reproduction),
ripisylves (habitats d’hivemage).
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Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

2455 Reptiles

Une espéce de reptiles a été retrouvée au sein de la zone d’étude lors des inventaires naturalistes. Il s’agit du Lézard des
murailles (espéce protégée), une espéece assez commune, qui a été observée aux abords de I'autoroute.

Les habitats ouverts thermophiles, les lisiéres ainsi que les surfaces artificielles représentent des habitats favorables pour
I'accomplissement de I'ensemble du cycle biologique du Lézard des murailles (alimentation, refuge, insolation et
reproduction).

Ecologie de . . :
Pespé Réglementaire Liste rouge Enieu
espece Enjeu J
: . : sgional Remarques zone
Habitats Directive Protection el Lol d'étude

préférentiels Habitats nationale NEioElE  REgOmRE

Nom

Ubiquiste :
multitude
d’habitats
possédant un
substrat dur
Lézard des et sec L
individus

murailles
(borduresde |,/ Art.2 LC LC Faible  observéssur ~ Faible
Podarcis chemin, les abords de
muralis souches,

lisieres
seches,
murets,
milieux
anthropisés...)

Nombreux

l'autoroute

Tableau 9 : Espéces de reptilesinventoriées durant les prospections (AMETEN, 2025)

Les enjeux sur les reptiles sont considérés comme faibles.

Page 48/205



A40/A4l - Voie d'entrecroisement et VR2+

S ) ‘ setec ﬁ//'\
Etat initial faunistique - Reptiles ; als ATMB

i
£
i
£
i
£
Ll
x.&%_h ’,
e 4
—— o
e e
\ I = -5 P
. =
i
[/
. SAINT-JULIEN-EN-GENEVOIS y [/
‘\ y
‘Kﬂ .r
'\_\_\_\_\_\_ 7 A
. g
o
=5
-
* o
¢
£
&
£
r'y g - A
\ -— e - = N
T gm0 . L/ VX, WS -
.‘:'_'__'_._ — (\.. ‘-— _ _'_-_ ._ - ¢ hyrneroute Slancha - = \ 'b-_ b Py — e _
i —— \\ - . . ’r" - l‘ — ‘M_MIM -— - Al tte Plingrs = -—
e - N : / \ ARCHAMPS ; = >
N, ® / Nz .
E J
G
L i
o i
b L Ps 21
N /
08 G A
b i
by, Py
o i ""-—_\__\_\_\_
A -
& R
£
L = \
o \\
NEYDENS _ X
s \
) N
\\‘
“\\
1II
I:, £ OpenStrestMap (and) contributors, CC-BY-54
{
I
Légende
Cartographe : NRC Version:1 . . -
Validmdr : DA « CNG 1~ ] Limite communale Faible Données AMETEN (2025)
-, Cours d'eau Aré Lézard des murailles
Date : 09/12/2025 Planche : 2/5 F I Modeére ’
Niveaux d'enjeux des habitats Données AMETEN (2023) Données Apollon74 (2020-2025)
Echelie:1/ 2000 . . , .
Dc e 50 60 Nul A | ézard des murailles ® | ézard des murailles
. —-——- | Metlfﬂ




9 == aTmB

A40/A4l - Voie d'entrecroisement et VR2+

Etat initial faunistique - Reptiles

_L
‘ h
A .
e
%
@ / %A
|I | ‘
'II A PSAINT-JUUEN-EN-GENEWJ.'S
-— A

.'

w0, J
£ OpenStrestMap (and) contributors, CC-BY-54

Données AMETEN (2025)

Faible
€ Lézard des murailles

Modéré

L

Légende

Cartographe : NRC Version:1 .
Validour : DA « CNG 1~ ] Limite communale
[

"'y Cours d'eau
Date : 09/12/2025 Planche : 3/5 £

Niveaux d'enjeux des habitats Données AMETEN (2023)

Echelle :1/ 2000 . .
60 Nul A | ézard des murailles

0 50
L mmm— e




A40/A4l - Voie d'entrecroisement et VR2+

Etat initial faunistique - Reptiles

9 == aTmB

|
Légende

-

Akl

Faible
Modéré

SAINT-JULIEN-EN-GENEVOIS

Données AMETEN (2025)

& Lézard des murailles
Données Apollon74 (2020-2025)

£ OpenStrestMap (and) contributors, CC-BY-54

Lezard a deux raies (L. vert

occidental)

)

{

E:Irltjffpg; ?Egﬂ Vermian ;] E Limite communale
~?"li Cours d'eau

Date : 09/12/2025 Planche : 4/5 £
Niveaux d'enjeux des habitats
Echelle :1/ 2000 Nul
100

0 50
L mmm— e

Données AMETEN (2023)

A | ézard des murailles

® | ézard des murailles



._,n
ATMB /.-
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Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

24.5.6

Insectes

19 especes d'invertébrés ont été recensées au droit de la zone d’étude et a proximité immédiate, lors des inventaires de
2023/2024 et 2025, par observations directes. Les inventaires se sont concentrés sur les groupes d’invertébrés suivants :
les Lépidoptéres Rhopalocéres (papillons de jour y compris les Zygenes), les Odonates (libellules et demoiselles) et les
Orthoptéres (criquets, grillons et sauterelles).

Les autres ordres (Lépidoptéeres Hétéroceres, Coléopteres, etc.) n’ont pas fait I'objet de recensement précis mais plutdt
opportuniste orientées sur la recherche d’espéces a statut réglementaire et / ou de plus fort enjeu de conservation
(espéces protégées au niveau national et inscrites en annexe Il de la Directive Habitats).

8 espéces de papillons de jour, 3 espéces d’Odonates et 7 espéces d’Orthoptéres ont été recensées au droit de la zone
d’étude par AMETEN.

Les habitats ouverts de la zone d’étude de type prairie ainsi que les fourrés et boisements constituent des secteurs
favorables a I'accomplissement de tout ou partie du cycle biologique des espéces d’invertébrés recensées sur la zone
d’étude, notamment les Iépidoptéres, orthoptéres et coléoptéres.

Nom

Azuré commun

Polyommatus
icarus

Azuré des
coronilles

Plebejus
argyrognomon

Fadet commun

Coenonympha
pamphilus

Mélitée des
scabieuses

Melitaea
parthenoides
Gazé

Aporia crataegi

Demi argus

Cyaniris
semiargus

Fluoré

Colias
alfacariensis

Soufré

Colias hyale

Ecologie de
I'espéce

Habitats
préférentiels

Habitats
ouverts
(ubiquiste)

Prairies
mésophiles

Habitats
ouverts
(ubiquiste)

Prairies et
pelouses

Habitats
ouverts
(ubiquiste)

Prairies et
champs de
Trefles

Prairies
mésophiles

Prairies et
champs de
Luzerne etde
Trefle

Réglementaire

Directive Protection
Habitats nationale

Lépidoptéres (Rhopaloceres) et Zygénes

- - LC

Liste rouge

Nationale Régionale

LC

LC

LC

LC

LC

LC

DD

DD

Enjeu
régional

Faible

Faible

Faible

Faible

Faible

Faible

Adire
d’expert

Adire
d’expert

Remarques

Présence

Présence

Présence

Présence

Présence

Présence

Présence

Présence

Enjeu
zone
d’étude

Faible

Faible

Faible

Faible

Faible

Faible

Faible

Faible

Nom

Naiade au corps
vert

Erythromma
viridulum

Orthétrum
réticulé
Orthetrum
cancellatum

Sympétrum de
Fonscolombe

Sympetrum
fonscolombii

Caloptene
italien
Calliptamus
italicus italicus

Criquet des
bromes

Euchorthippus
declivus

Criquet
duettiste

Gomphocerippus
brunneus
brunneus

Ecologie de
I'espéce

Habitats
préférentiels

Eaux
stagnantes
bien
ensoleillées
et disposant

d'une
abondante
végétation de
surface

Eaux
stagnantes de
toutes
natures,
méme acides,
saumatres ou
modérément
polluées,
jusqu’a 1300
m

Eaux
stagnantes
ensoleillées
de plaine
(étangs, lacs,
gravieres,
bassins
divers...)

Large gamme
d'habitats :
pelouses,
friches,
culture...

Habitats frais
voire humides
(lisieres,
ourlets)

Large gamme
d'habitats
avec faible

recouvrement
végétal
(habitats
perturbés)

Réglementaire

Directive Protection
Habitats

Liste rouge

nationale
Odonates
- - LC
- - LC
- - LC
Orthoptéres
- - LC

Nationale Régionale

LC

LC

LC

LC

LC

LC

Enjeu
régional

Faible

Faible

Faible

Faible

Faible

Faible

Enjeu
Remarques  zone
d’étude
Présence
au niveau
du bassin Faible
de
rétention
Présence
au niveau
du bassin Faible
de
rétention
Présence
au niveau
du bassin Faible
de
rétention
Présence Faible
Présence Faible
Présence Faible
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Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

Criquet L
melodieux | Large gamme
itats .
Gomphocerippus | secs a4 méso- i LC Presence
biguttulus hum ideS
biguttulus
Grillon
champétre Pelouses et ,
e orairies LC LC Présence
campestris
Oedipode
turquoise Habitats
i .
Oedipoda pionniers secs i L¢ Présence
caerulescens
caerulescens
Habitats
herbacés ou
arbustifs bas
o thermo-
Ruspolie a téte hygrophiles
de cone mais parfois NE LC Présence
Ruspolia nitidula dansdes
nitidula strates
herbacées
plus seches,
hautes et
denses
Lépidoptéres hétéroceres
Bombyxde la
Ronce Adire Présence
Macrothylacia d’expert | (chenille)
rubi

Tableau 10 : Espéces d’insectes inventoriées durantles prospections (AMETEN, 2025)

Toutes les especes recensées présentent un enjeu local de conservation faible au sein de la zone d'étude.
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Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

24.5.7 Enjeux piscicoles
Les données bibliographiques issues de Biodiv’Aura la présence, sur la commune de Saint-Julien-en-Genevois :

Réglementaire Liste rouge Enjeu Enjeu
Nom Directive  Protection Nationale Régionale régional Remarques A
Habitats  nationale g d’étude
Vairon du
Danube / / DD DD Faible Faible
Phoxinus csikii
Goujon : :
Gobio obi / / LC LC Faible Faible
i i ) . X .
ob10gobio Figure 74 : Nantdu Ternier (aval de I'OH1 a gauche, amont a droite)
Loche franche Données | I s obstac] I d dans le cadre d des de la VRS L
. oy . . ’ ’ A 1 A +,
Barbatula / / LC LC Faible bibliographiques sur la Faible lIny a pas eu d,ana yse des eventuels obstacles sur e§ cours d'eau dans le cadre des études de la es ouvrages
commune de Saint- hydrauliques présentent des seuils et de faibles lames d’eau lors des périodes de basses eaux.
barbatula . .
Julien-en-Genevaois, sur le
Vairon Ruisseau du Ternier et
Phoxinus / / LC / Faible I'Aire Faible 24.58 Synthése des enjeux associés aux groupes faunistiques (hors continuités écologiques)
phoxinus
. N Théme Sous-theme Niveau d’'enjeu
Epinoche &
trois épines Mammiféres hors chiroptéeres Faible
/ / LC LC Faible Faible
Gasterosteus Chiropteres Faible
aculeats Faible & moyen (au
Tableau 11 : Espéces de poissons connues de la bibliographie sur le ruisseau de Ternier et I'Aire Avifaune niveau des cordons
arborés)
La Fédération Départementale de Péche et de Protection du Milieu Aquatique de la Haute-Savoie (FDPPMA74) a été N Amphibiens Faible
consultée dans le cadre du projet. Elle indique ne pas disposer de connaissance récente sur le Nant de Berthoux, qui Milieu naturel Faune
connait des étiages séveres lors des années les plus seches. Reptiles Faible
Elle précise qu’il y a en revanche des enjeux piscicoles sur le ruisseau de Ternier, qui fait actuellement I'objet d’une étude Insectes Faible
de restitution de débits au niveau des sources par la CCG, en vue d’améliorer son potentiel.
Fort pour le
Poissons ruisseau de Ternier
: : : R Faible pour le Nant
de Berthoux

Figure 73 : Nant de Berthoux, qui présente desassecs réguliers et obstacle au niveau de 'OH128 (setec, septembre 2024 a gauche
et février 2026 a droite)
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2.4.6 Continuités écologiques

Au titre du SRADDET / SRCE, le ruisseau de Ternier et le nant des renardes ne sont pas reconnus comme cours d’eau de la
trame bleue. Au droit du trongon de I’A40 entre la sortie 13.1 d’Archamps et le diffuseur 13 de Saint-Julien-en-Genevois,
est identifié un corridor écologique traversant les espaces agricoles et les espaces perméables relais jusqu’au secteur du
Saléve.

D’autres infrastructures de transport traversent également ce corridor : les routes départementales D1206 et D18 et une
voie ferrée. Ces infrastructures peuvent présenter une incidence sur le déplacement des especes terrestres.

Dans le cadre de I'accompagnement d’ATMB pour la réalisation d’un schéma directeur des continuités écologiques du
réseau, setec als a identifié des enjeux fort en termes de restauration des déplacements de la faune dans ce secteur :

- Corridor d'importance régionale (cf. ci-avant) ;

- Peu d’opportunités d’amélioration de I'existant :
0 alest, du faitdel'urbanisation et du jumelage des infrastructures de transport (A40, RD, voies ferrées) ;
0 al'ouestdu fait de lacoupure occasionnée parl’A4l;

- Présence de milieux favorables de part et d’autre des autoroutes : milieux agricoles, cours d’eau et ripisylves
associées créant des cordons arborés continus hormis au droit des franchissements par ces infrastructures.

Le diagnostic des ouvrages présents dans le périmétre d'étude, basé sur le suivi par piege photo d'Apollon 74 et 'expertise
de setec als, indique :

- OH129E : passage défavorable car linéaire supérieur a 300 m (ouvrage enterré sous la partie est de I'échangeur —
problématique « effet tunnel »)

- PS21E:Ouvrage non dédié alafaune mais potentiellement favorable pour son passage : abords naturels avec des
bosquets de part et d’autre de I'ouvrage et des grands espaces ouverts. L’ouvrage est entierement revétu mais
en mauvais état et la présence de glissieres de part et d’autre, avec une vue directe et dégagée de part et d’autre
sur I’A40, disposant d’un éclairage public dans ce secteur, sont cependant des freins a I'utilisation du passage par
les espéces les plus sensibles.

NOTA : I'éclairage public en terre-plein central a été supprimé par ATMB en 2024.

Les résultats de suivis d’Apallon 74 indiquent une fréquentation de renards, blaireaux, fouines, liévres et mulots
sur le PS21 et une fréquentation humaine notable. Un Loup a également été photographié.

- OH128: passage peu favorable, de taille suffisante mais souvent en eau et sans passage au sec. Il présente
néanmoins des franchissements de renards, fouines et blaireaux. Des sangliers cétoient I'ouvrage sans
'emprunter ;

- OHI1E A41 : passage potentiellement favorable, disposant de deux buses dont une présentant un assec partiel
plus régulier que I'autre. Les premiers résultats de suivis d’Apollon 74 indiquent le passage de renards, blaireaux,
fouines, martres et écureuils ;

- Passage a Gibier St-Julien : passage potentiellement favorable, de taille suffisante mais présentant une
fréquentation humaine probablement notable (axe de randonnée et autres activités de plein air) ainsi que des
cldtures de bétail en amont. Les résultats de suivis d’Apollon 74 indiquent le passage des especes mentionnées
pour 'OH1E A41, et d’humains.

- PS5E A41: Ouvrage étonnamment favorable pour le passage de la faune : abords dégagés de part et d’autre de
I'ouvrage (terres agricoles et zones résidentielles), proximité avec le lotissement de Lothoy. Le revétement, la
présence de clétures hautes de part etd’autre, de méme que la vue directe et dégagée sur I’A41 sont également
des freins a l'utilisation du passage par les espéces les plus sensibles. Les premiers résultats de suivis d’Apollon
74 indiquent le passage d’humains, mais également du Chevreuil (contrairement aux ouvrages du secteur,
pourtant plus favorables en théorie), ainsi que de renards, blaireaux et fouines/martres.

Ces éléments sont représentés sur I'extrait de I'étude des continuités écologiques du réseau ATMB, page suivante.

Sous-théme
Corridor d'importance régionale, potentielle
photographie de Loup gris au niveau du PS21

Theme Niveau d’enjeu

Milieu naturel Trame verte et bleue
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Figure 75 : Cartographie de la trame verte et bleue a I'échelle du projet (SRADDET AURA)
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2.4.7 Synthése des enjeux liés au milieu naturel

Théme Sous-theme Niveau d’enjeu
Zonages du patrimoine naturel Nul

Habitats naturels : foréts riveraines des cours d’eau,
frénaies-chénaies et I’habitat « Mesobromion x

Habitats naturels Végeétations herbacées anthropiques » présent le el
long de la bretelle de sortie et de 'A41
Autres habitats naturels Faible
Flore Station de Tulipe sauvage, espece protégée Fort
Zones humides Fort
Mammiféres hors chiroptéres Faible
= Chiropteres Faible
Milieu naturel
Faible a moyen (au
Avifaune niveau des cordons
arborés)
Amphibiens Faible
Faune
Reptiles Faible
Insectes Faible

Fort pour le
ruisseau de Ternier

Poi i
0issons Faible pour le Nant
de Berthoux
Trame verte et bleue P T e ort

photographie de Loup gris au niveau du PS21

Tableau 12 : Synthése des enjeux associés au milieu naturel

Au regard des éléments analysés, les enjeux liés au milieu naturel apparaissent globalement hétérogénes a I'échelle de
I'aire d’étude. Les enjeux principaux concernent principalement la flore, du fait de la présence d’une station de Tulipe
sauvage, ainsi que les zones humides, directement interceptés par les emprises du projet. La trame verte et bleue
présente également un enjeu fort, en raison de la présence d'un corridor d’importance régionale.

2.5 Milieu humain

2.5.1 Occupationdusol
D’apreés les données Corine Land Cover (2018), I'occupation du sol au sein du périmétre d’étude esthomogene. La majorité
du périmétre est occupée par des réseaux routiers et ferroviaires et espaces associés (code CLC 122). A I'est du périmétre
d’étude, se trouvent des terres arables hors périmetres d’irrigation (code CLC 211) ainsi qu’une zone industrielle et
commerciale (code CLC 121).

2.5.2 Contexte foncier

A l'existant, les infrastructures autoroutiéres sont propriété de I'Etat, ainsi que les parcelles orange au nord de I’A40 sur la
carte suivante.

TE BUANCHE

Groupe personne :

[l Personnes morales non
remarquables /"
B Commune

B Etat

P

” 1

Figure 76 : Données foncieresactuelles (source : MAJIC)

Le chemin d’Huffin est également bordé par une parcelle communale au nord du PS21, tandis que les parcelles agricoles
au sud de I’A40 appartiennent au Syndicat Mixte d’Aménagement du Genevois (SMAG).

Le reste des parcelles est privé.
2.5.3 Documents d’urbanisme

2531 SRADDET

Le Schéma Régional d’Aménagement de Développement Durable et d’Egalité des Territoires (SRADDET) de la région AURA
aété adopté le 19 décembre 2019 et est entré en vigueur le 10 avril 2020. Une procédure de modification de ce schéma a
été engagée en juin 2022.

Ce schéma se décline en plusieurs objectifs :

- Objectif stratégique 1 : Garantir, dans un contexte de changement climatique, un cadre de vie de qualité pour
tous

- Objectif stratégique 2 : Offrir I'accés aux principaux services sur tous les territoires

- Objectif stratégique 3 : Promouvoir des modeles de développement locaux fondés sur les potentiels et les
ressources

- Objectif stratégique 4 : Faire une priorité des territoires en fragilité

- Objectif stratégique 5 : Interconnecter les territoires et développer leur complémentarité

- Objectif stratégique 6 : Développer les échanges nationaux source de plus-values pour la région

- Objectif stratégique 7 : Objectif stratégique 7 : Valoriser les dynamiques européennes et transfrontalieres et
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maitriser leurs impacts sur le territoire régional

- Objectif stratégique 8 : Faire de la Région un acteur des processus de transition des territoires

- Objectif stratégique 9 : Préparer les territoires aux grandes mutations dans les domaines de la mobilité, de
I’énergie, du climat et des usages, en tenant compte des évolutions sociodémographiques et sociétales

- Objectif stratégique 10 : Développer une relation innovante avec les territoires et les acteurs locaux

Ces objectifs sont déclinés dans un fascicule de régles, détaillant la marche a suivre pour leur réalisation, selon différentes
thématiques :

- Aménagement du territoire et de la montagne

- Infrastructure de transport, d’'intermodalité et de développement des transports
- Climat, air, énergie

- Protection et restauration de la biodiversité

- Prévention et gestion des déchets

- Risques naturels

25.3.2 SCoT

Le ministére de la transition écologique et de la cohésion des territoires définit le Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT)
comme « I'outil de conception et de mise enceuvre d’une planification stratégique intercommunale, al’échelle d'un large
bassin de vie ou d’une aire urbaine, dans le cadre d’un projet d’aménagement stratégique ».

Les communes de Neydens, Archamps et Saint-Julien-en-Genevois sont couvertes par le SCoT de la communauté de
communes du Genevois, approuvé le 12 septembre 2016. Ce demier est composé de 5 axes:

- Axe 1:Constituer un territoire durable (consommation fonciére raisonnée, favoriser la desserte par les transports
en commun etc.)

- Axe 2 : Préserver les richesses (préservation des milieux naturels et de la biodiversité, maitrise des ressources
maintien de I'agriculture)

- Axe 3 :Allier ville et nature (qualité des paysages du Genevois, structuration d’'une armature urbaine solide)

- Axe 4: Affirmer la position stratégique de la CCG (pdle régional de I'agglomération franco-valdo-genevoise,
tourisme d’affaires et de proximité, structuration du développement économique).

- Axe 5: Offrir des services de qualité et de proximité aux habitants (production de logement suffisante et
accessible, développement des transports, commerces de proximité etc.)

Depuis 2024, la compétence « SCoT » a été transférée au Pole métropolitain du Genevois francais.

Celui-ci est désormais chargé du suivi et de la mise en ceuvre des Schémas de Cohérence Territoriale (SCoT) des territoires
suivants : Communauté de Communes du Genevois, Pays de Gex Agglo, Annemasse Agglo et Terre Valserh6ne I'Interco.

Le Pdle métropolitain du Genevois francais pilote I'élaboration du Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) du Genevois
frangais, qui prendrala suite et remplacerales quatre Schémas de Cohérence Territoriale (SCoT) existants. Sonapprobation
est prévue pour 2030.

25.3.3 PLU

Le périmetre d’'étude est concerné par les Plans Locaux d’Urbanisme (PLU) suivants :
- PLU de de Saint-Julien-en-Genevois approuvé le 19/10/2023 ;
- PLU de Neydens, approuvé le 28/11/2017 et modifié le 14/01/2020 puis le 22/10/2024 ;

- PLU d’Archamps, approuvé le 10/12/2019, modifié le 25/10/2022 et ayant fait I'objet d’'une mise a jour par arrété
du maire en date du 22/11/2024.

2.5.4 Démographie

L'INSEE foumnit les informations suivantes :

Commune Population en Population en Densité an\rﬁaglfli:?j: la Tranche d’age Tranche d’age
u 2015 2021 (hab/km?2) Helie ¢ majoritaire minoritaire
population
Saint-Julien-en- 2,0 % entre N
Genevois 14 085 15840 1495,8 en 2021 2015 et 2021 30a44ans 75 ans et plus
-0,3%entre N
Archamps 2585 2542 237,8 en2021 2015 et 2021 45a59ans 75 ans et plus
0,
Neydens 1794 2251 3234 en2021 Sl 30a44ans 75 ans et plus

2015 et 2021

La tendance est globalement ala hausse. Cette tendance peut s’expliquer par la localisation de ces communes ala frontiere
suisse, source d'opportunités de travail mieux rémunérés par exemple. Les communes du projet sont d’autant plus
attractives qu’elles constituent des lieux de résidence et de vie plus abordables que les communes suisses voisines, sans
toutefois constituées des villes trés denses.

L'augmentation de la population est, par ailleurs, corrélée a I'augmentation du nombre de logements. Avec une
prédominance des maisons individuelles en 1945, I'écart se resserre dés I'aprés-guerre avec une augmentation
exponentielle du nombre de logements collectifs. En outre, la part de logements identifiés en résidences principales est
compris entre 68,8 et 86 %, ce qui ttmoigne d’une occupation du territoire permanente au cours de I'année.

2.5.5 Activités agricoles
Les milieux de part et d’autre de I’A40, de I'échangeur A40/A41 et de I’A41 au niveau de la zone d’étude présentent une
activité agricole, de paturage ou de cultures.

Deux exploitants agricoles sont connus pour les parcelles de I'aire d’étude.

Une zone agricole protégée (ZAP) a été mise en place par arrété préfectoral (n""DDEA200 9-236) sur I'ensemble de la plaine
agricole concernant Neydens, Archamps et Saint-Julien-en-Genevois : cette ZAP vise a sauvegarder a long terme les terres
avocation agricole dans une territoire périurbain soumis a de fortes pressions fonciéres.

Cet espace ne peut avoir aucune autre occupation qu’agricole en tant que servitude qui s'impose au PLU et a toute
occupation du sol.
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2.5.6 Activités économiques (hors agriculture)

Plusieurs zones d’activité sont présentes sur ou a proximité du périmétre d'étude. Il s’agit du Technopole d’Archamps (a
I'est), de lazone d’activité commerciale de Cervonnex (au sud) et de lazoneindustrielle Sous le Puy (au nord).
4 » R ve . 3 o o ,7 T ‘r' 2 J/

N AR NN i

Figure 77 : Périmetre de ZAP (trait orange) représenté dans le rapport de présentation du PLU de Neydens par rapport a la zone
d’étude (tirets blancs)

Figure 79: Localisation des zones d’activité par rapport au projet

La proportion d’emploi par secteur d’activité sur les communes du projet est détaillée ci-apres.

Saigt‘;ﬂii:;en' Archamps Neydens
866 82, ‘i’éa; 83, ‘i’éa; §3
8889 5E89 88385 589 €288 5E8Q
S55E5 §9E5 5525 5525 555 §9¢£%
© a o ko] a o L) a o
Agriculture 61 1,3% 0 0 24 3,2
; : = Industrie 219 4,7% 401 23,6 59 7,9
Figure 78 : Cultures ausud de I'’A40 (setec, février 2026)
Construction 276 5,9 % 56 3,3 77 10,3
Le niveau d"enjeu affilié a Fagricuiture est considéré fort‘: - - Commerce, transports, services divers 2075 44,2 % 1099 64,7 461 61,3
Theme Sous-theme Niveau d’'enjeu
Milieu humain,
urbanisme et cadre de Activités économiques : agriculture Fort Administration, enseignement, santé, action, 2 064 44.0% 143 8,4 131 17,4
vie sociale =
| TOTAL 4695 100% | 1700 | 100% | 751 | 100%

Tableau 13 : Proportion d’emploi par secteur d'activités sur les communes du projet

Par ailleurs, la zone bénéfice du dynamisme de Genéve a proximité.
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Notons laprésence de I’ArchParc a I'est, technopole euro-suisse qui abrite plus de 230 établissements travaillant dans les
domaines des sciences du vivant, activité tertiaires B to B, I'électronique, les microtechnologies, les réseaux, activités de
recherche et de transfert de connaissance (organismes privés de formation, internationaux ou interuniversitaires).

Ce technopole a pour projet de s'étendre, notamment au sud de l'autoroute A40 (cf. détails dans le chapitre 4.9.3
« Définition des projets et analyse des effets cumulés »).

Le niveau d’enjeu associé aux activités économiques (hors agriculture) est estimé moyen :

Theme
Milieu humain,
urbanisme et cadre de
vie

Sous-theme Niveau d’enjeu

Activités économiques (hors agriculture) : développement de

I’ArchParc bAe, el

2.5.7 Tourisme et loisirs

La commune de Saint-Julien-en-Genevois a intégré ladestination touristique des Monts du Genevois en 2018, constituée
également d’Annemasse agglomération et de la communauté de communes du Pays de Cruseilles.

L’Office de tourisme des Monts de Genéve présente plusieurs circuits routiers touristiques utilisant la section de I’A40
ciblée par le projet :

Le circuit découverte des Alpes vaudoises et la Gruyére par le col du Pillon
Le circuit découverte des Monts du Genevois
Le circuit découverte du Genevois et du Vuache avec passage par la Suisse

Le secteur compte également le GR65 Le Chemin de Compostelle qui passe par le PS21 :

Besancon

France
Poitiers

Clermont

Limoges Ferrand

Villeurbanne

Grenoble
Bordeaux

Donostials Toulouse

Figure 80 : GR65 traversant le périmetre d’étude (http://www.france-randos.com/randonnee/archamps/haute-savoie-74/gr-65-le-
chemin-de-compostelle)

Deux circuits de marche nordique « Saint-Julien-en-Genevois Ternier » sont balisés et empruntent le passage a gibier,
longent I’A40 puis franchissent le PS 21 (cf. figure ci-contre).

A cela s’ajoute une offre de tourisme et de loisirs trés développée dans le secteur. En effet, prés de 165 activités de toute
nature sont recensées sur le site internet de I'office de tourisme des Monts du Genevois. L'offre de logements pour les

séjours touristiques est elle aussi tres large, en proposant des expériences vairées (hétels, camping, chambres d’h6tes et
autres logements insolites).

La commune dispose de nombreux équipements sportifs et culturels comme I'indique I'état des lieux réalisé pour le PLU.

Saint-Julien
En-Genevois

Boudes de marche nondige
/ Boude verte 3,2am

/ Boudle bieue 6,5

/ Boucke rouge B,7xm

- Panneau d'exercices
Bements dy pavsaoe
A coneructons

Route

Autoroute

Bos

Earg

Russeau ce Jemier

500m

Figure 81 : Circuits de marche nordique (source : https://www.montsdugenevois.com/)

v’ Bvaluation du niveau d’enjeu associé au tourisme et aux loisirs

Theme
Milieu humain,
urbanismeet cadre de
vie

Sous-theme Niveau d’enjeu

Tourisme et loisirs Moyen
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2.5.8 Réseaux et axes de communications

rm Emm _pmm ﬁ l Ellkcopee
. L [t @ | i L =
258.1 Reseau ferroviaire Moy e @) RN 15, T
Le périmetre d’étude se situe a proximité d’une voie ferrée. Il s’agit de la ligne 892 permettant la circulation des TER 5 ﬁ\ s ) |Bal-ai € | FECERERRIS Y
Bellegarde — St-Julien-en-Genevois — Annemasse — Evian-les-Bains. 5 / ot W e Y R s = R ot
L , ) A Vs . ' . o A iceemuias L8 o W
Aucune gare ferroviaire n’est présente au sein du périmétre d’étude. La plus proche est celle de Saint-Julien-en-Genevois, oa i ' ® i e
" - flas i i .| Momessult [
a870 m al’ouest. o A s - = P ==
: i PERLY-CERTOUX ® y atpg flex #ia :T | \ l.ngm
i Bernex, Vailty €D 8 | g iz 3 z / &
4 4 THD N n- = i)
Ain otpg flex _o" 4 Sy g e P et @ %
Manufactures 8 | et Larpebur e n arn
1] Suisse o g
eNorcier . 1) [ —— ) 1 p. Haute-Savoie
-  Stubian: ] La Foche-surForon
SAINT-JULIEN- | Foiser D P | emsenevois s er e g
EN-GENEVOIS | o e chitons ,-'I .ﬂtpg?l-:;f.“l.// %
Thalry® - ’ COLLONGES- P )
¥ i AEN SOUS-SALEVE i | %]
arnier e Bolirg otpg flex 158 Virg-Eglisa 88 = Archamps { —=— Gare - arrdf
rhez ? 7 !3.!_ .,  d'ahhaut = 5 ila F i St b, Meydens 70 | B Porking reiis
X 505 l ! . - L Gare THY Chewter 'IE ) T - — ke 4 s
s e s ST R : |laPlace Lyan- Ty ER T el :ﬁ;ﬂf“" L ' Hie Borne HE f Léman
- B Covinne e R . ‘. | [l hotinn o i o e o ot S B | tpg e ama o
= sy & Projet / #Huffin .; : . "\_ S 239 m lergwgdllle "| l,"'- - \!’
) 1 X " wArhigny lgs Chotard, Y07 | | ] / = Genbue - St-lulien
L 2 8 Pammeraleg iy i e ki LA—— Prisitty 5 Bewmark. o sl Braumont - Collonjes-sous-Salive
e Ee I__‘,Scn'-;;y' . OFnyS & i v, : g tiare g \ vers — St-ulien - Vulbens
[n1as] & = Ty s ) | & Croi & Fatan - Tours-de-Carougn
& \ & _'_[ : B N R £ — g J i £ Enlnr:nhhr:h:-u;:d'm-dr :’:i:rr-Minuhnu:;
Sarbiers -r"ljli:_'::r,.,.‘.”,,I,,L [NEYDENSgles Grandes fignes Hieciing : N i [i if ’_,_,-"'.' J,-' L -.-:‘(;)Mnnl.’Siun 4 , L] ::IFLE:I.E.!::::::MT
. ® -_ ; £ = S, . g \ Ry / / ”, N P .y * P == 5t-jullen - Frangy
& [aForge ", Bt "-'-'-'-’ Servapt 3 $‘% savigny [5] ) 1 b R =q— Anrecy- Genbve Adropart
Rrrtear 1 = I Vnrrifree % } % l-.\-.\ \ - Ty i iy P FaMu
Figure 82 : Carte du réseau ferroviaire a proximité du projet (source : Application Réseau Ferré National) - g . Pl f:;‘;:f;::ﬂ:ﬂ;:‘:*;:‘f”::';mm
g 1 Haute-Savoie :
5 ahblllle Rseno Leman-Express
i Whurs Minslae, Frngy (@) | @D Ve Cruneilien, Aanecy ———— \Voie ferree - TER AURA

25.8.2 Réseaux de transport en commun

Le périmetre d’étude n’est desservi par aucun transport en commun. Toutefois, il existe a proximité plusieurs lignes de
bus, au départ de la gare de Saint-Julien-en-Genevois, permettant de desservir les communes frangaises voisines, ainsi que

la Suisse (cf. figure ci-contre).

Figure 83: Réseaux de transport en commun sur la communauté de communes du Genevois

2.5.8.1 Réseaux routiers

Tout d’abord, l'autoroute A40, également identifiée comme la route européenne 25, se situe a proximité d’un échangeur
permettant la liaison avec I'autoroute A41. Cette derniére relie Gaillard a Thonex, dans le canton de Genéve. La section
visée par le projet fait donc partie du réseau routier d’importance nationale a internationale, en permettantles échanges
vers la Suisse. Cependant, il s’avére que cette liaison connait de maniére presque quotidienne des bouchons, en particulier
aux heures de pointe.

Ensuite, la section est également voisine de routes d’importance plus locale, telles que les routes départementales D18,
D182 et D1206.

v' Vitesses

Actuellement, I'autoroute A40 est circulée a 110 km/h, le début de la sortie d’A40 Annemasse vers A41 Nord et Sud est
circulée a 90km/h et la bretelle A40 Annemasse vers A41N est circulée a 70km/h.
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v Trafics

Les études de trafic menées dans le cadre de I'opération sont les suivantes :

e Etude de trafic Transmobilités, 2021,
e Etude de trafic complémentaire relative a la gestion de la fin de la VR2+, 2024,

Les trafics retenus a la suite de ces études sont les suivants :

TMJA sur les bretelles (en véhicules/jour)

o®

\9 \‘60 o

10700

\DD Mouvements
~
3 Uéo @ A40-A41IN

Bretelle

A40 Annemasse-A4 1IN

iy 8
™ 2 /) 60p
9 500 § S
& 9.8
» S 9
. ol
b1 &
A
o
$
) ,.;\

Ml N&S

Sortievers

Section

courante A40

2810
o%

Figure 84 : TMJA 2 senssur I’A40 et sur I’A41 (en véhicules/jour) relevés en 2019 (= 2026)

TWUA sur les bretelles (en vehicules/jour)

Trongon

A41 nord

A41 sud

A40 ouest

A40 est

Bretelle 1 (A41N=>A400)

Bretelle 2 (A40E =>Bretelle1)

Bretelle 3 (A415=>A400)
Bretelle 4 (A40E=>A41N)
Bretelle 5 (A400==>A415)
Bretelle 6 (A40E =>A419)
Bretelle 7 (A41N==>A40E)
Bretelle 8 (A41S==>A40E)
Bretelle 9 (A400=>A41N)

Bretelle 10 (Bretelle9=>A40E)

Période 6h-22h Période 22h-6h

Trafic TV
(Véh/h)
49300
30000
19000
48700
4800
9500
2400
8600
10700
3500
10000
3000
6200
5600

%PL
2,0%
3,0%
15,0%
6,0%
5,0%
5,0%
5,0%
5,0%
5,0%
5,0%
5,0%
5,0%
5,0%
5,0%

Trafic TV
(véh/h)

2894
1759
1100
2847
281
556
140
503
626
205
585
176
363
328

%PL
1,8%
2,7%
13,6%
5,4%
4,5%
4,5%
4,5%
4,5%
4,5%
4,5%
4,5%
4,5%
4,5%
4,5%

Trafic TV
(véh/h)

503
309
219
516
50
100
25
90
112
37
105
32
65
59

Tableau 14 : Trafics retenus a I’horizon 2019 (=2026) (Source : VENATEC, 2023)

v Covoiturage

%PL
3,9%
5,8%

26,1%
11,3%
9,5%
9.5%
9.5%
9,5%
9,5%
9,5%
9.5%
9,5%
9.5%
9,5%

Depuis 2018 le P6le métropolitain expérimente, déploie et développe diverses solutions de covoiturage afin de répondre
aux besoins de déplacement en voiture.

En complément des transports en commun et modes actifs, les services de mobilités partagées permettent de mailler

I'ensemble du territoire en s’appuyant sur les infrastructures routiéres existantes.

Les conducteurs et passagers sont invités a covoiturer via I'application partenaire Blablacar Daily pour bénéficier d’'une

prise en charge financiére par le Ple métropolitain et son partenaire ATMB.

Pour lever la contrainte de I'anticipation du trajet et donner plus de flexibilité aux usagers, les lignes de covoiturage sans
réservation HéLéman se développent sur les axes forts du territoire. Elles sont matérialisées par des arréts avec des
panneaux a message variable.
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Figure 85 : Carte de la ligne HéLéman Vuache - Genevois — Annemasse (covoiturage Léman)

P+R d’ArchParc

v
P r

Notons que la ligne bleu clairL4) (connecte Annemasse et différentes villes de I'agglomération de Genéve via I'A40 et le
centre de Saint-Julien-en-Genevois. D’autres lignes transitent aussi par ArchParc et le lieu-dit Lathoy.

Une offre Covoit'pro est également proposée par la collectivité pour des employeur publics ou privés implantés sur le
périmetre du Pdle métropolitain du Genevois frangais, avec un minimum de 100 salariés.

En termes de parkings de covoiturage, covoiruage-leman.org recense un P+R a Collonges-sous-Saléve, et 3 parkings dans
Saint-Julien-en-Genevois.

Au niveau du parc ArchParc desservi par le diffuseur n°13.1 sur I'A40, différentes actions sont mises en place, au travers
d’'un « hub des mobilités » destiné a ses entreprises, leurs salariés etau grand public, proposant des moyens de transport
alternatifs ala voiture individuelle.

Le parking relais d’ArchParc est actuellement en travaux. Courant 2026, il proposerapres
de 550 places pour stationner sa voiture, réparties sur 2 niveaux de sous-sols. Des bornes
sont installées pour permettre la recharge des véhicules électriques. 50 places vélo
sécurisées seront proposeées.

Figure 86 : Vue projet parking relais d’ArchParc (communauté de communes du Genevais)

Le réseau de covoiturage entre les agglomérations d’Annemasse, du Genevois et de Genéve s’étoffe d’années en années
avec des lignes « fixes » matérialisées par des arréts avec panneaux a message variable, parkings P+R, et offres
incitatives.

Périmeétre d’étude de la VR2+

Figure 87 : Localisation des P+R dont P+R d’ArchParc en travaux (genevoisfrancais-mobilites.fr)
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v" Evaluation du niveau d’enjeu associé aux axes de communication et aux trafics

Theme Sous-theme Niveau d’enjeu
Milieu humain,
urbanisme et cadre de Axes de communication et trafics Moyen
vie

2.5.1 Risques technologiques

2511 PPRt

Le périmetre d’'étude n'est couvert par aucun Plan de Prévention des Risques Technologiques (PPRt).

2512 ICPE

Le périmetre d’étude ne présente pas d’installation classée pour I’'environnement (ICPE) ni d’installation industrielle
« déclarant des rejets polluants ».

L’ICPE la plus proche est située a 400 m au sud-ouest (BIO GAZ GENEVOIS a Neydens, au sud de I'’échangeur A40/A41) ou
encore 2400 m a I'ouest au niveau de la zone industrielle des Marais a Saint-Julien-en-Genevois.

25.1.3 Sites et sols pollués

Aucun site recensé dans les bases de données BASIAS et BASOL n’est présent dans le périmétre d’étude. Le site le plus
proche est @ 200 m au nord du projet, au sein du technopole d’Archamps.
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25.14 Réseaux de transports de matiéres dangereuses

v' Communes exposées au risque

En Haute-Savoie, les communes sont identifiées comme étant arisque lorsqu’elles remplissent un ou plusieurs des critéres
suivants :

- Lacommune estsituée dansun rayon de 350 m d’axes routiers ou ferroviaires utilisés pour le TMD.
- Lacommune est traversée par une canalisation sous pression
- Lacommune accueille un dépét de carburant.

Les communes de Saint-Julien-en-Genevois, d’Archamps et de Neydens sont identifiées comme des communes a risque.

-
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Figure 90 : Carte départementale des réseaux de transport de matiéres dangereuses (Source : BD topo, CD 74, DDT 74)

v' Réseau ferroviaire

D'apreés la préfecture de Haute-Savoie, la principale ligne utilisée pour le transport de matiéres dangereuse est laligne de
Bellegarde-sur-Valserine-Annemasse. Cette liaison esta au moins 350 m au nord du projet pour le point le plus proche.

Tout comme pour le transport routier, le risque principal se situe davantage dans le stationnement des trains contenant
les matiéres dangereuses, sur unelongue durée, que dans leur circulation. La gare de triage d’Annemasse figure parmi ces
sites a risques. Or, elle estsituée a 11,7 km a I'est du périmétre d’étude.

Figure 89 : Carte des communes exposées a un risque majeur li¢ au TMD (source : Préfecture de Haute-Savoie)
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Figure 91 : Carte du réseau SNCF -
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v Transports souterrains

Une conduite de gaz naturel est présente au sein du périmétre d’étude ; elle traverse 'A40 al'est du PS21 :
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Figure 92 : Conduites souterraines présentes sur lacommune de Saint-Julien-en-Genevois (source : Géorisques)

Cette conduite est matérialisée sur le terrain par des bornes jaunes et son tracé a été récupéré aupreés du gestionnaire.

Figure 93 : Bornes de localisation de la conduite GRTgaz au sud de I'a40 a gauche et au nord a droite (setec, février 2026)

25.1.5 Autres risques

D’aprés Géorisques, le projet et le périmétre d’étude sont exposés a un risque d’accident nucléaire. En effet, deux
installations nucléaires de base (INB) sont présentes a 11 km au nord du projet:

- Le Grand accélérateur de particules du Conseil Européen pour la Recherche Nucléaire (CERN),
- Le Super synchroton a protons du CERN.

25.1.6 Evaluation du niveau d’enjeu associé aux risques technologiques

Théme Sous-theme
Milieu humain,
urbanisme et cadre de
vie

Niveau d’enjeu

Risques technologiques : TMD et réseau de gaz Moyen

2.5.2 Cadre devie

25.21 Etablissements sensibles
Les établissements recevant des populations vulnérables & proximité du projet sont présentés sur la cartographie ci-contre.
Plusieurs établissements existants sont recensés a moins d’un kilométre du projet:
- L'école primaire Puy-Saint-Martin & Saint-Julien-en-Genevois,
- L'école primaire Archamps a Archamps,
- La creche les P'tits Lynx a Archamps.

Les autres établissements recevant des populations vulnérables sont situés & plus d’un kilométre du projet.

Création d'une voie d'entrecroisement et de covoiturage (VR2+) sur I'A40 et |'A41
C I /—\ % Entre Archamps (74) et Bardonnex (Suisse)
e e Etablissements abritant des populations vulnérables & proximité du projet
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Figure 94 Localisation des lieux recevant des populations vulnérables autour de la zone de projet (extrait de I’étude Air)
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25.2.2 Qualité de I'air

v" Documents cadre

Différents plans et schémas sont en vigueur a échelle :
- Aéchelle nationale :
0 Plan national de Réduction des Emissions de Polluants Atmosphériques (PREPA) (2022-2025)

0 Plan National Santé-Environnement (PNSE 4) (2021-2025)Schéma Régional d’Aménagement, de
Développement Durable et d’Egalité des Territoires (SRADDET)

- Aéchelle régionale :
0 Schéma Régional d’Aménagement, de Développement Durable et d’Egalité des Territoires (SRADDET)
0 Plan Régional Santé-Environnement (PRSE 4)Auvergne-Rhone-Alpes (2024-2028)
- Aéchelle locale :
0 Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET) CC du Genevois (2024-2030)
0 Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) Porte Sud de Geneve (2014-2024)

v" Données a I'échelle de la Région AURA

D’apreés le bilan de la qualité del’air 2024 d’Atmo AURA, les concentrations des principaux polluants atmosphériques (NO-,
PM10, PM2,5) poursuivent globalement la tendance a la baisse observée depuis une quinzaine d’années, avec un respect
des valeurs limites réglementaires sur la majorité des stations de la région. Toutefois, cette amélioration ralentit ces
dernieres années, avec des niveaux de particules qui stagnent depuis 2019. L’ozone reste un polluant problématique, avec
des dépassements persistants de la valeur cible pour la protection de la santé sur certains territoires. Par ailleurs, malgré
le respect de la réglementation européenne actuelle, les concentrations demeurent souvent supérieures aux
recommandations de I'OMS, notamment pour les particules fines, ce qui implique un risque sanitaire résiduel pour une
grande partie de la population.

v" Données a I'échelle de la communauté de communes du Genevois

D’aprés les données de I'observatoire régional du Climat, de I'Air et de I'Energie d’Auvergne-Rhéne-Alpes, la qualité de
l'air sur la communauté de communes du Genevois est plutdt moyenne. Plus particulierement, au sein du périmetre
d’étude, les seuils fixés par I'OMS sont dépassés pour le dioxyde d’azote et les PM2.5. La moyenne annuelle d’émission de
PM10 frole également seuil. Toutefois, les valeurs limites sont trés rarement atteintes, hormis dans le cas du dioxyde
d’azote a proximité directe de l'infrastructure.
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Figure 95 : Cartographie annuelle de concentrations de polluants dans I'air en 2022 sur la communauté de communes du Genevois
(source: ORCAE AURA)

Le taux d’exposition & la pollution de la communauté de communes a également été étudié. Les résultats démontrent que
le taux d’exposition au dioxyde d’azote est plus élevé sur le territoire que dans le reste du département de la Haute-Savoie.
La méme tendance s'observe pour les PM10.
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Figure 96 : Pourcentage de population exposée a des dépassements de la réglementation européenne ou desseuils définis par
I’OMS sur le territoire (a droite) en comparaison du département 2 (a gauche) en 2022 (source : ORCAE AURA)

Localement, au niveau de la communauté de communes du Genevois, les principaux secteurs d’activités émetteurs sont
le secteur résidentiel, le transport routier ainsi que I’'industrie et I’agriculture.
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Figure 97 : Contribution des différents secteurs émetteurs dans la Communauté de Communes du Genevois en 2023

L’étude de I'inventaire des émissions de 2023 de laCommunauté de Communes du Genevois, a permis d’identifier le trafic
routier comme la principale source émettrice d’oxydes d’azote (76 % des émissions) et une source importante de particules
fines PM10et PM2,5 (respectivement 20 % et 16 % des émissions) dans I'atmosphére. Cependant la majorité des particules
sont émises par le secteur résidentiel (59 % pour les PM10 et 72 % pour les PM2,5).

v/ Etatinitial au niveau du périmétre du projet

Le rapport d’étude complet est fourni en annexe D3-5 Etude Air, du présent dossier.

Les seuils réglementaires annuels pris en compte sont :

- 10 pg/m3 pour les PM2,5 en 2030, contre 25 pg/m3 aujourd‘hui ;
- 20 pg/m3 pour les PM10 et le NO2 en 2030, contre 40 pg/m?3 aujourd'hui.

Ces seuils définissent les nouvelles valeurs limites applicables en 2030 que certaines AASQA considerent déja dans la
modélisation des concentrations.

PM2.5 X 10 pg/m3 Moyenneannuelle -
X 25 pug/m3 Moyenne journaliere 18 jours paran
PM10 X 20 ug/ms3 Moyenne annuelle -
X 45 pg/ms3 Moyenne journaliere 18 jours paran
X 20 pg/m3 Moyenneannuelle -
Dioxyde d’azote (NO2) X 50 pug/ms3 Moyenne journaliere 18 jours paran
X 200 pg/m3 Moyenne horaire 3heures paran
X 100 pg/m3 Moyennesur 8h 3joursparan
Ozone X 120 ug/m? Moyennesur 8h 18 jours paran (sur 3ans)
Benzéne (CeHe) X 3,4 ug/m3 Moyenne annuelle -
X 20 pg/m3 Moyenneannuelle -
Dioxyde de soufre (SO2) X 50 pg/ms3 Moyenne journaliere 18 jours paran
X 350 pg/ms3 Moyenne horaire 3heures paran
X 10000 pg/m3 Moyennesur 8h -
Monoxyde de carbone . - .
X 4 000 pg/m3 Moyenne journaliere 18 jours paran
Plomb (Pb) X 0,5 ug/ms Moyenne annuelle -
Arsenic (As) X 6 ng/m? Moyenne annuelle -
Cadmium (Cd) X 5 ng/m3 Moyenne annuelle -
Nickel (Ni) X 20ng/m3 Moyenneannuelle -
Benzo(a)pyrene X 1 ng/m3 Moyenneannuelle -

Tableau 15 : Normes de qualité de I’air pour la protection de la santé humaine fixées par la nouvelle directive UE 2024/2881 —
futuresvaleurs limites applicables en 2030

L'Organisation Mondiale de la Santé (OMS) a émis des lignes directrices en matiére de qualité de I'air, avec les valeurs
recommandées suivantes :

RECOMMANDATIONS OMS
Seuil de référence Seuil de référence
de 2005 de 2021

Particules Année 1 0 pg/m? .:::. 5 pg/m?
PM2-5 24 heures 25 Hg/m? :::' 1 5 Hg/m?
Particules Année 20 pg/m* " 1 5 pg/m?
24 heures 50 vom o 45 pg/m?

Ozone Pic saisonnier = pg/m? ':::. 60 pg/m?
03 24 heures 1 00 ug/m? :::. 1 00 pg/m?
Dloxyde Année 40 .gm: .:::. 1 0 pg/m?
NO2 24 heures = pg/m? ee’ 25 pg/m?

Figure 98 : Recommandations de I'OMS (2021)
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Les cartes ci-aprées présentent lesconcentrations moyennesannuelles 2024 en dioxyde d’azote ainsi qu’en particules PM10 Création d'une voie d'entrecroisement et de covoiturage (VR2+) sur I'A40 et 'A41

et PM2,5 modélisées par Atmo AURA autour de la zone de projet. CA % Entre Archamps (74) et Bardonnex (Suisse) aTmB
Sk s Particules PM2,5 - Concentrations moyennes annuelles 2024 modélisées - Atmo AURA
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° Figure 101 : Cartographie des concentrations moyennes annuelles en particules PM2,5 en 2024 — Modélisées par Atmo AURA
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Les modélisation d’Atmo AURA permettent d’identifier :

Figure 99 : Cartographie des concentrations moyennes annuelles en dioxyde d’azote en 2024 — Modélisées par Atmo AURA T ) o o ) )
- NOz : La valeur limite actuellement en vigueur ainsi que I'objectif de qualité (tous deux fixés a 40 pg/m3) sont

5 Création d'une voie d'entrecroisement et de covoiturage (VR2+) sur I'A40 et 'A41 respectés sur la portion de I’A40 concerné par le projet mais dépassés sur la section de I'A41 située au Sud de la
ClA Entre Archamps (74) et Bardonnex (Suisse) aTmB . route d’Annemasse. La future valeur limite fixée par I'Union européenne a partir de 2030 (20 ug/m3) ainsi que la
S el Particules PM10 - Concentrations moyennes annuelles 2024 modélisées - Atmo AURA ligne directrice de I'OMS (10 pg/m3) sont dépassées sur ces deux axes.

NG G N \ e N \ = T AT =
~FQY : & - X | 2] \,‘{7 , g% Al’échelle des communes de Saint-Julien-en-Genevois, Lathoy et Archamps, la valeur limite actuelle, I'objectif de
qualité et la future valeur limite européenne applicable a partir de 2030 sont respectés, y compris le long des axes
les plus fréquentés. En revanche, la ligne directrice de 'OMS est dépassée sur I'ensemble de ces trois communes.

- PM10: La valeur limite (40 pg/m3) et I'objectif de qualité (30 pg/m3) actuellement en vigueur, ainsi que la future
valeur limite fixée par I'Union européenne a partir de 2030 (20 pg/m3) sontrespectés sur les sections de I'A40 et
de I'A41 concernées par le projet. Laligne directrice de I'OMS (15 pg/m3) est dépassée sur ces deux axes.

Aucun dépassement des valeurs limites, objectif de qualité et lignes directrices de 'OMS n’est observé a I'échelle
des communes de Saint-Julien-en-Genevois, Lathoy et Archamps.

- PM25 : La valeur limite actuellement en vigueur (25 pg/m3) est respectée sur les sections de I'A40 et de 'A41
concernées par le projet. L’objectif de qualité (10 pg/m3), la future valeur limite fixée par I'Union européenne a
partir de 2030 (10 pg/m3) ainsi que la ligne directrice de I'OMS (5 pg/m3) sont dépassés sur ces deux axes.

Al’échelle des communes de Saint-Julien-en-Genevois, Lathoy et Archamps, la valeur limite actuelle, I'objectif de
et sout o 202t qualité et la future valeur limite européenne applicable & partir de 2030 sont respectés, y compris le long des axes

i les plus fréquentés. En revanche, la ligne directrice de 'OMS est dépassée sur I'ensemble de ces trois communes.
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Figure 100 : Cartographie des concentrations moyennes annuelles en particules PM10 en 2024 — Modélisées par Atmo AURA
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Afin de caractériser plus précisément la qualité de I'air de la zone de projet des mesures in situ ont été réalisées.
Conformément au guide méthodologique, deux campagnes de mesures sur une période couvrant 16% de I'année (2
semaines sur chaque saison ou bien 4 semaines sur 2 saisons contrastées) ont été réalisées en mars 2026 et en juin 2026
afin de mieux caractériser la variabilité temporelle des concentrations de polluants atmosphériques.

Le long des axes routiers A40 et A41, quatre demi-transects ont été implantés, soit deux transects complets : deux demi-
transects de part et d’autre de I'A40 et deux de part et d’autre de I'A41. Chaque demi-transect comprend une série de
points de mesure régulierement espaceés, disposés perpendiculairement a I'axe routier et s’en éloignant progressivement.
Cette configuration permet d'évaluer finement I'influence de chaque axe routier sur la dispersion atmosphérique.

La premiere campagne (période froide) identifier les conclusions suivantes :

- Pour le Dioxyde d’azote (NO,) et les particules PM10, les concentrations mesurées sont plus élevées en site trafic
qu’en site de fond, confirmant I'influence du trafic routier sur les concentrations locales ;

Les analyses par transects mettent aussi en évidence une diminution des concentrations en s'éloignant de I'axe
routier.

Transect numéro 1 - Axe routier étudié : A41
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Transect numéro 2 - Axe routier étudié : A40
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Figure 102 : Mesures par transect du dioxyde d’azote (campagne hivernale, CIA 2026)

- Pour le Benzéne (C6H6), I'ensemble des mesures réalisées met en évidence des concentrations homogeénes.
L'influence du trafic routier est donc peu marquée sur celles-ci.

v' EBvaluation du niveau d’enjeu associé a la qualité de I'air

Théme Sous-theme Niveau d’enjeu

Pollution de I'air :

Milieu humain, L, , . . .
urbanisme et cadre de La qualité de I'air présente un enjeu notable pourlasanté,

vie néanmoins I'enjeu est qualifié moyen du fait d'une
dégradation présente a I'existant.

Moyen

25.23 Ambiance acoustique

v" Plan de prévention d’exposition au bruit

En Haute-Savoie, la préfecture établit des cartes de bruit stratégiques (CBS). Ces demiéres permettent d'évaluer
I'exposition des populations au bruit, généré par les trafics routiers et ferroviaires, dans leur environnement.

La carte de type A, présentée ci-dessous, localisant les zones exposées au bruit des grandes infrastructures de transport
selon les indicateurs Lden (niveau moyen sur une joumée compléte) illustre I'influence de I'infrastructure sur 'ambiance

sonore aux alentours du projet. Cetindicateur exprime un niveau de géne, d’autant plus marqué le soir etlanuit, lors des
périodes de repos de la population.
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Figure 103: Extrait de la carte des zones exposées du bruit (préfecture de Haute-Savoie)

Le périmetre d’étude se trouve dans un environnement impacté par les nuisances sonores associées a I'activité
autoroutiére et des RD. La section étudiée ne posséede pas de dispositifs de protection acoustique.

Par ailleurs, la communauté de communes ne posseéde pas de Plan de Prévention d’Exposition au Bruit (PPEB). Les
communes du projet sont cependant concernées par le PPEB des grandes infrastructures de transports terrestres de I'Etat
dans le département de Haute-Savoie, dont la 4°™ échéance a été approuvée le 15 juillet 2024 par le préfet de Haute-
Savoie et annexé a I'arrété n°DDT-2024-0915.
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v" Etude acoustique
Le rapport d’étude complet est fourni en annexe D3-4 Etude acoustique, du présent dossier.

Des mesures ont été effectuées du mercredi 12 au vendredi 14 octobre 2022, par un acousticien du bureau d’études
VENATECH.

e Localisation des points de mesure

Les points de mesures (longue durée LD et courte durée CD) sont localisés surle plan ci-dessous.

- $
B
SAmr-JgucN’- m| Vi Lathoy

EN-GENEVOIS

Cervonnex ”

-— ) \ O

Figure 104 : Localisation des points de mesures acoustiques (Source : étude VENATECH, 2023)

Arbegrry

e Résultats des mesures

Les résultats de mesures détaillés sont explicités pour chacun des points dans des fiches de mesures en annexe du
document Annexe D3-4 Etude acoustique.

Une zone est considérée en ambiance sonore modérée sile niveau de bruit ambiant existantest tel que les deux conditions
suivantes sontréunies :

- Niveau sonore de référence diurne : LAeq (6h-22h) < 65 dBA
- Niveau sonore de référence noctume : LAeq (22h-6h) < 60 dBA

Une zone peut étre qualifiée en ambiance sonore modérée, modérée de nuit (si seul le critére nuit est vérifié) ou non
modérée. Les tableaux suivants récapitulent les résultats des mesures (valeurs arrondies a 0,5dBA prés) et des comptages
routiers.

Point de mesure Niveau de bruit LAeq

Adresse mesuré en dBA Ambiance sonore préexistante

LONGUE DUREE (24h) 6h-22h 29h-6h

LD1 21 rue dugenevois 48,5 425 | Modérée
Saint-Julien-en-Genevois

D2 11.Les Hfauts de Salnt-nglen 51.0 440 Modérée
Saint-Julien-en-Genevois

LD3 330 Chemin des Granges 55,0 485  Modérée
Saint-Julien-en-Genevois

LD4 Ferme Huffin — 1273 Chemin de Huffin 55,0 490 Modérée
Neydens

LD5 55 rue des Muguets 57,5 525 | Modérée

Saint-Julien-en-Genevois

Point de mesure Niveau de bruit LAeq
COURTE DUREE (30 min) Adresse mesuré en dBA Ambiance sonore préexistante
6h-22h
Avenue Napoléon I -
b1 Saint-Julien-en-Genevois 55,5 Modéree
cD2 APSYS 140 rue Georges de Mestral 61.0 Modérée
Archamps
CD3 IBIS Archamps 69,5 Non modérée
Archamps

Tableau 16 : Résultats des mesuresde I’étude acoustique

A I'exception du point CD3 qui a été positionné au plus proche de I'’A40, tous les points de mesure effectués sont
représentatifs d'une zone d’ambiance sonore préexistante modérée. En effet, les niveaux mesurés sont inférieurs a 65 dBA
le jour et inférieurs a 60 dBA la nuit.

v" Données d’entrée pour la modélisation acoustique de I’état initial

Les trafics utilisés ont été fournis par TRANSMOBILITES sous forme de Trafics Moyens Journaliers Annuels (TMJA) a
I'horizon 2019 avec le % de poids lourds associé sur chaque portion de I’A40 et de I’A41, ainsi que sur les différentes
8bretelles de I’échangeur : cf. données de trafic présentées au §2.5.8.1 précédent).

v" Résultats de la modélisation et cartes de bruit

Les niveaux sonores estimés par modélisation aux points retenus pour cette étude sont indiqués ci-apres. L'objectif est de
déduire de ces niveaux estimés les ambiances sonores initiales pourI’ensemble des facades des habitations impactées par
le projet.

Les points de calcul se situent a 2 métres en avant des fagades, a une hauteur de 4m au-dessus du sol (équivalent a un ler
étage d’habitation). Les résultats sont présentés selon le code couleur suivant :

Ambiance sonore non modérée

! oy Point de Niveaux LAeq estimés [dBA]
¥ ./l . colcul 22h-6h

Point noir bruit

g

RO 54,5 485

RO2 54,5 48,5

RO3 56,5 50,5

RO4 57,0 51,0

2 RO5 56,5 51,0
- RO& 55,5 49,5
™ = R 57,0 51,5

/. A /™S “S Ros 56,5 51,0
R10/|R11 £ A ) 54,5 49,5
. G pd 727~~~ _ | Ri0 57,0 52,0
& 0 R11 56,5 51,0
= (N4 Rig 60,5 55,0
87 4, DG 65,5 59,5

| R14 58,5 52,5

R13 R15 54,5 49,5

R16 44,0 38,5

R17 56,0 49,5

R18 59,5 53,0

¢ RI9 54,0 47,5

R20 54,5 48,0

R21 57,5 51,0

»/(0s

Figure 105 : Localisation des points de calcul - Etat initial (Source : VENATECH, 2023)

Les niveaux de bruit calculés sont en majorité inférieurs a 65 dBA en période diurne et inférieurs a 60 dBA en période
nocturne. Ces points de calcul sontdonc situés en zone d’ambiance sonore préexistante modérée.
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Le point R13, situé au plus proche de I'A40, est quant a lui situé en zone d’ambiance sonore non modérée.

Les cartographies de bruit de I'état initial sont présentées ci-apres et permettent d'évaluer I'ambiance sonore pour
chacune des périodes diurne (6-22h) et nocturne (22-6h) sur I’ensemble du périmétre de I'étude.

Les cartographies de bruit sont réalisées & une hauteur de 4m au-dessus du sol.

A G I > 45 dBA
S I~ AL | 20> 50 dBA
" - - | 1> 55dBA

Z B > 45 dBA | 73
| 1> 50 dBA AP
— | [[1>55dBA TR
7 Q |

B > 65 dBA

(B > 60 dBA DIXE I

| I > 60 dBA
B - 65 dBA

[ 1>70dBA
B > 75 dBA

Figure 106 : Carte de bruit a4 m au-dessus du sol - Etat initial - Période diurne (Source : VENATECH, 2023) Figure 107 : Carte de bruit 2 4 m au-dessus du sol - Etat initial - Période nocturne (Source : VENATECH, 2023)

v Evaluation du niveau d’enjeu associé a I'ambiance sonore

Theme Sous-théme
Milieu humain, Ambiance acoustique : L’ambiance sonore présente un enjeu
urbanisme et cadre de notable, y compris pour lasanté. Néanmains, I'enjeu est

vie qualifié moyen du fait d’une dégradation présente a |'existant.

Niveau d’'enjeu

Moyen

Page 82/205

c’ satec



ATMB /-

A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

2.5.3 Ambiance lumineuse

Deux notions sonta distinguer dans cette thématique :

- I'ambiance lumineuse issue de la luminosité naturelle, c’est-a-dire le soleil le jour et la lumiére de la lune et les
étoiles la nuit.

- Lapollution lumineuse introduite par une lumiére dite « artificielle » issue de diverses sources lumineuses telles
que les enseignes lumineuses des entreprises et I'éclairage public sur les routes et en ville.

La trame noire du Grand Genéve donne les indications suivantes :

- ”~
Trame noire du Grand Genéve

Figure 108 : Extraits de carte de la trame noire du Grand Genéve

L’A40 ainsi que la bretelle de sortie, au sein du périmétre d’'étude, sont éclairées.

L’éclairage en terre-plein central a d’ores et déja été supprimé par ATMB, en 2024.

Figure 109 : Infrastructure dotée d’un éclairage public (avant suppression de I'éclairage en TPC a gauche — octobre 2023, apres a
droite — novembre 2024

La pollution lumineuse présente un enjeu notable pour la faune et la santé. En ce sens, afin de limiter ses impacts, la
commune de Saint-Julien-en-Genevois a adopté un plan de sobriété énergétique. L'une des actions consiste en I'extinction
de I’éclairage communal en cceur de nuit (entre 23 h et 6h du matin). La commune poursuit également ses actions en
remplacant les anciens éclairages par des luminaires LED.

v’ Evaluation du niveau d’enjeu associé a I'ambiance sonore

Theme Sous-theme Niveau d’'enjeu
Milieu humain,
urbanisme et cadre de
vie

Pollution lumineuse : I'enjeu est qualifi¢ moyen du fait d’une

. . p o Moyen
dégradation présente a I’existant. oy

2.5.4 Syntheése des enjeux liés au milieu humain

Théme

Milieu humain,
urbanismeet cadre de
vie

Sous-theme

Activités agricoles
Activités économiques : développement de ArchParc
Axes de communication et trafic
Risques technologiques
Pollution de lair
Ambiance acoustique
Pollution lumineuse

Tourisme et loisirs

Tableau 17 : Synthése des enjeux associés au milieu humain

Niveau d’enjeu

Fort
Moyen
Moyen
Moyen
Moyen
Moyen
Moyen

Moyen
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2.6 Paysage et patrimoine

2.6.1 Paysages

26.1.1 Exigences paysagéres
v Directive paysagére du Mont Saléve

v’ SCoT o ST N . . N
Le projet intercepte le périmétre de la directive de protection et de mise en valeur des paysages du Saleve.

L"occupation du sol démontre que lasection traverse une zone urbanisée, bordee par des espaces naturels. Le décret en Conseil d’Etat signé le 27 février 2008 a achevé la mise en place de la deuxieme Directive de protection et de

Le SCoT, Schéma de Cohérence Territoriale, du Genevois approuvé le 12 septembre 2016, est un document d’urbanisme mise en valeur des paysages de France au Saléve, débutée en 1997.

et de planification al'échelle des 17 communes du territoire. . . . . .
Ce document poursuit les 5 orientations suivantes :

«L'Atlas des paysages de Rhone-Alpes définit comme paysage émergent les secteurs soumis & une pression
métropolitaine de plus en plus forte qui pése sur un espace rural encore trés présent. Des paysages
« traditionnels » sont ainsi transformés par des zones d’activités, des grandes infrastructures et une densification
qui s’accélére ; lesmodes de viey sont complexes et des déplacements nombreux. Globalement, le paysage de la
CCG s’inscrit dans ce type de paysage. La « campagne » au sens d’'un paysage ouvert, encore marqué par
I’agriculture, est un terme souvent utilisé pour évoquer ces territoires. [ ...]

1) Maintenir le caractére ouvert et naturel du plateau sommital

2) Protéger I'aspect des versants dans la silhouette du massif

3) Préserver la structure paysagére du piémont

4) Préserver la qualité particuliére des itinéraires d’accés au plateau sommital
5) Protéger et mettre en valeur le réseau des curiosités géologiques

S'imposant aux documents d’urbanisme (PLU, SCoT), la directive permet de maintenir le Saléve comme espace naturel et
pastoral, qui ne sera plus construit excepté a la Croisette, de facon limitée. La gestion forestiére, celle des routes et de
I'urbanisation sur le piémont devront veiller a préserver les vues sur le massif, les points forts et identitaires du paysage.
La création d’une nouvelle infrastructure devra faire I'objet d’une « intégration paysagére soignée » , selon la directive.

Le SCoT vise enfin a redonner de la force aux tracés historiques et géographiques Nord-Sud, de la montagne a la
plaine, trop effacés par le faisceau Est-Ouest des grandes infrastructures. |l propose dans ce sens de protéger et
de renforcer le paysage des ruisseaux et de leurs boisements de rives.»

Ces boisements sont présentés sur la cartographie ci-dessous.

Zone
d’étude

Zone
d’étude
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Figure 110 : Cartographie des boisements longeant les cours d'eau (Source : SCoT du Genevois)

A S
A
L’autoroute et de maniére plus générale les infrastructures, sont citées dans le document d’objectifs du ScoT. En ce qui ].r”h‘_\ / Syndicat Mixte du Saléve
concerne le volet paysage, 'autoroute est citée dans I'objectif « Réinventer I'alliance entre campagnes et espace urbain » : 4 *‘\\ Z 0 périmétre Shis |
la recommandation associée est « Etablir une charte d’aménagement des voies et des infrastructures publiques a i""’“ ) = gz:ﬁzfﬁ i i st ¢
I’échelle de la CCG, afin de définir :[...] Les aménagements paysagers des voies et des infrastructures. » o S ~

Figure 111: Localisation du périmetre de protection et de mise en valeur des paysages du Saléve (Syndicat mixte du Saleve)
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2.6.1.2 Perceptions paysageéres depuis et vers I'infrastructure

Le périmetre portant sur I’A40 dans le sens Annemasse -> Bourg-en-Bresse, c’est avec le Saleve « dans le dos » que les
automobilistes voient évoluer le paysage. L'autoroute présente une section en déblai, atténuant la visibilité sur
I'urbanisation au nord. L’infrastructure arrive au niveau du terrain naturel dans I'échangeur, au droit de la bretelle
collectrice, offrant des perspectives dégagées sur I'activité agricole, les ripisylves de cours d’eau en second plan, et les
reliefs suisses en arriére-plan.

Figure 113 : A41 - vues depuis I'autoroute (Google Maps)

En ce qui concerne lavisibilité de I'infrastructure depuis un point de vue extérieur, I'autoroute A40 n’est pas visible depuis
le quartier résidentiel au nord, du fait de la présence d’'un alignement d’arbres denses et de haut jet. Cependant, les
ouvrages de I’A41 sont, quant a eux, perceptibles depuis cette méme zone d’habitation.

TR T | »

Figure 112 : A40 - vues depuis I'autoroute (Google Maps)

Cet échelonnage se poursuit jusqu'a I'entrée sur I’A41, ou la végétation arborée et arbustive se rapproche de
I'infrastructure au niveau du passage a gibier et de I'OH1, pour ensuite reprendre un profil de déblai sans visibilité de part
et d’autre, etavec les massifs suisses en ligne de mire.

T,

Figure 115 : Vue del'autoroute A41 depuis le quartier résidentiel a I'est - Les Hauts de Saint-Julien (Google streetview)

En conclusion, les perspectives paysageres depuis et vers I'A40/A41 sont limitées par la végétation ainsi que la topographie
des infrastructures. Tout projet ne devra néanmoins pas altérer I'insertion paysagére des autoroutes; cette sensibilité
confére un enjeu moyen au paysage.
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2.6.2 Patrimoine
26.2.1 Patrimoine culturel et archéologique

v' Patrimoine culturel

Le patrimoine culturel regroupe les sites inscrits ou classés, qui sont des sites caractéristiques nécessitant d’étre conservés
aunom de I'intérét général et les monuments historiques, qui relevent du patrimoine architectural, naturel et paysager et
qui bénéficient de protections réglementaires assurant le contréle des activités d'aménagement aux alentours et au sein
de ces espaces.

Le périmetre d’étude n'intercepte aucun de ces éléments. Le site le plus proche esta 1,5 km a I'est du projet.

Les enjeux liés au patrimoine culturel sont considérés comme nuls.

v' Patrimoine archéologique

Les Zones de Présomption de Prescriptions Archéologiques (ZPPA) sont des zones dans lesquelles le potentiel
archéologique est particulierement fort. D’apres la cartographie de I'Atlas du Patrimoine du ministére de la Culture, il ne
se situe pas en zone de présomption de prescription archéologique. La ZPPA la plus proche est 340 m a I'ouest du projet.
IIn’y a pas d’élément archéologique connu localement.

Les enjeux archéologiques sont considérés comme faibles au regard des éléments bibliographiques. Une consultation de
la Direction Régionale des affaires culturelles (DRAC) — Service Régional de I'Archéologie (SRA) permettra de définir si
d’autres enjeux sont connus ou pressentis localement.

2.6.3 Synthése des enjeux liés au paysage et au patrimoine

Théme Sous-theme Niveau d’enjeu
Sensibilité paysagére au traversdes SCoT et Directive
. . Moyen
paysagere du Mont Saléve
Paysage et patrimoine Insertion paysagere des |r.1frastructlures et perspectives Moyen
depuis celles-ci
Patrimoine culturel et archéologique Faible

Tableau 18 : Synthése desenjeux associés au paysage et au patrimoine
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2.7 Evolution probable de I’environnement
2.7.1 Préambule

Introduite par le décret n°2016-1110 du 3 ao(t 2016 et comprise au sein de I'article R. 122-5 du code de I'environnement
définissant le contenu de I'étude d’impact, la notion d’évolution probable de I'environnement se définit comme « une
description des aspects pertinents de I'état actuel de I'environnement et de leur évolution en cas de mise en ceuvre du
projet, et un apercu de |'évolution probable de I'environnement en I'absence de mise en cewvre du projet, dans la mesure
ou les changements naturels par rapport au scénario de référence peuvent étre évalués moyennant un effort raisonnable
sur la base des informations environnementales et des connaissances scientifiques disponibles».

L’évolution probable de I'environnement en I'absence ou en cas de mise en ceuvre du projet de création d’une voie
d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage est ainsi approchée :

- dans un premier temps par I'étude de I'évolution de I'environnement de la zone d’étude des années 1950 a
aujourd’hui, réalisée a partir d’'un travail de photo-comparaison,

- dans un second temps par une prospective commentée de I'évolution future de lazone d’étude (avec ousansla
mise en ceuvre du projet).

2.7.2 Evolution de I'environnement depuis 1970 jusqu’a aujourd’hui

27.2.1 Tendance générale

Les orthophotographies extraites du portail IGN et présentées en page suivante, permettent de rendre compte de
I'évolution de I'environnement du secteur du projet depuis les années 1950 jusqu’a aujourd’hui (2025).

En 1950, le secteur est essentiellement composé de petites parcelles agricoles, avec quelques habitations organisées en
hameaux, autour des exploitations agricoles.

A partir des années 1970 et jusqu’aux années 2000, de profonds changements structurels ont marqué la zone et ce sur
I'ensemble des composantes de I'environnement (agriculture, milieu naturel, urbanisation). Ces années ont vu la création
des autoroutes A40 et A41, la mise en service de la douane de Bardonnex, un remembrement agricole intensif puis le
développement de divers hameaux et de zones d’activités aux alentours des autoroutes.

A partir de 2005, les changements du territoire se révélent moins importants. L’activité agricole domine toujours, malgré
une progression des zones d’activités économiques.

27.2.2 Dynamique par thématique

v" Agriculture
Entre 1950 et aujourd’hui, le paysage agricole alargement évolué.

En effet, le parcellaire des années 1950-1960, trés morcelé, ponctué par des haies bocageres, s'est transformé avec le
remembrement. Le paysage agricole a alors changé d’échelle laissant place a des parcelles plus vastes avec moins, voire
plus du toutde haies.

Apreés les années 2000, le paysage agricole semble ne pasévoluer, en dehors des rotations de culture. La taille des parcelles
varie peu méme si des agrandissements sont toutefois visibles au cours des demiéres décennies.

v" Milieu naturel

Dans les années 1950-1960, le milieu naturel est présent au travers notamment du paysage bocager avec les multiples
haies entourantles parcelles agricoles, ainsi que les ripisylves assez denses, au bord des cours d’eau du secteur (Nant de
Berthoux, Ruisseaudu Ternier, I'Aire). Quelques petits boisements existent mais le paysage reste majoritairementagricole.

Entre 1970 et 2005, les milieux naturels ont tendance a disparaitre au profit d’une part de I'agrandissement des parcelles
agricoles entrainant un arrachage des haies, et d’autre partd’un développement croissant de I’'urbanisation.

Depuis 2005, le milieu naturel n’a pas évolué. Les ripisylves et les reliquats de haies sont maintenus en place et tendent
méme a se densifier.

v Urbanisation
L’évolution de I'environnement depuis les années 1950 est également liée a I'urbanisation de la zone.

Dans les années 1950-1960, I'urbanisation est assez parsemée, avec quelques ilots d’habitats autour des principaux
hameaux et des exploitations agricoles.

Entre 1970 et 2005, I'urbanisation se développe sur les communes situées le long des autoroutes A40 et A41, mises en
service respectivement en 1990 et 1975. En effet, le secteur connait une forte croissance démographique a la fin des
années 60. Le nombre d’habitants a en effet presque doublé entre 1968 et 1975 sur les communes de Saint-Julien-en-
Genevois et Neydens. Ce développement de I'urbanisation conceme la création de logements, mais également
notamment le long de I’A40, le développement de zones d’activités.

Aprées 2005, I'urbanisation tend a ralentir, notamment dans le domaine du logement, ou seulement une poignée de
nouvelles constructions sont visibles. Au contraire, les zones d’activité continuent de s’étendre, en particulier sur la
commune d’Archamps a proximité de I'A40, ainsi que sur la commune de Saint-Julien-en-Genevois, avec une progression
du périmetre exploité de la carriere suisse Piaso HTP.
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2.7.3 Evolution probable de I’environnement en I'absence de mise en ceuvre du projet

En I'absence de mise en ceuvre du projet et dans un contexte de changement climatique, le scénario présenté ci-apres est
construit sur une hypothése de prolongement des tendances d’évolution passées.

L’évolution attendue de I'environnement pourrait donc s'orienter vers un maintien de la prédominance des espaces
agricoles et une poursuite lente du développement de I'urbanisation résidentielle et zones d’activités, voire une
stagnation.

Ainsi, les milieux agricoles pourraient se stabiliser voire ponctuellement s’étendre sur quelques zones de prairies
relictuelles, avec une possible destruction de haies et un recul du paysage bocager.

L’évolution des milieux naturels pourrait également se stabiliser. Une fermeture progressive par embroussaillement des
milieux apparait peu probable au vu de la présence d’activités agricoles. Toutefois, en I'absence de gestion adaptée, une
prolifération des espéces exotiques envahissantes observées dans le secteur est possible.

En termes de risques naturels, les événements exceptionnels et débordements notables des Nants de Berthoux et de
Ternier pourraient étre plus récurrents. L'inondation du chemin d’Huffinet des batiments agricoles observée ces derniéres
années pourraient se reproduire enl’absence d’aménagement de certains ouvrages hydrauliques et abords de cours d’eau.

Enfin, 'urbanisation dans le secteur devrait se poursuivre lentement, conformément a la tendance actuelle, voire stagner.
Le long de I’A40 et de I'A41, on peut cependant s’attendre a la poursuite de I'extension des zones d’activités et
commerciales.

2.7.4 Evolution probable de I’environnement en cas de mise en ceuvre du projet

En cas de mise en ceuvre du projet, sa nature ne permet pas d’envisager une hausse des trafics car il vise a sécuriser la
circulation au niveau du noeud A40/A41 et a promouvoir le covoiturage. Il n’y a pas de trafic induit prévu a la mise en
service.

La mise en ceuvre du projet fera nécessairement évoluer I'environnement au droit méme de ses emprises, du fait de
I'artificialisation des terrains pour la création de la voie supplémentaire.

En dehors des emprises du projet, les milieux agricoles évolueront de la méme maniére que dans la situation sans projet.
En effet, le projet ne remet pas en cause I'exercice des activités agricoles dans le secteur, ni les dynamiques économiques
quiy sont liées. Les axes de déplacements d’engins agricoles ne sont pas altéreés.

Il'en sera de méme pour I'évolution des milieux naturels, qui sera identique a lasituation sans projet. Le projet de création
d’unevoie d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage s'accompagne égalementd’un projet de renaturation
du Nant de Berthoux, avec une modification du tracé ainsi que des plantations sur ces abords. Il intégre également lamise
en ceuvre de mesures compensatoires écologiques situées aux environs du projet.

Concernant les zones urbanisées, le projet ne devrait pas significativement modifier leur évolution, dictée surtout par la
croissance démographique et le dynamisme économique. Ladynamique urbaine en casde mise en ceuvre du projet devrait
donc étre assez similaire a celle sans projet avec une faible extension des zones résidentielles et un développement des
zones d’activités.

2.8 Description des facteurs susceptibles d’étre affectés de maniere notable par le projet

Le tableau suivant précise pour chaque thématique abordée et en fonction des éléments présentés ci-avant dans I'état
initial environnemental si elle est susceptible d’étre affectée de maniére notable par le projet de création d’'une voie
d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage entre Archamps et Bardonnex.

Un facteur est estimé susceptible d’étre affecté par le projet lorsqu’il présente des enjeux importants au sein de l'aire
d’affluence du projet (correspondant aux emprises projet pour la plupart des themes mais pouvant également englober
des périmétres plus importants pour les études spécifiques sur lesquelles les aires d'études ont été élargies
précédemment : qualité delair...).

Susceptible d’étre affectée parle projet de maniére :

Thématiques
a Notable Non notable
Climat X
o Topographie X
=
_% Géologie et pédologie X
o
3 Eaux souterraines X
= Eaux superficielles X
Risques naturels X
Zonages réglementaires et d'inventaires X
= Habitats naturels et flore X
)
©
S Zones humides X
2
= Faune X
Continuités et fonctionnalités écologiques X
Occupation du sol X
o Démographie X
>
S Activités économiques X
(&)
g Réseaux et axes de communication X
)
2 Risques technologiques X
‘c
S Qualité de I'air X
<
ko Ambiance acoustique X X
= Ambiance lumineuse X
Tourisme et loisirs X
T 2 Paysage X
[CRNe)
& E
<D=
Fal=! . . .
E 8 Patrimoine archéologique et culturel X

Tableau 19 : Facteurs susceptibles d’étre affectés par le projet
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2.9 Synthése des enjeux

Le tableau suivant présente la synthése des enjeux de toutes les thématiques étudiées précédemment.

Comme I'a montré I'analyse de I'état initial du site, les enjeux sont globalement moyens dans le secteur. Certaines
thématiques présentent toutefois des enjeux plus forts, comme notamment le changement climatique (enjeu
environnemental global, & plusgrande échelle que celle du projet). Les sujets de la ressource en eau et durisque inondation
sont également a citer : le site concentre les enjeux sur la thématique eau du fait de la présence de deux cours d’eau sous
I'infrastructure. Le site présente également des enjeux liés a la présence de faune et de flore protégée, ainsi que de zones
humides.

Tableau 20 : Synthése des enjeux environnementaux

Théme Sous-théeme

Changement climatique

Eaux souterraines

Théme

Niveau d’enjeu

Fort

Moyen

Sous-theme

Trame verte et bleue

Activités agricoles

Niveau d’enjeu
Fort

Fort

Eaux superficielles Fort Activités économiques : développement de I'ArchParc Moyen
Milieu physique
Risque sismique Moyen Tourisme et loisirs Moyen
Risque de mouvement de terrain Moyen Axes de communication et trafic Moyen
. . . Milieu humain, urbanisme et . .
Risqueinondation Fort U Risques technologiques Moyen
g cadre devie g 99 i
Zonages du patrimoine naturel Nul Pollution de lair Moyen
Habl'Fats naturels : folrets Ambiance acoustique Moyen
riveraines des coursd’eau,
frénaies-chénaies etl’habitat « Pollution lumineuse Moyen
Mesobromion x Végétations Moyen
Habitats naturels herbacées anthropiques » Documents d’urbanisme : compatibilité & démontrer (voir chapitre Compatibilité du projet avec
présent le longde la bretelle de les documents d’urbanisme et de planification)
sortie etde I'A41 Sensibilité paysagére au travers des SCoT et Directive paysagere du M
X oyen
. . Mont Saléve
TS W TSI DD el Insertion paysagere des infrastructures et perspectives depuis
. - Paysage et patrimoine paysag : Persp P Moyen
Station de Tulipe sauvage, celles<i
Flore espéce protégée oL
pece proteg Patrimoine culturel et archéologique Faible
Présence de zones humides Fort
Milieu naturel . . R .
Mammiféres hors chiropteres Faible
Chiropteres Faible
Moyen (au
Avifaune Faible & niveau des
boisements
Faune Amphibiens Faible
Reptiles Faible
Insectes Faible
Faible pour [Ee/gdeellg
Faune aquatique le Nantde BRENNETE6E
Berthoux Ternier
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3 DESCRIPTION DU PROJET ET DES VARIANTES ETUDIEES

3.1 Objectifsdu projet

3.1.1 Contexte des voies réservées au covoiturage sur le réseau ATMB

La définition® des voies réservées est présentée ci-apres :

«Les voies réservées au covoiturage, également appelées VR2+, sont des voies de circulation partagées qui ne
sont accessibles, a certaines heures de la journée, qu’aux véhicules transportant un nombre minimal d’occupants
—généralement au moins deux ou trois personnes.

Leur objectif est clair : inciter & partager les trajets, fluidifier le trafic, réduire les émissions de gaz a effet de serre
et favoriser une utilisation plus efficace de I’'espace public.

Ces voies sont souvent également accessibles aux transportsen commun, taxis, et véhicules a trésfaibles émissions
(VFE), dans une logique de mobilité durable. Elles sont signalées par une signalisation verticale et horizontale
spécifigue (notamment le panneau B58 et les panonceaux associés), permettant aux usagers d’identifier
clairement les regles d’acces.

Pour garantir leur bon usage, des systemes de contrdle automatisé peuvent étre mis en place, comme des caméras
a détection d’occupation ou des dispositifs intelligents de reconnaissance de plaque et de comptage de passagers.
En cas d'infraction, des sanctions sont prévues par le Code de la route.

(-]

Ces dispositifs s'inscrivent pleinement dans les politiques publiques de transition écologique, en cohérence avec
les objectifs de la Loi d’Orientation des Mobilités (LOM) et les plans climats territoriaux.»

Dans le cadre de son Carnet de route #Environnement, ATMB s’engage concretement en faveur du covoiturage pour
faciliter les déplacements des Haut-Savoyards et préserver I'environnement sur le territoire. L’objectif d’ATMB est de
développer toujours plus les mobilités innovantes dans une prise en compte globale de I'environnement.

Ainsi, ATMB développe constamment son offre de covoiturage sur I'’Autoroute et la Route Blanches pour ses clients.

1source : https://observatoire.covoiturage. gouv.fr/collectivites/voies-reservees/

v Parkings de covoiturage

En 2025, le réseau d’ATMB propose prées de 700 places pour les covoitureurs de plus en plus nombreux.

LES PARKINGS DE COVOITURAGE VOISINS DE L'A40

Le trajet domicileravail, c’est le quotidien de nombreux
haut-savoyards. Avec le covoiturage il devient moins monotone
et plus économe.

698

ATMB facilite ces rencontres qui font du bien a tous.
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Figure 117 : Parkings de covoiturage au droit de I’A40 (2025, ATMB)

.

Pour encourager les haut-savoyards a covoiturer pour leurs trajets domicile-travail, ATMB et le Péle Métropolitain du
Genevois francais financent les trajets des passagers.
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v"Incitation au recours au covoiturage

En réservant le voyage surles applications mobile partenaires de I'opération, les trajets ne coltent plus rien aux voyageurs
et les conducteurs sontrémunérés jusqu’a4 € par trajet.

En complément de cette démarche, ATMB met en ceuvre des voies réservées au covoiturage, dites « VR2+ », visant a
dédier une voie aux véhicules présentant plusieurs usagers en période de congestion.

En octobre 2018, ATMB a ouvert a titre expérimental la
premiére voie de covoiturage d’1 kml sur autoroute a
Thoénex-Vallard. Aujourd’hui, ATMB va plus loin dans la
mobilité responsable, durable et innovante, et répond de
facon concréete a une attente forte chez nos clients. Cette

onde & Yo
Augmentation de (o]

du nombre de covoitureurs grace
a la voie de covoiturage.

12,9% vs. 10,8% en 2018 voie de covoiturage était une expérimentation 3 fois
inédites : avec passage de douane, bi-nationale et créée sur

4 min autoroute.
de réduction du temps de ) Les principaux résuitats du bilan dressé par le CEREMA
parcours en moins pour traverser (centre d’études et d’expertise sur I’environnement et la
'caoﬁ\'ggg'j;f‘e" O mobilité, placé sous la tutelle du ministére de la Transition

écologique et solidaire) aprés un an d’expérimentation,
sont présentés ci-contre.

Hﬁ Réduction de 35 %
des bouchons en amont de la
douane, malgré une hausse de

10% du trafic.

98 %

Des covoitureurs effectuent p,
le trajet de leur domicile a o
. : -

leur lieu de travail. by

En savoir plus:"- \

Figure 118 : Systeme de lutte contre la fraude de la VR2+ d’A411
(ATMB)

Une voie de covoiturage en traversée de la douane de
Bardonnex sera mise en service fin 2026, 750 km plus au
nord, sur le principe illustré ci-contre.

des covoitureurs affirment que leur pratique
du covoiturage a été déclenchée grace a ces
nouvelles installations.

Figure 119 : Principaux résultats du bilan dressé par le CEREMA
en 2019

DES VR2+ sont déja en service dans d’autres grandes agglomérations frangaises, notamment en région Auvergne-Rhone-
Alpes, comme a Lyon (A6/A7 — voie de gauche réservée aux covoitureurs, transports en commun et taxis) et a Grenoble
(rocade sud - voie dynamique activée selon les heures de pointe).

PARHINGS REAMENAGES aTMmB /" t

1&552:&12!: 38 places pour les poids lourds Cw[ ul mou’ rer
8 places pour les véhicules utilitaires = :

10NE DE TRI OO@@O®
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SUPPLEMENTRIRE

pour les vehicules avec au
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O | nerreg [lles
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bord, ouverte de 5hai2h.

Figure 120 : Création de la voie de covoiturage en traversée de la douane de Bardonnex —mise en service fin 2026

Comme présenté au §2.5.8.1 précédent, le projet s'inscrit sur un territoire actif en faveur du développement du
covoiturage. Le réseau entre les agglomérations d’Annemasse, du Genevois et de Geneve s'étoffe d’années en années
avec, entre autres, des lignes « fixes » matérialisées par des arréts avec panneaux & message variable, parkings P+R (dont
un & ArchParc, en cours de construction), et offres incitatives.

Au regard des flux de véhicules observés sur les autoroutes A40 et A41 & I'existant, en particulier & I'approche de la
douane de Bardonnex, aux heures de pointe du matin, une voie réservée au covoiturage est prévue sur I’échangeur
A40/A41 en direction de la frontiére suisse. Elle complétera la voie de covoiturage de la douane qui va étre mise en
service fin 2026.

Page 93/205

c’ satec



ATMB /-

A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

3.1.2 Configuration particuliere de la VR2+ d’A40/A41

L’aménagement d’une VR2+ se fait d’ordinaire de préférence sur la voie de gauche pour éviter les perturbations liées aux
entrées/sorties des échangeurs et les remontées de file éventuellement associées.

Or, le projet de VR2+ de I’A40/A41, visant les congestions sur I'axe en provenance de I'agglomération d’Annemasse en
direction de laSuisse, doit présenter une configuration adaptée aux infrastructures existantes, ¢'est-a-dire s'adapter a :

- des distances courtes entre le diffuseur n°13.1 d’Archamps et I'échangeur A40/A41, ainsi que des conditions de
changement de file pour les usagers ;

- ce contexte de bretelle de sortie de I’A40, pour entrer sur I'’A41 en direction de la douane située a 1 km au nord
de I'’échangeur.

Elle doit donc étre créée a droite de lachaussée sur I’A40 :

NN\ Q
N ) \
. L Gooo

Figure 121 : Inscription de la VR2+ nécessairement sur la partie droite de I’A40

Cette VR2+entre dans le champ des « voies structurantes d’agglomération— aménagement des voies auxiliaires », qui font
notamment I'objet d’un guide du CEREMA : « La réalisation d’une voie temporaire, aménagée sur I'ancien espace de la
bande d’arrét d’urgence, peut répondre a d’autres enjeux de circulation ou de sécurité comme limiter I'impact sur la
circulation d’'une remontée de congestion depuis une bretelle de sortie, ou favoriser I’acces des véhicules a une sortie sur
une infrastructure congestionnée. »

Ainsi, le principe d’'aménagement de la VR2+ sur I'A40/A41 est d’adapter la Bande d’Arrét d’Urgence (BAU) a droite de
la chaussée pour I'usage temporaire de cette voie réservée.

3.1.3 Sécurité des usagers

3.1.31 Accidentologie

Sur les sections concernées par I'aménagement (bretelle Archamps, section courante d’A40 sens 1, bretelle A40 > A41,
Adljusqu’a Bardonnex), ily aeu 166 accidents entre 2015 et2025. 2 d’entre eux ont occasionné des blessures et 1 accident
a été mortel (2 morts).

Ces accidents se sontrépartis de lamaniére suivante sur les différentes sections du périmétre:

Section Nb accidents
2015 - 2025
Section courante A40 75
Bretelle Archamps 3
Bretelle Chamonix A40 -> A41 Nord 32
Section courante A41 bif A40 -> Douane Bardonnex 56
Total 166

Tableau 21 : Nombre d’accidents entre 2015et 2025 sur I'aire d’étude

Le bilan des accidents sur le réseau ATMB au global (environ 260 km de voies au total des de ux sens) pour la période 2022-
2025 fait état de 1269 accidents sur cette période de 4 ans, dont 69 accidents corporels avec 5 tués au total.

Sur cette méme période de 4 ans, il y a eu 68 accidents sur les sections concernées par 'aménagement (dont 1 accident
corporel avec 1 blessé hospitalis€). Ces sections concentrent ainsi 5,4% des accidents du réseau ATMB, pour un linéaire
qui représente 1,5% de la longueur du réseau. Il faut prendre ces éléments avec précaution car la densité du trafic entre
en jeu également et qu’une comparaison sur 4 ans de données a cette échelle a nécessairement des limites statistiques.
Néanmoins, il apparait assez clairement que les sections concernées sont plus accidentogenes que le réseau ATMB en
moyenne dans son ensemble.

L'enjeu d’amélioration de la sécurité routiere avec le projet est ainsi particuliérement important.

3.1.3.2 Mise en conformité de I’A40 par la création d’une voie d’entrecroisement

Tenant compte de ce contexte, la réalisation de la VR2+ offre I'opportunité d’'aménager également la section d’A40
concernée entre la bretelle d’entrée depuis Archamps et lasortie de I'échangeur A40 / A41 pour une mise en conformité
de la sortie a2 voies. Cela dansle but de :
- corriger d’une part les non-conformités existantes concernant I’enchainement de I'entrée et de lasortie & 2 voies,
- proposer une capacité de stockage plus importante pour les remontées de files en dehors des 2 voies de lasection
courante deI’A40 (maintenir 2 voies de circulation sur I'axe Chamonix > Macon décorrélées des voies en direction
de I'’A41 et de la douane qui font temporairement I'objet de congestion par remontée de file depuis I’A41).

Une voie d’entrecroisement a pour but de faciliter la sortie ou I'insertion des automobilistes sur une méme voie de
circulation. Elle combine :
- une voie d’accélération (pour les véhicules venant du diffuseur n®13.1 d’Archamps et s’'insérant sur I’A40 direction
Macon) ;

- et une voie de décélération (pour les véhicules venant de I’A40 depuis Annemasse et s'insérant sur les voies en
direction de I'A41.
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Figure 122 : Schéma de principe delavoie d’entrecroisement

o d’amélioration des conditions de déplacements de la faune terrestre par la création d’une fonction
faune sur le PS21, dans le cadre de sa démolition et reconstruction.

3.1.4 Objectifs du projet

@n®
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Par laréalisation de cette voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage (VR2+), ATMB souhait
les infrastructures A40 et A41, entre I'entrée depuis le diffuseur n°13.1 d’Archamps sur I’A40 jusqu’au PS5 de

Cette amélioration vise :

- un échangeur présentant des conditions de rabattement difficiles pour les usagers en cas de trafics &
du fait de distance réduite entre I’entrée de véhicules depuis le diffuseur n°13.1 et la séparation des flux A40/A41

(<1.2 kml) Séparationdes fluxAd41 > Séparation des flux A40 et Séparation des flux A40 et

- ] . o ] ] ] _AnnecyetAd1-> Genéve A41 par des zébras puis A41 par une ligne

- dessituations de congestionsréguliéres en heures de pointe du matin depuis la douane de Bardonnex, impligeiads zébras puis dispositifs de retenue 2 blanche continue
parfois des remontées de file surI’A41, la bretelle A40 > A41 nord (direction Bardonnex) et sur I’A40, dispositifs de retenuea partir de ce point a partir de ce point

partir de ce point

Insertion depuis la bretelle du diffuseur Approche du PS20 : . _ .
n°13.1 Archamps A £ " e

Radcordenjent
ux 2 voies Doublement de la voie de droite pour former la voie d’entrecroisement

existantes

©

VR2+ - Br&agsmi?af; Aménagement de la
Approche de 'OH128 VR2+ BAU pour usage VR2+
SYNOPTIQUE PROJET

D e

. Aménagement de la BAU pour usage VR2+
Approche du PS20 — congestion
avec véhicules sur la BAU

2770 ml :

S

-5l

Figure 123 : Congestion avec remontée de file jusqu’au diffuseur n°13.1 Archamps (novembre 2024, googlemaps)

Les objectifs du projet sont donc :
- d’améliorer la sécurité et la fluidité du trafic ; il s’agit d’adapter les infrastructures existantes pour réduire

I'impact de la congestion a I’approche de la douane de Bardonnex sur la section courante de I’A40 ainsi qu’au
droit de I'’échangeur A40/A41, qu’il soit quotidien ou saisonnier;

- d’encourager le recours aux mobilités partagées / développer des alternatives a lI'autosolisme ;
- deréduire les émissions de gaz a effet de serre associé au trafic autoroutier et routier ;
- de faciliter les taches d’entretien et d’exploitation et de garantir la sécurité des équipes d’interventions
- de tirer profit des travaux associés a la création de la voie d’entrecroisement et de la VR2+ pour réaliser les
travaux :
0 de réparation de I'OH128 (qui seront requis dans tous les cas dans les années a venir) ;
o d’amélioration de la qualité des eaux superficielles par la création d’un réseau de collecte, de rétention
et de traitement des eaux de ruissellement sur les chaussées ;
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3.2 Description du contexte de transport en commun, des solutions de substitution a la VR2+ et
justification de la solution retenue

3.2.1 Reéseau ferroviaire

Depuis décembre 2019, 16 km de ligne ferroviaire du Léman Express relient Genéve et Annemasse, avec un role de RER
transfrontalier. Le projet a été porté par SNCF Réseau ; Annemasse Agglo en a été partenaire et des opérations de
modernisation du réseau ont eu lieu en Haute-Savoie.

D’aprés le site d’Annemasse Agglo, 230 km de lignes et 45 gares sont connectées dans un rayon de 60 km autour de
Geneve, soit un territoire de prés d’'un million d’habitants, répartis sur deux cantons suisses et la Haute-Savoie. 50 000
voyageurs par jour sont attendus dans la quarantaine de trains nécessaires aladesserte de I'ensemble du Léman Express.

Il a pour objectif de favoriser la mobilité au cceur du Grand Genéve et au sein de la Haute-Savoie du Nord, entre autres
avec un train toutes les 10 minutes entre Annemasse et Genéve aux heures de pointe,
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Figure 124 : Léman express

L'offre ferroviaire est donc réputée attractive depuis les différentes agglomérations traversées pour une partie des trajets
domicile / travail transfrontaliers.

On observe néanmoins une accessibilité aux lignes concemées moindre depuis le Genevois et les territoires moins
urbanisés qui le jouxtent. Depuis Archamps, a titre d’exemple, une vingtaine de minutes a minima sont nécessaires pour
rejoindre la gare d’Annemasse en voiture, tandis que dans un principe de correspondance de trains, depuis Saint-Julien-
en-Genevois, le TER permet d’accéder a lagare d’Annemasse en 13 mn pour emprunter ensuite une des lignes du Léman
express.

Le Service Express Régional Métropolitain (SERM) franco-suisse fait partie des six projets labellisés par I'Etat en région
Auvergne-Rhone-Alpes. Il vise a renforcer I'offre de mobilité au sein du bassin de vie que forment les départements de
I’Ain et de la Haute-Savoie ainsi que le canton de Genéve. Septans aprés la mise en service du Léman Express, le projet de
SERM vient structurer les réflexions et les projets de mobilités ferroviaires et multimodales dans le grand bassin franco-
genevois, élargi aujourd'hui a d’autres territoires.

Le SERM franco-suisse a pour ambition de renforcer I’offre de service ferroviaire et de I’articuler avec les autres modes de
transports performants (bus a haut niveau de service et car express) et les modes doux (voies vertes, réseaux cyclables),
en coordination avec les projets d’aménagement autour des pbles d’échange. Il s'accompagnera également d’une
simplification du parcours voyageurs (tarification, information).

Lancée au printemps 2025, la mission de préfiguration réunit les partenaires pour :
- définir un schéma d’ensemble du SERM incluant le périmetre géographique et I’'ambition de niveau de service ;
- de préparer le plan de financement du projet ;
- d'élaborer le schéma de gouvernance pour les phases ultérieures du projet de SERM.

Dans ce contexte, le covoiturage est complémentaire aux transports en commun (TC) : il répond a des origines /
destinations courtes et peu denses, éloignées des arréts de TC.

Localement et pour des trajets ne provenant pas des agglomérations, la promotion du covoiturage sur I'axe A40 - douane
de Bardonnex reste donc une démarche cohérente avec les enjeux de réduction des gaz a effets de serre et d'amélioration
des mobilités sur le territoire.

3.2.2 Autre implantation de la VR2+

Au regard du caractére existant des infrastructures, des objets des aménagements (création d’une voie de covoiturage et
d’une voie d’entrecroisement en complément des voies existantes) et en I'absence d’autre voie structurante localement
hormis la RD1206 (route départementale présentant de forts trafics a I'existant), des solutions aux congestions et a la
sécurité des usagers ne peuvent se mettre en ceuvre que sur les infrastructures de I'A40 et I'A41 existantes.

C'est pourguoi les variantes étudiées concernent la conception de I'aménagement de I’A40 entre le diffuseur n°13.1
d’Archamps et I'’échangeur A40/A41.

Le projet peut également ne pas comporter de création de voie d’entrecroisement, néanmoins la réalisation de la VR2+
offre I'opportunité de réaliser ces travaux a seule visée d’'amélioration desconditions d’échanges et de sécurité des usagers
al'approche de I'échangeur. L’ objectif de la voie d’entrecroisement est de permettre aux automobilistes, lors des épisodes
de bouchons, d’attendre en sécurité sur la voie d’entrecroisement plutét que sur la BAU ou la voie lente d’A40.
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3.2.3 Terre-Plein Central et largeur des voies de I’A40 3.2.4 Point de démarrage de la VR2+
Pour minimiser le besoin d’élargissement de la plateforme sur I'extérieur de I'A40, afin de mettre en place la voie L'origine (point de démarrage) de la VR2+ a constitué un point d’attention, enlien notamment avec la présence du Passage
d’entrecroisement, le raccordement a 2 voies aux bretelles d’acces a I'A41 et la VR2+, il avait été envisagé de travailler sur Supérieur (PS)20 et la gestion des mouvements de changement de file (interface entre la création de la VR2+ et les
la largeur du terre-plein central (TPC) existant (de 5m environ) ou sur la largeur des voies de circulation. mouvements de cisaillement liés a I'entrecroisement).

Trois variantes principales ont été envisagées :
- Variante 1: démarrage de la VR2+ « au plus tot », des le début de la bretelle 13.1 d’Archamps ;

- Variante 2 : démarrage de la VR2+ le long d’A40, & une longueur L=195m du point E=1m de I'entrée (cf. guide
VRTC) ;

- Variante 3 : démarrage de la VR2+ aprés le PS20.

1 frasee (RS —| & 2

"
w
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Figure 125 : TPC existant au droit du PS 21

Cette hypothése n'a pas été retenue, car :
- pource qui concerne lalargeur des voies, auregard des trafics notamment, il n’estpas souhaitable de faire baisser

le niveau de service de fagon permanente (diminution des vitesses et du confort des usagers). Toutes les voies de
circulation projetées sur A40 sont donc dimensionnées pour une largeur de 3,5 m avec une bande de gauche

(BDG) de 1 m pour maintenir ces bonnes conditions de circulation ; CRETESTE TE TR '~__ B T O o ml i e
- Par ailleurs, une réduction du TPC permettrait certes de diminuer Iégérement le besoin d’élargissement, mais 3 — ea =

sans le modifier de fagon significative, tout en rajoutant une phase de travaux importante et colteuse et en

complexifiant fortement les interfaces (piles d’ouvrages, place pour les réseaux, les équipements dynamiques en Figure 126 : Variantes sur I'origine de la VR2+

TPC, etc...).

La largeur actuelle entre les piles du PS20 dans le sens 1 Chamonix> Macon est de 13.4m et ne permet pas d'implanter 4
voies (3 voies +VR2+). Les variantes 1 et 2 nécessitent donc soit la démolition / reconstruction du PS20, soit d’envisager
des voies réduites au droit du PS, ce qui n’est pas souhaitable car cela impliquerait une baisse permanente du niveau de
service.

La variante 1 a été rapidement écartée des lors que le flux entrant sur la bretelle est fortement minoritaire par rapport au
flux venant de A40-Annemasse. Cette VR2+« allongée » n‘aurait donc ni légitimité (pas de saturation générantun besoin)
ni usage.

Entre lavariante 2 et la variante 3, la différence principale est que dansle cas de cette derniére, le PS20 peut étre conservé,
car compatible avec le passage de 2 voies (3.5 m) + de la voie d’entrecroisement (3.5 m) + BDG et BDD de 1m. De plus, les
études de trafics font état, dans une situation de VR2+activée, de remontées de file jusqu’au PS21 ; le démarrage de celle-
ci aprées I'ouvrage répond donc a I'objectif de « stockage » des véhicules ralentis hors des flux de I’A40.
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Figure 127 : PS 20 - configuration existante & gauche et variante 3 a droite

La variante 3 permet également de laisser une distance plus importante entre le point d’entrée des véhicules venant de la
bretelle d’Archamps et le début de laVR2+: cela laisse une distance pour les différents mouvements de changements de
fileen amont de la création de la VR2+ (éviter lesrabattements sur la VR2+ « devant » lesvéhicules qui souhaitent s'insérer
sur I’A40 depuis la bretelle).

La variante 3 a donc été retenue pour éviter la démolition / reconstruction du PS20 en I'absence de nécessité avérée,
d’un point de vue trafic, de démarrer plus prés de la bretelle d’entrée du diffuseur n°13.1 Archamps, et pour maximiser
la sécurité des usagers dans ce secteur.

3.2.5 FindelaVR2+

La voie de covoiturage de ladouane de Bardonnex, au nord du projet objet de la présente étude d’'impact, estillustrée
au 83.1.1 « Contexte des voies réservées au covoiturage sur le réseau ATMB » précédent.

Dans le cadre des études de faisabilité de la voie réservée en 2021, ATMB a étudié des scénarios dans lequel la voie VR2+
de I’échangeur A40/A41 serait prolongée jusqu’a la douane de Bardonnex, tenant compte du fait que :

- Leviaduc de Bardonnex n’est pas élargissable ;
- Ildonc est nécessaire d’étudier une configuration a 4 voies de largeurs réduites pour pouvoir franchir celui-ci.

Viaduc de Sl

Bardonnex
Long : 356 m &

Figure 128 : Viaduc de Bardonnex a I’existant (googlemaps)
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Figure 129: Coupe type du viaduc de Bardonnex sens Annecy -> Suisse dans le cas de la création de la VR2+ via une mise & 4 voies &
largeurs réduites

Hors activation de la VR2+, le viaduc garderait des voies a largeurs réduites du fait de la signalétique mise en place ; cet
aménagement n’est pas congu pour des vitesses supérieures a 50 km/h. Il faudrait alors réduire aussi en heures creuses
les vitesses maximales autorisées en section courante sur 'autoroute pour permettre une transition convenable avec le
viaduc.

F
N S

Vie (‘?c‘de Bérdonnex &~
&

<250 m . 356m

el
e

£
:

1 = = T—"r—"' -------------------- -

VR2+ VR2+

Variante
jusqu’auu !
viaduc !
A i}
) ) '
L0 BN
\\ ‘;' .‘
1 -

Figure 130 : Etudesdu point defin de la VR2+

Au regard des fortes contraintes géométriques associées, aux conditions de sécurité des usagers dans une configuration
de voie a largeurs réduites hors congestion / activation de la VR2+, la Direction Générale des Infrastructures, des
Transports et des Mobilités (DGITM) n’a pas souhaité donner suite aux scénarios visant a créer une VR2+ par ajoutd’'une
4eme voie au droit du viaduc de Bardonnex.

Au regard des études de trafics et de géométrie, pour permettre le rabattement des véhicules provenant de la future
VR2+ sur la section courant avant I'arrivée sud le viaduc, un arrét de la VR2+avant le PS5 tel que congu et présenté dans
I'étude d’impact a été retenu.

Page 98/205

c’ satec



ATMB /%~

A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

3.2.6 Choix de la typologie d’'aménagement du Nant de Berthoux en aval de 'OH128

v Solutions envisagées au niveau de la sortie de I'OH128

La création de la voie d’entrecroisement et I'aménagement de la BAU pour permettre un usage de VR2+ temporairement
nécessitent des terrassements au droit du talus autoroutier existant, au niveau du franchissement du cours d’eau du Nant
de Berthoux.

Ceux-ci impliquent nécessairement un allongement deI’ouvrage hydraulique OH128 de 9 ml en aval de I'ouvrage existant.

La portance des sols localement ne permet pas la mise en ceuvre de dispositif permettant de réduire cette longueur.

v" Solutions envisagées au niveau du coude du Nant de Berthoux

90 ml en aval, ces terrassements impactent un coude du litdu cours d’eau :

Figure 131 : Impact des terrassements sur un coude du lit du Nant de Berthoux

Tenant compte de la présence de sols d’assise peu porteurs identifiés dans cette zone en surface jusqu’a une profondeur
de 5/6 m environ, une analyse multicritéres a permis de comparer trois variantes d'aménagement de I'autoroute et de
stabilisation de la plateforme :

1) Solution classique en remblai impliquantle dévoiement du Nant de Berthoux : cette solution consiste en lamise
en place d’'unremblai penté a 3H/2V.

2) Elargissement avec un ouvrage de souténement pour limiter I'emprise du projet : mise en place d’'un mur de
souténement du nouvel élargissement sur une longueur d’environ 200 métres avec une hauteur maximale
d’environ quatre métres. Cette solution permet de rester dans I'emprise limitée par la présence du lit du Nant de
Berthoux au niveau du PK projet 0+860. Elle est prolongée sur le linéaire de 200m pour éviter les déformations et
tassements différentiels entre une solution remblai et une solution mur.

3) Solution d’estacade : La solution consiste a porter I'élargissement de la section courante sur pieux. Une file de
pieux serait réalisée en bord de plateforme existante, avec poutre béton continue. Une seconde file de pieux
serait réalisée en bord extérieur d’élargissement.

La premiére solution nécessite de dériver définitivement le ruisseau. Les deux autres permettent d’éviter I'effet d’emprises
en phase exploitation sur le lit mais impliquent la réalisation de travaux lourds a proximité directe de celui-ci, avec
dérivation temporaire pour pouvoir faire les travaux. De plus, la configuration définitive de I'infrastructure ne permettra
pas de reconstituer une ripisylve en rive gauche du Nant (cf. figures ci-contre).

Partant de ce constat, il a été choisi d’opter pour la solution d’élargissement en remblai, avec dérivation définitive du
coude du cours d’eau. Ce choix permet d’éloigner le cours d’eau de l'infrastructure future, pour permettre moins
d’interaction entre le milieu aquatique et la zone de travaux / le talus définitif, tout en permettant aprés chantier la
restauration d’une ripisylve en rive gauche, complétant I' « isolement » du Nant de Berthoux par rapport a la circulation
autoroutiére.

/ Cours d'eau

Figure 132 : Profil en travers de la solution remblai au PK projet0+860
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Figure 133 : Coupe schématique de lasolution mur BA sur pieux au PK projet 0+860
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Figure 134 : Schéma de principe de la solution estacade au PK projet 0+860
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. , , ! Cette demniéere solution est plus impactante en termes de linéaire de cours d’eau remanié, néanmoins elle permet :
v' Choix concernant le trongon de cours d’eau entre 'OH128 allongé et le coude P P P

- Une homogeénéité de la reprise du cours d’eau et de sa renaturation ;
- Une amélioration des conditions de réalisation des travaux ;
- Unreboisement plus adapté aux conditions écologiques locales aprés travaux (cf. figures suivantes).

Dans un premier temps, il a été recherché & minimiser les sections des cours d’eau impactées par les travaux :

Nant de Berthoux

/ o: .. . AN ’ o [ Surfaces replantées apreés travaux

- SN e - : A O i G o LI RN P  Surfaces arborées non impactée

Figure 135 : Lit existant du Nantde Berthoux par rapport aux aménagements de la VR2+ (allongement de I'OH12 + solution avec
terrassements)

\'m--ﬂ
"‘-“

Figure 138 : Configuration des zones arborées maintenues et des zones replantées aprés travaux, en cas d’impact a minimasur le
Nant de Berthoux

Surfaces replantées aprés travaux
P Surfaces arborées non impactée

Figure 136 : Solution de réaménagement du Nantde Berthoux avec impact minimal sur le cours d’eau

- Allongementde 9 ml del’'OH128 ;
- Aménagementdu lit en sortie d’ouvrage jusqu’a raccordement au lit existant : environ 10 ml ;
- Dérivation définitive au droit du coude : environ 30 ml.
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Figure 139 : Configuration des zones arborées maintenues et des zones replantees apres travaux, avec une renaturation plus
homogeéne en cas de reprise compléete du lit

Pour ces trois raisons principales, la solution de reprise du lit du Nant de Berthoux sur 85-90 ml a été retenue.

Figure 137 : Solution de réaménagement global du Nant de Berthoux sur 90 ml
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v' Optimisation des emprises au droit du Nant de Berthoux

3.2.7 Autres optimisations du projet . " , " , , . . L .
Une concertation entre le maitre d’ouvrage, le maitre d’ceuvre et I'exploitant a eu lieu pour optimiser I'implantation des

clétures et des dispositifs de retenue sur la section entre I’'OH128 et le PS21, avec pour objectifs de maximiser les surfaces

v Optimisation des emprises au droit de I'OH1 et du passage a gibier o o . o . ) s
restituées au milieu naturel, tout en maintenant des conditions d’entretien de I'infrastructures satisfaisantes.

Comme vu précédemment, les enjeux naturels les plus importants concement les cours d’eau et leurs ripisylves. . . , . R . . ,
Ce compromis a abouti a une réduction de la téte de talus de 0.5 & 1.00 m par rapport a la chaussée, rapprochant donc le

La création de la VR2+ au niveau de la Bande d’Arrét d’Urgence implique la reprise du talus autoroutier, et ce au niveau pied de talus de I'infrastructure.
des ouvrages de I'A41 également.

Defait les terrassements prévoyaient initialement des travaux au niveau de I'OH1, avec un potentiel allongement de celui-
ci et donc un impact sur le Nant du Ternier mais également le passage a gibier / PI faune.

‘ , B *
‘- Refuge PAU E1 E
!

Refuge PAU E1 3.3 Caracteristiques principales du projet retenu

3.3.1 Description générale du projet

Le projet prévoit :

OH 1 / OH 1 - L'élargissement de quelques métres de la plateforme de I'A40 et de I'A41 entre I'entrée d'Archamps sur I'’A40 et
le passage supérieur 5 de I'A41 pour permettre :
P| Faune Pl Faune o0 lacréation de lavoie d’entrecroisement entre I'entrée d'Archamps (PK 65+510 sur I’A40) et la séparation
des flux A40 et A41 (PK 66+650 environ sur I’A40)

o0 et de laVR2+ (constituant la BAU hors période de saturation, cf. profils en travers ci-aprés)) démarrant

Acces bassin Acces bassin apres le passage sous le PS20 (PK65+820 de I’A40) et allant jusqu’au PS5 de I’A41 (PK 159+050) ;

conserve . conservé Cet élargissement implique :
t i 0 destravauxsur deux ouvrages :

Figure 140 : comparaison du projet avant évitementde I'impact sur le Nantde Ternier (mars 2025) a gauche et aprés évitement = Un allongement de 9 ml de 'OH128 permettant le franchissement du Nant de Berthoux par
(septembre 2025) I’A40. L’ouvrage nécessitant des réparations, la phase travaux associée a I'allongement sera

mutualisée avec celle des travaux sur I’OH existant (longueur 46.6 ml) ;

* ladémolition et lareconstruction du PS21 sur I’A40. Ces travaux offrent I'opportunité d’ajouter
une fonction faunistique a I’ouvrage ;

Privilégiant un raidissement des talus et un appui sur le talus existant, les travaux n’impliquent désormais plus d’impact
sur I’OH1, le PI faune nisur le coursd’eau :

Pl Faune * Les démarches de réduction des emprises au strict nécessaire permettent d’éviter des travaux
non impacté sur I'OH1 et sur le PS5 sur I'A41, ainsi que sur le PS20 sur I’A40. Le projet ne nécessite pas de
o reprise de 'OH129 ;
CCes bassin e - . gt et N Lham: :
OH 1 CONServe, Gy 0 une dérivation définitive de 85 a 90 ml du Nant de Berthoux et des déboisements aux abords de celui-
non impacté prévoir DDR _ ci;
démontable - . , . . . . . L.
- la création d’un réseau de collecte, de rétention et de traitement des eaux de ruissellement de chaussée ;
Refuge PAU E1 L ' - Des travaux d’équipements (dispositifs de retenue, ...) et de signalisation dynamique.
g
‘ Biseau de fin dE VR2+=750——"
28.0 (au ‘Oéme)'\
gt =735 (B sl

Figure 141 : Talus raidi en grave ciment au droit de I'OH1 et du Pl faune pour éviter I'impact sur les deux ouvrages
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W\ A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex
ATMB /-

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

. N . Les trafics retenus dans la présente étude d’'impact et études spécifiques associées sont les suivants :
3.3.2 Vitesses avant et apres mise en ceuvre du projet

TWUA sur les bretelles (en vehicules/jour) |

Les vitesses actuelles et futures sont détaillées dans le tableau suivant :

N
A
Vitesse maximale autorisée . .
. . L e Vitesse maximale
Vitesse maximale | en période d’activation de - -
autorisée actuelle la VR2+ (période de autorisee hors période
utor u (p ! d’activation de laVR2+ J’Q 850y
saturation) %o
A40 (sens 1 Chamonix > Macon) 110 km/h 70km/h 110 km/h m 70 o SN
Début de la sortie d’A40 9okm/h u‘% & R Aialls
Annemasse > A41 Nord et Sud 10700 9 Bretelle 9
o Voie d’entrecroisement 50 km/h 90km/h W /
<
< | VR2+ 50 km/h
Bretelle A40 Annemasse > A41 Nord 70km/h 50 km/h 70km/h Rappel des noms des bretelles
A41 Nord > Genave 70 km/h 70 km/h 70 km/h Période 6h-22h Période 22h-6h
Tableau 22 : Vitesses maximales autoriséesa I'existant et aprés mise en ceuvre du projet Trongon Trafic TV Trafic TV Trafic TV
(veh/]) %PL (veh/h) %PL (veh/h) %PL
3.3.3 Trafics VR2+ 2088 5,0% 122 0,0% 0 0,0%
Los tudes d . ranalvse d g de déo| dans le cadre de | o | A41 nord 79806 2,0% 4685 1,8% 814 3.9%
t t tl iti 5 t 5 ‘opérati t
éizdeessjisvasteﬁ ic et 'analyse des conditions de déplacement menées dans le cadre de I'opération se basent sur les Al sud 48564 3,0% 2848 2.7% 500 5,8%
- Etude de trafic Transmobilités, 2021 inbis S 15,00 178 18,6% 54 267k
- Etude de trafic complémentaire relative & lagestion de la fin de la VR2+, 2024, faliess {low) 19535 5,0% 608 D% 850 e
o L . . 3 . L . A40 est (Section courante) 67010 6,0% 4486 5,4% 836 11,3%
Il'a été considéré un accroissement annuel du trafic de +1,8% pour déterminer les trafics a I'horizon 2046, et une part de
15% du trafic diurne associé a la VR2+ dans la situation projet. Ces hypothéses ont été transmises par TransMobilités en A40 est (part VR2+) 11825 6,0% 122 0,0% 0 0,0%
charge de I'étude de trafics du projet. Brefelle 1
[A4TN==>A400) 7770 5,0% 455 4.5% 82 9,5%
Bretelle 2
(A40E ==>Bretelle]) 15378 5,0% 900 4,5% 161 9,5%
o . . . ) X . . . Bretelle 3
Sur tout le linéaire de lavoie de covoiturage, les niveaux de trafic attendus a I'neure de pointe du matin (HPM) sur lavoie ﬁ-“':i $SE=:>A4OO) 3885 5 0% 297 4 5% 47 0 5%
de covoiturage sont situés entre 160 et 280 uvp/h a la mise en service. Une hypothése de 15% de taux de covoiturage a il A Gl - - -
été prise en compte. La voie accueille les covoitureurs en provenance d’Annemasse sur sa section en bretelle, puis se t:f:jg;:r»,gwﬂ TE’J 13992 5.0% 815 4.5% 146 0 5%
rabattent sur celle-ci les covoitureurs en provenance de Bellegarde et, dans une moindre mesure, d’Annecy. - - -
Bretelle 4 (Secfion courante) 11833 5,0% 692 4 5% 146 9.5%
Il est considéré que I'aménagement ne modifie pas la demande globale en véhicules sur le périmétre. En effet, le projet Bretelle 4 (VR2+) 2088 50% 122 4.5% 0 0 5%
est susceptible de produire deux effets antagonistes de ce point de vue : i ! ! !
reielie
- D’une part, en encourageant la pratique du covoitL_Jrage, l'aménagement est suscepfcible d’augmenter le taux (A400=>A415) 17321 5,0% 1014 4,5% 182 9,5%
d’occupation moyen des véhicules et donc de réduire légérement le nombre de véhicules pour une demande Bretelle 6
constante en voyageurs ; (A40E =>Ad1S) 5666 5,0% 332 4,5% 59 9,5%
- Mais, d’autre part, en fluidifiant la situation, le projet est susceptible d’augmenter un peu la demande sur le Bretelle 7
secteur, par effet de report d'itinéraire ou d’induction de trafic. (A41N==>A40E) 16188 5,0% 047 4,5% 170 9.5%
L’échelle du projet, salongueur et les gains de temps de parcours associés ne permettent pas d’évaluer précisément ces Brefelle 8
deux effets, ni de dire si I'un prévaudra sur I’autre ; on peut simplement estimer que chacun de ces deux effets sera (A415=>A40E) 4856 5,0% 284 4,5% 51 9,5%
relativement faible au regard des trafics totaux de I'’échangeur. Aussi, I'hypothése d’un trafic constant en nombre de Bretelle 9
véhicules entre |a situation sans aménagement et la situation avec I'aménagement a été retenue. (A400=>A41N) 10036 3,0% 587 4,5% 105 9,5%
Bretelle 10
(Bretelle9=">>A40E] 9065 5,0% 530 4,5% 95 9,5%

Tableau 23 : Trafics retenus pour I'état futur (horizon 2046)
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A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’une VR2+ entre Archamps et Bardonnex
Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact
L’évolution du trafic a I'heure de pointe du matin est représentée dans les tableaux ci-dessous aux horizons de la mise en Sur la premiére partie du tracé, les aménagements s'inscrivent sur le talus existant au droit de la chaussée autoroutiére.
service de la VR2+ et a +20 ans aprés mise en service. BT n*3a (vola dentrecrolsoment ot VFD1)
Tableau 24 : Evolution du trafic sur le réseau routier étudié a 'HPM PK 300 a 520 environ (hors zone de réduction du TPC autour du PS20)
Axe SC - A40
|
Initial 2023 13 705 - ANPA
Mise en service (MES) sans VR2+ (2028) 2028 14 745 +7,6% / Initial £

H H 3.50 3.50 .50 1.50
Mise en service (MES) avec VR2+ (2028) 14 745 0,0% / Sans VR2+ ... W— ko -

MES +20 ans sans VR2+ (2048) 19 701 +43,7% / Initial B -

2048 (\Q (\{)

MES +20 ans avec VR2+ (2048) 19 701 0,0% / Sans VR2+ 6 L é
1.02 3.48 3.62 2.89 Al
BDG | A40 VR | A40 VL BAU =
B - Lt (Bl LLB
Tableau 25 : Evolution du trafic sur le réseau routier étudié en moyenne sur lajournée (> I
o L % d%
Initial 2023 204 039 -
Mise en service (MES) sans VR2+ (2028) 2028 219 499 +7,6% / Initial
Mise en service (MES) avec VR2+ (2028) 219 499 0,0% / Sans VR2+
MES +20 ans sans VR2+ (2048) 2048 293 272 +43,7% / Initial
MES +20 ans avec VR2+ (2048) 293 272 0,0% / Sans VR2+
3.3.4 Profilsentravers et terrassements nécessaires

la voie d’entrecroisement sur I'A40 et la VR2+.
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Figure 143 : Localisation des profils en travers

Les profils en travers suivants permettent de détailler les terrassements nécessaires sur I’autoroute existante pour inclure
-
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Figure 145 : Profil en travers du secteur requérant le plus grand élargissement — abords de ’'OH128 — PT B (coupe biaise)
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Figure 144 : Profilen travers type du début de tracé de VR2+- PT A
secteur de plus fort élargissement de la plateforme autoroutiére (au plus 9 m).

S
A I'approche du franchissement de I'OH128, I'amélioration et la sécurisation de I'infrastructure impliquent la création
d’'une voie d’entrecroisement, d’'une voie de sortie et de la VR2+ / BAU hors période de saturation, correspondant au

69°
Passage de service
i
4.01* 401° 4.01* 58° .58*
Voie d'entrecroisement Voie de sortie | VR2+ BDDGBA|
e de sort B Garde-corps
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ATMB ,a"u""?ll A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

La séparation des flux a I'approche de la bretelle d’accées a I’A41 permet de ne plus nécessiter la voie d’entrecroisement.

) e . : Les mouvements de terre nécessaires & la réalisation du projet sont présentés dans le tableau ci-dessous.
Les aménagements s'inscrivent sur le talus autoroutier existant.

Axe Bretelle A40 vers A41 Axe A40 Axe A4l Zone de Rétablissemen Total
Axe SC - Ad( (dontbassin) | compensation + | tCRetPS21
= & . réaménagement
=T OH128
Extraction
Décapage TV (m?) 2795 3265 650 600 7310
Ja P b Déblais de purges (m°) 930 720 0 0 1650
B Déblais généraux (m°) 11150 10410 6 440 120 28 120
1,67 76 .39 Total déblais (m?) 12080 11130 6 440 120 29 770
Zébras Branche A40 E — A41 S Branche A40 E—~A41 N BDD . -
Dont re_utlllsables gn remblai courant 5 020 4685 2400 55 12 160
sans traitement (m°)
- - _ 0% /| Dont réutilisables en remblai courant
. . sl A - 3J 2 avec traitement (m?) 3010 2810 1740 30 7590
Passage d'eau — Besoins en matériaux
. _ Terre végétale (m°) 350 455 650 155 1610
Figure 146 : Profil en travers type de la VR2+ sur la bretelle A40-> A41-PTC Remblais courants (m?) 2 085 1365 140 6580 11 070
Enfin, sur I’A41, I'aménagement de la VR2+ s’inscrit sur le bord de I'infrastructure existante. Remblais pour substitution de purges 930 720 0 0 1650
Axe Bretelle A40 vers Ad1 (m3)
\ Total remblais (m?) 3915 2 085 140 6 580 12 720
} Couche de forme (m?) 7010 3750 0 800 11 560
‘ ; Grave ciment (m°) 0 8 875 0 0 8875
| VRz: _pon_seme Gestion des matériaux du site
& Réemplois en remblais courants (m?) 11070
—BDG; — —— — e, - Dont traitement sur remblais (m?) 0
' Mise en dépdt en modelés au Nord et 9 000
B . - - [ I U 5 1, Sud du PS21
‘ i Evacuation en décharges (m? 9700
i ] ' Dont ISDI (m?) 6 725
Figure 147 : Profil en travers type de la VR2+ sur 'A41-PT D Dont ISDND () 5 380
Dont ISDD (mq) 595
Reste a fournir — Approvisionnement extérieur
Matériaux de remblais courants (m®) 0 0 0 0 0
Matériaux pour substitutions de purge 930 720 0 0 1650
(m°)
Matériaux de couche de forme 7010 3750 0 800 11 560
granulaire (m®)

Tableau 26 : Bilan des mouvements de matériaux (AVP, juin 2026)

D'aprés le tableau précédent, le projet est excédentaire en matériaux. Environ 67% des déblais seront réutilisés sur place,
notamment dans les nouveaux remblais. Les déblais ne possédant pas les caractéristiques requises pour étre utilisés en
couche de forme ou dépdt seront exportés dans des décharges spécialisées.

Des matériaux d’apport seront nécessaires pour des aménagements spécifiques. Ceux-ci proviendront dans la mesure du
possible des carrieres présentes a proximité.
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A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

3.3.5 Travauxsur le Nantde Berthoux et 'OH128

Entre les PK 66+260 a 66+460, soit sur 200 ml, au niveau du franchissement du Nant de Berthoux, la mise en place conjointe
de la voie VR2+ et de la voie d’entrecroisement nécessite un élargissement de la plateforme autoroutiére de 9 metres de
largeur pour une hauteur de remblai d’environ 4 m, ainsi qu’un prolongementde I'OH128 (cf. figure ci-dessous).

— -

~ v = |
= p—

Zone de mise en place
du souténement

Figure 148 : Plan de contextualisation des aménagements projetés au niveau de ’'OH128

v Allongement et réparation de 'OH128

Lacréationde lavoie d’entrecroisement et de la VR2+/ BAU implique un remblai en prolongement de la chaussée existante
sur 9m de large entre les PK 66+260 et 66+460, qui requiert un allongement de I'OH128.

L’Ouvrage Hydraulique (OH) 128 est situé sur la commune d’Archamps au PK 66+300 sous I’A40. L'ouvrage est une buse
métallique ovoide de 46.60 m de longueur et de section actuelle amont de 2.24m H x1.55m V et 2.27m Hx1.54m V en aval
et comportant un radier béton de 10 cm d’épaisseur.

G=352.6094gr
Axe AL2

biais 66gr
'
Annemasse ‘ Bellegarde
H '
{
s |
\ |
! .
{ Cotes théoriques
{ |
| |
I e ;! 507.313 507.296 507.182 [£ -1.e. 503.10
l ! l A 5.00
- 3/2 droit | d'enrochements
Géneratrice superieure le
TN - 504.00
135% — fil_d'ea 4
A T A e A AT G 503,00

Géneratrice inferieure

23.50

|
|
R S
| ) ®

Figure 149 : Profil plans initiaux OH 1.28

Le ruisseau du Nant de Berthoux traverse la buse hydraulique qui assure sa continuité pour le franchissement de I'A40.
Son débit quotidien est faible avec une hauteur d’eau de 7cm pour I'étiage et 10 cm pour le module avec des vitesses
d’eau respectivement de 0.46 m/s et 0.78m/s.

Rive gauche 507.298 507.298 Rive droite
v
Planimétrie : Lambert 93
Altimétrie : IGN 69
X :940362.51
. %
Y : 6564370.66
Echelle en X : 1/50
Echelle en Y : 1/50 503163
PC :502.00 m
) @ g8 § % 8 83&8s & ¢© 8 ¢
Altitudes TN amont direct 3 b 3 3 g 8 88993 Pl 3 3 3
0 0 o 0 0 2l 0w uw 0 'z ] il
Distances cumulées § § § § é é £§ g g % 5) § g
S < < N A e X AR ] ~ <
Niveau d'eau le 22.11.23 503.82

Figure 150 : Profil aval de I'ouvrage - Levé 2023 Otéis

La buse métallique est soumise a une corrosion ponctuelle qui s'aggrave dans le temps avec des parties fortement
corrodées autour de la boulonnerie du quart amont et & I'extrémité aval. Les demiéres IQOA (2022) et IDP (2023)[2]
classent I'ouvrage en catégorie 3 de structure du fait de déchirures de plaques et de perforation de la buse a I'extrémité
amont provoquée par lacorrosion. lls n’observent pas d’évolution majeure des désordres. L'ouvrage reléve de I'entretien
spécialisé avec un caractére d’urgence afin de réparer la plaque de sommet perforée et traiter la corrosion des boulons.

Si des travaux de confortements n’ont pas un caractére urgent, compte tenu du projet d’élargissement de I'OH, il parait
judicieux de proposer une réhabilitation structurelle globale de la buse permettant en plus d’assurer la prolongation de
I'OH afin de pérenniser I'ouvrage et d’en assurer le fonctionnement. Cela permet également de mutualiser les phases de
travaux associés et de réduire la période de nuisances vis-a-vis des milieux et des espéces inféodées. Enfin, en termes de
procédures réglementaires, cela permet de présenter al'instruction en une fois I'ensemble des aménagements prévus par
ATMB sur ce cours d’eau.

Dans le cadre de la réhabilitation, I'ouvrage sera renforcé par un conduit PRV (Polyester Renforcé de fibres de Verre) de
1.30 x 2.00m. Les tétes amont et aval de I'ouvrage hydraulique seront améliorées en mettant en place des murs en aile a
45° afin de limiter les pertes de charge.
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Création de murs en ailes
Ct X.

Allongement PO Mo
S

—— —

> — Creation de murs

\ en ailes

Figure 151 : Travaux mutualisés sur 'OH128

Cet aménagement de I'OH128 existant, bien que réduisant la section hydraulique de I'ouvrage reste acceptable : la crue
décennale présente un écoulement libre avec une garde de 70 cm avec des vitesses supérieures a3 m/s et avec donc une
nécessité de protéger I'aval de I'ouvrage en fond comme en berge. Pour la crue centennale, I'ouvrage présente une mise
en charge partielle et des vitesses de courant pouvant atteindre 5m/s. La cote d’eau amont de 506.26 mIGN69 est
supérieure de 46 cm a I'état avant réhabilitation mais reste inférieure au 506.83 mIGN69 de point de surverse.

Les travaux représentent une période de 9 semaines au maximum. lls nécessiteront la mise en place d'un batardeau et
d’un pompage de I’eau pour assécher labuse existante.

Au cours des études de renforcement et allongement de I'OH128, I'opportunité de profiter des travaux pour ajouter une
banquette ou un encorbellement en faveur des déplacements de la faune terrestre et semi-aquatiques a été analysée : cet
aménagement n’est pas jugé possible, du fait des conditions de mise en charge de I'OH en période de fortes crues (cf. ci-
dessus) et du trés fort risque d’embécles obturant partiellement ou totalement la buse, du fait de la configuration, du
risque torrentiel et de la ripisylve en amont. L’amélioration du franchissement vis-a-vis de la faune n’a donc pu étre
retenue ; une connexion écologique avec le PS21 est de fait d’autant plus recherchée (cf. aménagements décrits pages
suivantes).

v Renforcement du lit et des berges et dérivation du Nant de Berthoux

L’élargissement de la plateforme se fera par la mise en place d’un remblai, qui implique une dérivation définitive du coude
du cours d’eau. Ce choix permet d’éloigner le cours d’eau de I'infrastructure future, pour permettre moins d'interaction
entre le milieu aquatique etlazone de travaux / le talus définitif, tout en permettant aprés chantier la restauration d’une
ripisylve en rive gauche, complétant I' « isolement » du Nant de Berthoux par rapport a la circulation autoroutiére

Les études hydrauliques préconisent, d’amont en aval :

- de renforcer le talus autoroutier au droit de la téte de buse amont de I’'OH128 contre I’érosion probable en crue
décennale / centennale. En premiére approche, la mise en place d’enrochements est envisagée sur 10 ml de part
en sortie d’ouvrage, en aval de I'A40

- de renforcer les berges, le fond de lit et les pieds de talus en aval pour résister a I'érosion en cas de crue majeure
et compte-tenu des vitesses de courant estimées.

Ces éléments ont fait I'objet d’études hydrauliques et environnementales, pour viser des aménagements garantissant la
prise en compte du risque de crue, la sécurisation de I'infrastructure et des batiments les plus proches du cours d’eau
(ceux-ci étant néanmoins situés a plus de 60 m et a plus de 4 m de hauteur par rapport au cours d’eau) mais également la
préservation et restitution d’'un milieu naturel et aquatique favorable au développement de la biodiversité.

Par conséquent, une solution mixte a été retenue :

- En sortie d’ouvrage, au niveau du futur coude réaménagé, des enrochements libres seront mis en place pour
garantir I’absence d’incidence d’une crue sur l'infrastructure etses équipements

- Tandis que lerecours a du Génie Ecologique est privilégié sur le reste du linéaire & réaménager pour assurer une
meilleure naturalité du cours d’eau en favorisant une renaturation spontanée et le développement de milieux
humides (banquettesinondables, dépressions humides).

v Synthése des aménagements concernant le Nant de Berthoux
Au total, les interventions sur le Nant de Berthoux identifiées a ce stade d’avancement des études, au droit de 'OH128
concernent de I'amont al’aval :
- Llareprise de la téte de buse amont, avec création de murs en aile et le renforcement du talus autoroutier sur
10 ml de part et d’autre de I'ouvrage (hors lit mineur) ;
- Le renforcement de 46.60 ml d’OH existant ;
- Lallongement de I'OH sur 9 mlen aval ;
- lareprise de la téte de buse aval, avec création de murs en aile;
- Le renforcement du talus autoroutier sur 40 ml au nord-ouest de I'ouvrage et sur 20 ml sur le talus existant coté
rive droite au niveau du coude du cours d’eau (hors lit mineur) ;

- Une dérivation définitive nécessaire, en aval, au niveau du « coude » impacté par|’élargissement de la plateforme
autoroutiére ainsi que la restitution d’un tracé de cours d’eau cohérent avec les caractéristiques locales de celui-
ci.

Cette dérivation concernera 85 a 90 ml, entre la future sortie de buse de 'OH128 allongé et I'extrémité de dérivation
nécessaire a la construction du remblai autoroutier. Pour rappel, cela correspond a la solution permettant une restitution
la plus favorable pour le milieu naturel avec la plantation de ripisylve de part et d’autre du cours d’eau et I'éloignement
de celui-ci par rapport & I'autoroute aprés travaux.

Le confortement du lit du Nant de Berthoux en aval du futur OH128 (hors talus situés hors lit mineur) n’a pas été retenu.
Des enrochements seront mis en place au niveau de la sortie de I'ouvrage ainsi que de I'ancien coude du cours d’eau, pour
résister & I'érosion en cas de crue majeure. Sinon, le recours au génie végétal sera privilégié.

» &2
L

Dérivation définitive CALMLY T
™ X Création de murs en ailes
minimale requise P20
30 ml Allongement d’OH.

2 Tl’/g"" o -
Renfercement -
5

60 ml
Travaux sur le cours d’eau éventuellement
requis pour permettre la restitution
globale d’un lit aux caractéristiques
cohérentes avec l’état initial et 'état aval
Recherche d’évitement en cours

== Renforcement des talus hors lit mineur
Figure 152: Interventions au droit du Nant de Berthoux

Ainsi, le linéaire total maximal d’intervention sur le Nant de Berthoux est de 150 ml (46.60 ml + 9 ml + 60 ml + 30 ml =
146.50 ml). Le linéaire d’enrochement est de 25 ml en rive droite du nant (et 50 ml hors lit mineur, talus autoroutier).
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3.3.6 Démolition / reconstruction du PS21

Le PS21 se situe sur la commune de Saint-Julien-en-Genevois, a la lisiere des communes de Neydens et d’Archamps. ||
porte le GR 65 (Chemin de Saint-Jacques de Compostelle) et le chemin rural de Huffin a Lathoy. Il assure la continuité
cyclable entre Saint-Julien-en-Genevois et Neydens. Il est également a I'étude dans le cadre du projet de ViaSLacs porté
par la Région AURA.

Ace jour, les usagers du pont sont des piétons, des cyclistes, et occasionnellement des agriculteurs.
: - v —"ﬂ‘,‘. 2 = -

Figure 153 : Limites administratives entre communes— Géoportail et Vue 3D (Google Maps)

Le projet prévoit la démolition et reconstruction de I'ouvrage pour permettre 'aménagement de la voie d’entrecroisement
et de laVR2+ en dessous, ainsi que la restitution des usages actuels.

v" QOuvrage reconstruit

Le pont est prévu d’étre démoli selon des caractéristiques similaires et est implanté quelques métres plus a I'est, de
maniére & permettre laréalisation des travaux de construction tout en maintenant les traversées sur I’ancien ouvrage.

En paralléle, ATMB a défini le schéma des continuités écologiques al'échelle de son infrastructure. Le site de I'échangeur
A40/A41 estidentifié comme un des sites prioritaires. C'est pourquoi, ason initiative, outre la restitution du passage pour
les piétons, les cyclistes, et occasionnellement les agriculteurs, ATMB a décidé d'intégrer une fonction faune dans le cadre
de ladémolition / reconstruction du PS21.

Ces aménagements doivent également tenir compte de la pression de 'urbanisme au droit de I'ouvrage (extension prévue
de la zone d’activités sur des parcelles directement accolées au chemin rétabli par le pont, nouveaux usages du pont
notamment cyclistes). La solution présentée est le compromis entre les différents usages et résulte d’une concertation
avec les différents acteurs concernés (SMAG, CCG, Région, DDT74, agriculteurs, ...).
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Figure 154 : Reconstruction du PS21 a coté de I’existant, démoli
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Figure 155 Coupe longitudinale du nouveau PS21
Largeur totale 9,60m
DR H2 + palissade DR H2 + palissade
Trottoir Voie Banquette faune
0,75m 4,00m 0,75m 2,50m

Figure 156 : Coupe en travers du nouveau PS21

Sur une largeur totale d’ouvrage de 9.60 m, il y aura une voie revétue d’enrobé de 4.00 m avec des débords de 0.75 m de
part et d’autre afin de permettre le passage des engins agricoles : le profil en travers doit étre compatible avec le passage
d’une moissonneuse batteuse de 5.50m entre deux obstacles. La banquette faune, de 2.50 m de large, est physiquement
séparée de la circulation par des potelets en bois.
Les principes de conception prises en compte sont :
- Une largeur de passage pour la faune séparée de la voie circulée,
La pose d’écrans occultants en rive d’'ouvrage d’une hauteur de 2 m respectant la charte ATMB. Cela consiste en :
0 Pour le tablier : palissage bois avec demi-rondins coté autoroute, corniche matricée ;
O Pour lesappuis : une lasure gris anthracite,
- Une vigilance sur les implantations des dispositifs de retenue (éviter I'effet barriere en entrée/sortie d'ouvrage),
- Des aménagements écologiques incitatifs pour la faune, tant sur I'ouvrage qu’aux abords,

- Llarecherche de 'optimisation de la gestion des eaux de drainage de I'ouvrage en direction des milieux renaturés,
en particulier au droit du Nant de Berthoux.

Des aménagements écologiques complémentaires sont définis pour améliorer la connexion des abords du Nant de
Berthoux & ce franchissement.
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v" Ouvrage démoli

Les diagnostics ont été réalisés :

Diagnostics Amiante : il n’apas été repéré de matériau ni produit contenant de I'amiante ;

Diagnostic Plomb : la présence de plomb pour 20mg/kg MS. Les garde-corps devront étre éliminés en installation
de stockage de déchet dangereux (I1SDD).

Diagnostic des enrobés sur le PS21 : absence d’amiante dans les enrobés et a une teneur en HAP inférieure a la
limite de quantification par le laboratoire.

Les réseaux : les réseaux sont remis en service sur I'ouvrage neuf. Les réseaux sur I’existant sont coupés par le
concessionnaire.

3.3.7 Assainissement

Le réseau d’assainissement de la plateforme est constitué des dispositifs longitudinaux collectant les eaux de ruissellement
issues de la chaussée et éventuellement des talus associés, ainsi que des ouvrages de traversée permettant d’acheminer
les eaux de I’autre coté de la section courante, en direction de I'ouvrage de protection des eaux ou bien un autre exutoire.

Les rejets des bassins versants autoroutiers de I’A40 sont actuellement dirigés vers les 3 cours d’eaux qui la franchissent :

L’Arande, vial’ouvrage nommé I'OH 126 ;
Le Nant de Berthoux, via I'ouvrage nommé OH 128 ;
Le Nant de Ternier, via I'ouvrage nommé OH 129.

Les rejets des bassins versants autoroutiers de I’A41 impactés par le projet sont :
Soit traités par un bassin : bassin enterré n°12,
Soit renvoyés vers I’Arande au niveau du viaduc de Bardonnex sans traitement préalable.

Les principes d’assainissement retenus sont présentés d’est en ouest (ces éléments sont détaillés dans la piéce E - volet

IOTA).

v" Bassin versant routier n°1 : exutoire dans ’Arande au droit de 'OH 126

Section

Exutoire

BV actuel

Impact

BV avec
projet

Dispositif
étudié

Ce bassin versant conceme la zone de I'autoroute A40 comprise depuis le point haut au PR 66.1 jusqu’au

PR 65.35
Cours d’eau I’Arande al’amont de l’ouvrage hydraulique OH 126, avec unrejet direct dans le cours d’eau
al’existant
Assainissement existant
Nord —)—>—  BuselCollecteur existant
T —ﬁ —  Caniveau existant
—@—> — CAF existant
—~w—>—  Cunette béton existante
PS20 AT wortnigurmy
——> —  Fossé terre existant
2000 Bourrelets béton existants
‘ﬁ‘M\,N\} SSSS5S5> Descente dleau existante
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Figure 157 - Impluvium du bassin versant autoroutier n°1 a I'existant sur I'A40 (en vert)

Sur cette section, I'imperméabilisation supplémentaire est liée a la création de la VR2+ aprés le PS20, la
voie d’entrecroisement étant globalement située sur I'insertion existante puis la BAU existante.

Cet impluvium est donc peu modifié par le projet, avec une augmentation de la surface imperméabilisée
de 5.2% environ.

L'augmentation du débit rejeté dans I’ Arande est donc estimée a 16 L/s a pour une période de retour 10
ans et 17 L/s pour une période de retour 30 ans. Cette augmentation liée au projet est négligeable au
regard du débit du cours d’eau, qui est estimé a plusieurs m3/s a la période de retour 10 ans (avec 4.9
m3/s pour le Nant de Berthoux).
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Figure 158 - Impluvium du bassin versantautoroutier n°1a I'état projet sur I'A40 (en vert)

La possibilité de créer un bassin de rétention et traitement a été étudiée mais non retenue du fait des
impacts du projet sur I'existant, de contraintes altimétriques, de la disponibilité des emprises et de travaux
importants requis sur la chaussée existante, y compris dans le sens opposé.
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v' Bassin versant routier n°2 : exutoire dans le Nant de Berthoux au droit de I’'OH 128

Section Ce bassin versant est globalement compris entre le point haut de I’A40 au PR 66.1 et le PR 66.4 environ
Exutoire Nant de Berthoux al’'amontet & l'aval de I'OH 128.
BV actue| \ Assainissement existant
Nord —)>—>—  Buse/Collecteur existant
PS21 Sens 1 -m—>— Caniveau existant
I —@——> —  CAF existant
Exutoire : Nant de Bartoux | —y—>—  Cunette béton existante
(aVal OH 128) ——>—  Cunette terre existante
—>— Fossé béton existant
——>—  Fossé terre existant
® ® ® ® - Bourrelets béton existants
Sens 6 SSSS555> Descente d'eau existante
= G'ecoy
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Figure 159 — Impluvium du bassin versant autoroutier n°2 a I’existant sur I'’A40 (en jaune)
Impact Cet impluvium est nettement diminué dans le cadre du projet de VR2+, les eaux ensens 1 (sens objet du
projet et des aménagements) étant récupérées par un caniveau a fente etreporté dans le BVR n°3.
Le débitrejeté dans le Nant de Berthoux sera donc diminué (de plus de 100 L/s aQ10 etde 130 L/s environ
a Q30) suite al’aménagement.
BV avec
projet Nord
PS21
reconstruit
- Exutoire : Nant de Bartoux
/ e ant de Bartoux (OF 126 (amont OH 128)
Surface routiére = 4 250 m?
Surface talus = 3 000 m*
Figure 160 - Impluvium du bassin versantautoroutier n°2a |'étatprojet sur A40 (en jaune)
Dispositif -
étudié

v' Bassin versant n°3 : exutoire dans le Nant de Ternier au droit de I’'OH 129

Section

Exutoire

BV actuel

Impact

Ce bassin versant s’étend depuis le PR 66.4 environ jusqu’a la divergence de la branche A40 vers A41 Nord,
en sens 1, et comprend également I'ensemble de la branche A40 vers A41 Nord jusgqu’a la convergence
avec I'A41. La chaussée ensens 2 n'estpas comprise dans cet impluvium.

Le Nantde Ternier a I’aval de I'OH 129.

Nord Sens 1
B —
/ PS21
Sens d’écoulement
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/ —~—>—  Cunette béton existante
>~ Cunettoterre existante
—ar> —  Fossé béton existant
—>—  Fossé tore existant

Bourrelets béton existants

S5 Descente deau existante

Exutoire : Nant
de Ternier
(aval OH 129)

Branche A40
vers A41 Nord

sy
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Figure 162 - Seconde partie du bassin versant autoroutier n°3 a I'état existant, sur la branche A40 vers A41 Nord
(enorange)

Cetimpluvium est augmenté dans le cadre du projet, en partie a cause de I'élargissement de la plateforme,

et en partie a cause du report d’une partie de la surface imperméabilisée du BV n°2, les eaux étant

collectées ensens 1 depuis le pointhaut dans le cadre du projet.

La surface routiére et lasurface de talus passentde 2.85ha a 3.54 ha.
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BV avec
projet

Bassin
créé

Nord

Sens 1

Exutoire : Nant
de Ternier
(aval OH 129)

Branche A40
vers A41 Nord

Figure 164 - Seconde partie du bassin versant autoroutier n°3 a I’état projet sur la branche A40 vers A41 Nord (en
orange)

Pour collecter ces eaux et permettre un traitement avant rejet dans le milieu naturel, il est prévu de
réaliser le bassin multifonction dans la zone située aI'Est du cours d’eau Nantde Ternier, en contrebas de
la branche A40 vers A41.

Pour le dimensionnent du bassin une période de retour de 10ans et un débit de fuite maximal de 10L/s/ha
sont pris en compte, ainsi qu’une pluie de période de retour 1 an et une durée de 2 heures pour la pollution
accidentelle (correspondant & une zone de vulnérabilité forte).

- Volume utile retenu : 1000 m®
- Volume mort minimal : 200 m3

Le fond du bassin est a la cote 490 mNGF, bien au-dessus de la nappe dans la zone dont la cote max sur
les relevés est & 485.8 mNGF. Le bassin est situé en dehors de la zone rouge du PPRI.

Le temps de vidange du bassin est de 15h.

Un accés au bassin sera réalisé depuis le chemin existant qui longe la branche A40 vers A41 en pied de
remblai. Une piste est prévue tout autour du bassin pour I'entretien, ainsi qu’une rampe pour descendre
en fond de bassin.

Limite zone rouge du PPRI

BASSIN :

Rejet dans le Nant de Ternier
NPHE : 491.9 mNGF

Fil d'eau de sortie : 490.4 mMNGF
\Q@it de fuite 37 L/s (10 L/s/ha)

005:)

XN\
NS S
\; v \Q\
\ BN A

Figure 165: Vue en plan du bassin multifonction

Page 111/205

‘; satec



ATMB /-

A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

v' Bassin versant n°4 : vers le bassin enterré existant n°12 sur A41 (exutoire : Nant de Ternier)

Section Ce bassin versant comprend lazone de I'A41 située entre la convergence de la branche A40vers A41 Nord
et le bassin enterré n°12 implanté cété sens 2, ainsi qu’une partie des branches A41 Nord vers A40.
Exutoire Les eaux de ruissellement issue de ce BV n°4 transitent par le bassin enterré n°12 (existant), dontI’exutoire
est le Nant de Ternier a I'aval de 'OH 1
BV actuel
Bassin Sens 1
ADELAC — ‘
[or) =]
Tesl_ P
@aui X o
Sens d’écoulemen f o® o®
‘ i e
e ms =Gl [.v.-:"]f’ \-'" P
Q@ nd ol
<e<—o ““‘H&.&:\'f\.m N
B B —<—go e R
/ VN R “—e N, P
X “—e e N P
a-at ‘\.(\. A
¥ 9
Bassin n°12 (enterré) *e
.
I Sens 2 *,
——— —_ .
it 3
Assainissement existant
—)—>—  BuselCollectour existant
ﬁ— Caniveau existant
—@——> — CAFexistant
ﬁ— Cunette béton existante !‘
V_) —  Cunette terre existante
—ar—> —  Fossé béton existant
—>—  Fossé terre existant
‘® ® @ ® - Bourrelets béton existants
S>> Descente d'eau existante
Figure 166 - Bassin versant autoroutier n°4a I’existant sur I'A41 (en rose)
Impact Cet impluvium est peu modifié par le projet : augmentation de 3% de la surface imperméabilisée environ.
BV avec Bassin [on
i Sens 1 &
projet ADELAC
i Y i 1
1 Sens d’écoulement
%
Figure 167 - Bassin versant autoroutier n°4a |’état projet sur I'A41 (en rose)
Dispositif A l'issue des études hydrauliques et d’assainissement, il est décidé de conserver en I'état le bassin existant
étudié et lefonctionnement existant, I'augmentation de la hauteur d’eau la cuve étant acceptable pour la période

de retour 100 ans.

v Bassinversant n°5 : exutoire dans I’Arande a proximité du viaduc de Bardonnex

Section

Exutoire

BV actuel

Impact

BV avec
projet

Dispositif
étudié

Ce bassin versant comprend la zone de I'’A41 située entre le bassin enterré n°12 et le viaduc de Bardonnex
au Nord.

Le cours d’eau |’Arande sous le viaduc de Bardonnex.

Assainissement existant
—.—) -
>
ﬁ Cunette terre existante
—~>

—  Fossé béton existant

Buse/Collecteur existant
Caniveau existant

CAF existant

Cunette béton existante

BV 'S
Vers 1 trontiére Suisse

Surtace routiére = 16 690 m"
Surtace talus » 13 360 m”
—  Fossé terre existant ‘\q
‘@ ® @ ® - Bourrelets béton existants Sens 1
>>3>> D d'eau <

Bassin
ADELAC

Sens d’écoulement

(_L( (<«
E J 1 — Q@< @< @<
- el Al A A( - - x
1 (_L S <—(<—(—<—-'é<-.€<-\‘4_>di <« S m s A
ﬁ Sens 2
Exutoire : -_ Bassin n°12
Vers L’Arande (enterré)

Figure 168— Bassin versant autoroutier n°5 a I'existantsur A41 (enviolet)

Cet impluvium est peu modifié par le projet, avec une augmentation de la surface imperméabilisée de
3.5% environ.

L'augmentation du débit rejeté dans I’ Arande est donc estimée a 13 L/s a pour une période de retour 10
ans et 14 L/s pour une période de retour 30 ans. Cette augmentation liée au projet est négligeable au
regard du débit du cours d’eau, qui est estimé a plusieurs m*/s a la période de retour 10 ans

BV 'S’
Vers la frontiére Suisse
Surface routiére = 17 280 m*

C ~s Bassin
Sens 1 y ADELAC
——
jou)
PS5 1 1

. _C«_L@_.(«J@Z:@(-L(«-“@—*GL—QH He@l{«—'tj = «—A'-E—I

\

S T

Exutoire :
Vers L’Arande

Sens 2
—_—

Bassin n®12
(enterré)

Figure 169 - Bassin versant autoroutier n°5 a I'état projet sur A41 (en violet)

Dans le cadre du projet, il est prévu de conserver le principe de fonctionnement existant pour le BVR n°5.
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3.3.8 Emprises temporaires

L'emprise nécessaire a la réalisation du projet comprend les voiries existantes, les abords de I'’A40 dans le Sens Annemasse
> Mécon et de I'A41 dans le sens Grenoble > Bardonnex (talus, fossés), la nouvelle implantation du PS 21 & proximité
immeédiate de I'actuel ainsi que le Nant de Berthoux aprés son passage de I’A40, sur environ 100 ml ;

Des zones d'installation de chantier seront également nécessaires.

Ces parcelles sontsoit déjadu foncier ATMB, soit feront I’objet d’une occupation temporaire.

Emplacements possibles i

pour les i P
chantier Site Technique
LT Archamps |

F >
prévy transféré ¥ d
vers LT ieydens h N

x_.?“ ;'.5',

| Rétablissement CR
-_Em Huffin

Plateforme d’assemblage
de la charpente

0 ey . — =

Zone d'installation de chantier n°2 PS21 — Saint-Julien-en-Genevois

Zone d’installation de chantier n°3 éventuelle — Saint-Julien-en-Genevois

Figure 170 : Zones d'installation de chantier projetées

3.4  Modalités de réalisation du projet
3.4.1 Phasage directeur

La réalisation des travaux comporte les principales phases suivantes :

e Phase 0: mise en place du balisage lourd et des signalisations horizontales et verticales temporaires,

e Phase 1 : travaux d'élargissement par I'extérieur des plateformes A40, A41 et bretelle A40 — A41 hors couche de
roulement, y compris construction du PS21 neuf et mise en service puis démolition du PS existant, et réalisation
des massifs en TPC des portiques, potences et hauts mats de signalisation (PPHM) sur A40 — sous balisage lourd en
rive,

e Phase 2 : couche de roulement pleine largeur et pose des PPHM, marquage blanc définitif — aprés enlévement du
balisage lourd, cablage/raccordement des équipements dynamiques, intégration dans systéme d’exploitation
ATMB, tests —sous VR2+ neutralisée.

3.4.2 Phasage des travaux de reconstruction / démolition du PS21

La durée prévisionnelle des travaux sur site de reconstruction du PS21 est de 6 mois environ, mais une période de
préparation relativement importante, au préalable, doit permettre la réalisation des études, les commandes d’acier et la
fabrication en atelier des éléments du tablier. Aprés réalisation des culées et des remblais d’accés (a noter I'absence de
pile en TPC), la mise en place du tablier est réalisée sous coupure ponctuelle totale (de nuit) de I’ A40.

Le PS21 existant est déconstruit apres la mise en service de I'ouvrage neuf, suivant les modalités suivantes :

- Dépose des superstructures afin d’alléger I'ouvrage au maximum, et de procéder au tri des matériaux, dépose
des garde-corps et des glissieres dans la continuité,

- Protection de lachaussée de I'autoroute sous I'ouvrage,

- Dépose du tablier : découpe en colis, et transport de ces colis vers la plate-forme de travail. Du fait de la
composition du tablier, en béton précontraint, le traitement du tablier doit étre réalisé en une seule opération.
La découpe peut étre rendue difficile par la présence des cables de précontrainte : il est effectivement difficile de
prévoir le comportement de ces cables lors de leur sectionnement. Pas de possibilité de travail par demi-
chaussée.

- Nettoyage etrepli pour reprise des circulations sur I'A40 : une fois la démolition et le transfert des colis du tablier
terminés, la protection au sol est évacuée et une balayeuse laveuse intervient en fin d’opération. Si cela ne suffit
pas, un nettoyage au karcher manuel vient compléter le nettoyage.

- Déconstruction phasée des appuis a I'aide d’une pelle équipée d’un BRH et/ou d’une pince. La déconstruction
concerne également partiellement les éléments de fondation (semelle).

- EBvacuation des gravats : les pelles procedent au chargement des matériaux pour mise en stock provisoire sur la
plate-forme de travail. Il est possible de prévoir un atelier de concassage pour permettre I'évacuation des gravats
par camion.

- Nettoyage etrepli: aprés chaque phase de dépose d’appui, la chaussée est nettoyée.
3.4.3 Planning prévisionnel

Le planning prévisionnel des travaux décomposé par phase et présenté page suivante comprend les principales restrictions
de circulation identifiées a stade pour permettre la réalisation des travaux.

3.5 Codts du projet

Le projet est estimé a 15,6M<€ (valeur 2026). Le financement est assuré par ATMB, dans le cadre de I'avenant n°9 de son
contrat de concession signé avec la DGITM.
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2027 2028
Intervention Phase Restrictions de circulation
01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 1" 12 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 1 12
Contraintes d’exploitation Viabilité hivernale
Travaux (hors environnement)
Libération des emprises, déboisement
Travaux de génie civil - Période de 0 %~ 6 coupures* de nuits pour
préparation pose de balisage
Travaux d’élargissement par Uextérieur % 3 coupures* de nuits
des plateformes A40, A41 et bretelle
A40-A41
Travaux de création du nouveau PS21 Voies réduites pendant 2 mois * Mise en service du chemin d’Huffin rétabli
% 6 coupures* de nuits pour
montage et pose de l'ouvrage
1
Travaux de démolition de Uancien PS21
Travaux de dérivation du Nant de Berthoux
et terrassements des abords
Travaux d’allongement et réparation de % 6 coupures* de nuits
'OH128
Travaux de chaussée et équipements
2

Mise en service de la VVR2+ et voie
d’entrecroisement

Travaux environnementaux

Intervention sur la station de Tulipe
sauvage

Transplantation de la Tulipe sur les zones
définies avec ASTERS-CEN74

Application du protocole préconisé par
ASTERS-CEN74

Pose de gites artificiels

Travaux d’aménagement écologique (dont
terrassements de la zone compensatoire)

Travaux de plantations

*Coupure partielle ou totale de I'infrastructure autoroutiére selon les besoins

Figure 171 : Planning prévisionnel pressenti
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4 DESCRIPTION DES INCIDENCES NOTABLES DU PROJET ET DES MESURES D’EVITEMENT,

DE REDUCTION, DE COMPENSATION ET DE SUIVI

4.1

Application de la séquence « Eviter, Réduire, Compenser » (ERC)

Conformément al’article R. 122-5du code de I'environnement, qui précise le contenu d'une étude d’impact, sont traités :

les effets directs ou indirects,

les effets cumulatifs,

les effets acourt, moyen ou long terme,
les effets temporaires ou permanents,
les effets positifs ou négatifs.

Pour chaque impact potentiel identifi€, une ou plusieurs mesures sont proposées. Le choix des mesures est abordé selon
la séquence ERC : Eviter, Réduire, Compenser. Cette approche permet une conception intégrée au projet avec des
interactions fortes entre les équipes de conception et les spécialistes de I'environnement depuis les phases amont jusqu’a
la réalisation des aménagements.

Les mesures proposées sont en effet mises en ceuvre lors des différentes phases de conception puis de réalisation du

projet:

les mesures d’évitement (ME) : elles sont essentiellement prises en amont de tous travaux, lors de la conception,
et modelent le projet pour éviter les zones a enjeux identifiées. On parle d’évitement uniquement lorsque la
suppression de Iimpact est effective a 100%,

les mesures de réduction (MR) : elles visent a atténuer un impact potentiel négatif. Elles sont envisagées dés la
conception et font partie intégrante de I'aménagement. On parle de réduction lorsque I'impact est limité, dans
des proportions plus ou moins grandes, selon les possibilités etles contraintes, mais pas totalement supprimé,

les mesures d’accompagnement (MA) : elles peuvent étre proposées en complément des autres mesures pour

4.2  Liste des mesures

Les mesures suivantes sont associées au projet, et détaillées dans les différents chapitres concernés suivants :

ME1 - Evitement des impacts sur le Nant du Temier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier)
ME2 — Evitement des travaux sur les PS20 A40 et PS5 de I'A41

MR1 - Management environnemental du chantier

MR2 — Localisation des installations de chantier et remise en état de celles-ci

MR3 — Mesures de protection de la qualité des eaux et des sols en phase travaux

MR4 — Adaptation du calendrier des travaux aux périodes sensibles

MR5 — Modalités travaux sur ’'OH128 et en aval de celui-ci

MR6 —Création d’un réseau de collecte, écrétementet traitement des eaux de ruissellement
MR7 — Mesures d’exploitation ATMB en faveur de la protection des eaux et de la biodiversité
MR8 — Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et ses abords

MR9 — Gestion du risque de crue en phase travaux

MR10 — Gestion du risque de crue en phase exploitation

MR11 - Réduction des emprises au strict nécessaire au droit des zones a enjeux

MR12 — Mise en défens des zones a enjeuxen phase travaux

MR13 — Gestion des espéces exotiques envahissantes en phase travaux

MR14 — Mesures particulieres associées a la Tulipe des bois

MR15 — Accompagnement du chantier par des écologues

renforcer leur pertinence ou leur efficacité mais ne peuvent en aucun cas s'y substituer. Elles s’'integrent donc de
maniére traversable aun ensemble d’autres mesures. On parle d’accompagnement dans le cas d’aménagements
supports, d’action expérimentale, d’actio R '

- les mesures de compensation (MC) : e , s . 5 impacts négatifs
inévitables et non réductibles, elles sont prévues dés la phase amont et sont intégrées dans les estimations de
colt mais ne sont pas systématiquement mises en ceuvre concomitamment au projet. Bien que la proximité de
la zone touchée soit recherchée, ces mesures peuvent étre réalisées a distance du projet.

MR16 — Préservation des conditions de déplacement de la faune, des modes doux et des engins agricoles en phase travaux

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation au droit du PS21
et Nant de Berthoux

MR19 - Amélioration des conditions de déplacement de la faune au droit du passage a gibier et de I’'OH1

. , , , . i . MR20 - Concertation avec les exploitants agricoles
Des mesures de suivi (MS) sont également proposées dans le paragraphe 4.10 du présent chapitre afin de garantir
I'application des mesures de protection de I'environnement. Elles concernent aussi bien le suivi de la mise en ceuvre des

mesures que le suivi des effets des mesures en phase chantier et en phase exploitation.

MR21 - Maintien des circulations autoroutiéres en phase travaux

MC1 - Site compensatoire de « Chez Jacques »

MA1 : Pose de gites artificiels

MAZ2 : Réutilisation des déchets de coupe pour diversifier les milieux---
MS1 — Management environnemental du chantier

MS2 — Suivi de la qualité des eaux superficielles en phase travaux

MS3 — Suivi des EEE

MS4 — Suivi de la Tulipe des bois

IMS5 — Gestion et suivi du secteur naturel entre le PS21 et ’'OH128
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4.3 Mesuresd’évitement

Comme présenté au 83.2 « Description du contexte de transport en commun, des solutions de substitution a la VR2+ et
justification de la solution retenue » précédent, différentes optimisations de projet ont permis notamment I'évitement
suivant :

ME1 — Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 —Passage a gibier)

Le Nant du Ternier et les continuités écologiques associées (en particulier au droit du franchissement par I’A41) sont
préservés dans le cadre des aménagements et des travaux de réalisation de ceux-ci. Cet évitement est d’autant plus
important qu'il participe aux objectifs de restauration de I'attractivité piscicole du cours d’eau.

ME2 — Evitement des travaux sur les PS20 A40et PS5 de I’A41

Les études de trafic et ggométriques visent a opter pour le tracé de la VR2+ le plus adapté aux conditions de rabattement
et ala sécurité des usagers, tout en visant une sobriété adaptée du projet : dansce contexte, la VR2+ ne démarre qu’apres
le PS20 sur I’A40 et ne nécessite pas d’aménagement du PS5 sur I’A41, ouvrages en bons états et dont la démolition /
reconstruction n’aurait pas permis une amélioration notable des conditions de circulation.

4.4 Milieu physique
4.4.1 Contexte climatique

44.1.1 Impacts et mesures en phase chantier hors émissions de GES

v" Impacts

En phase travaux, le chantier aura peu d’impact sur le climat local car il sera réalisé dans un périmetre restreint et un délai
d’environ 1 an et demi.

Toutefois, il pourra générer des émissions de gaz a effet de serre lors de la mobilisation des engins, en particulier pendant
la phase de réalisation des terrassements et des enrobés.

v' Mesures

MR1 - Management environnemental du chantier

L’entreprise en charge des travaux réalisera un suivi des émissions de GES en phase chantier, afin d'identifier les postes
les plus polluants et de pouvoir proposer des solutions alternatives moins polluantes.

L'utilisation d’engins électriques sera a privilégier. L’approvisionnement en matériaux (si nécessaire) se fera autant que
possible depuis des sites a proximité, afin de limiter I'empreinte carbone due aux déplacements des engins.

Les équipes travaux seront par ailleurs sensibilisées aux gestes simples de respect de I'environnement, tels que le fait de
couper le moteur quand I’engin ne circule pas. Dans la mesure du possible, I’entreprise proposera des alternatives aux
déplacements domicile-travail en voiture.

44.1.1 Impacts et mesures en phase exploitation hors émissions de GES

v" Impacts

En phase exploitation, le projet modifiera trés localement les caractéristiques du territoire. Il n’induit pas de hausse de
trafic autoroutier ou routier.

En s'implantant en bordure de I'infrastructure existante, le projet implique une imperméabilisation des sols et le
débroussaillage et déboisement d’une partie des délaissés autoroutiers arborés. Bien que négligeable vis-a-vis du climat,
cette opération implique une réduction de la végétation pouvant stocker le carbone, sur environ 0,12 ha (impacts sur les
frénaies-chénaies et les foréts riveraines).

v Mesures

Pour ses travaux de chaussées, ATMB pratique la pose d’enrobés tiedes. Fabriqué a 140°C au lieu des 170°C habituels, ce
procédé consomme moins d’énergie et produit donc moins de gaz a effet de serre.

Cela offre également des conditions de travail plus confortables aux équipes en produisant moins de fumées lors de son
application.

Il sera également envisagé la réutilisation d’agrégats d’enrobés dans la formulation des enrobés neufs sur les chantier. Sur
d’autres chantiers, les chaussées ont pu étre congues avec des taux de recyclage de plus en plus élevé, jusqu’a’50 %. Cela
permetdonc de diminuer I'apport de matiéres premiéres neuves et surtout leur transport par camion pour approvisionner
le chantier.

D'autres pistes d’optimisation carbone sont recherchées sur les autres domaines techniques et ouvrages, dont les
mouvements de matériaux développés ci-apres.

La mise a disposition d’équipements en faveur du covoiturage (parking P+R, lignes fixes) mais également I'animation, les
participations financiéres détaillées au 82.5.8 précédent participent a lutter contre le déréglement climatique.

4412 Emissions de GES
L’étude Air (cf. Piece D3-5 du dossier) et le bilan carbone réalisé dans le cadre du projet (cf. Piece D3-6 du dossier)
permettre de fournir des estimations des émissions de GES.
v" Phase chantier

Le bilan d’émissions de GES en phase de construction, sur la base des quantités estimées en phase AVP, donne la
répartition des émissions sur la figure page suivante.
On observe que les postes les plus émissifs sont les suivants :

- Terrassements: 36%

- Equipements de sécurité et d’exploitation ;: 12%

- Dégagement des emprises : 11%

REPARTITION DES EMISSIONS BRUTES PAR POLE TRAVAUX (%)

Postes non pris en compte
17%

TERRASSEMENTS ET

COUCHES DE FORME

DEGAGEMENT DES EMPRISES / I6%
TRAVAUX PREPARATOIRES

11%

DUVRAGES D'ART
B%

ASSAINISSEMENT /
DRAINAGE/HYDRAULIQUE CHAUSSEES
TH% EQUIPEMENTS DE SECURITE ET o
D'EXPLOITATION
12%

Figure 172 : Répartition des émissions brutes par pole de travaux
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Figure 173 : Répartition des émissions de GES en phase de construction (setec, juin 2026)

Les résultats de I'évaluation indiquent que pour la durée totale des travaux, le bilan est de 4 787 t éq. CO2; les Le bilan net global atteint donc 4 713 t éq. CO2.
aménagements d’environnement permettent de compenser ces émissions a hauteur de 74 t éqg. CO2.
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v' Phase exploitation

L’étude air quantifie les émissions de GES selon les estimations suivantes :

GES* T eqCO2/h GES* T eqCO2/h
HEURE DE POINTE DU MATIN EMISSIONS JOURNALIERES

Initial 2023 2,6E+00 3,9E+01

MES sans VR2+ (2028) 2,7E+00 4,0E+01

MES avec VR2+ (2028) 2,7E+00 4,0E+01
Impact de la VR2+ (2028) -0,7% -0,2%

MES +20 ans sans VR2+ (2048) 2 ,9E+00 4,4E+01

MES +20 ans avec VR2+ (2048) 2 ,9E+00 4,4E+01
Impact de la VR2+ (2048) -1,3% -0,4%

* Somme de I'ensemble des GES (gaz a effet de serre) multiplié par le PRG100 (potentiel de réchauffement global sur 100 ans) -

PRG100 de 1 pour les COz de 27,9 pour les CH.et de 273 pour les N:O

Tableau 27 : Emissions de GES générées par le projet en phase exploitation

Ainsi, deuxbilans peuvent étre dressés :

Bilan a I’lheure de pointe du matin (HPM)

Bilan sur la journée

Lamise en service de la voie de covoiturage VR2+ entraine
une variation des émissions avec une baisse des émissions
de GES enmoyennede -0,7%en 2028 et de -1,3%de 2048.

Ces variations sont exclusivement liées a la baisse de la
vitesse de circulation sur les sections concernées par la
voie de covoiturage qui passent de 110-90 km/h a 70-50
km/h selon les sections.

Le projet entraine une baisse des émissions de GES en
moyenne de -0,2% en 2028 et de -0,4% de 2048.

Ces variations sont liées a la baisse de la vitesse de
circulation sur les sections concernées par la voie de
covoiturage qui passent de 110-90 km/h a 70-50 km/h
selon les sections pendant la plage de fonctionnement de
la VR2+.

Néanmoins, cet impact journalier est atténué par les
autres heures de la journée ou les différences entre
Sans/Avec VR2+ sont nulles (pas de fonctionnement de la
voie de covoiturage)

4.4.2 Contexte topographique, géologigque et pédologique

4421 Impacts et mesures en phase chantier

v' Impacts

En phase travaux, une zone d’installation de chantier sera nécessaire. Sa mise en place impliquera des terrassements légers
modifiant de maniére négligeable la topographie actuelle.

v Mesures

MR2 - Localisation des installations de chantier

Les installations de chantier connues a ce stade d’avancement des études sont les suivantes.

La zone d'installation de chantier principale seraimplantée sur
une zone déja artificialisée & Archamps.

——=A\|ll
VIGNY DEPIERRE @\\

\|

Figure 174 Parcelle anthropisée pressentie pour une occupation
temporaire & Archamps

Les installations de chantier associées au PS21 seront mises en
ceuvre sur les emprises du futur PS et sur la plateforme agricole
déja anthropisée, a proximité, afin de réduire au strict
minimum les emprises travaux sur les parcelles agricoles

adjacentes.
\

. | —
L)
\qna_m.‘ﬂ,"‘““'

Figure 175 Parcelle partiellement anthropisée pressentie pour les
installations de chantier du PS21 entre Saint-Julien-en-Genevois et
Archamps
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44.2.1 Impacts et mesures en phase exploitation

v' Impacts

Le projetimplique des remblais nouveaux pour permettre la création de la VR2+ en rive de l'infrastructure existante, ainsi
que quelques déblais.

Les déblais sont en général peu profonds et devraient recouper principalement des formations limoneuses de surface qui
ne pourront pas étre réutilisées pour les remblais d’élargissement du projet. En ce qui concerne les déblais plus profonds,
des matériaux plus grossiers pourront étre rencontrés. Les matériaux les plus graveleux et charpentés peuvent étre
réutilisés pour les remblais du projet dressés avec des talus a 3H/2V ou bien pour des purges en arase. La qualité des
matériaux en place variant parfois rapidement, un tri soigné sera réalisé préalablement au réemploi des matériaux pour
le projet (cf. volumes estimés dans le Tableau 26 : Bilan des mouvements de matériaux (AVP, juin 2026).

Le recours au modelé paysager (cf. §4.7.1.2 Impacts et mesures en phase exploitation pour le paysage) permettra
également d’optimiser les exportations de matériaux.

En cas de besoin complémentaire, les matériaux de remblai proviendront d’une source extérieure. Les matériaux utilisés
proviendront de sites les plus proches possibles du projet. Leur qualité sera contr6lée avant utilisation (absence de
pollution en particulier). Les impacts sur les sols sont donc faibles étant donné que la topographie ne sera modifiée qu’aux
abords directs de l'autoroute.

Les impacts sur les sous-sols sont quant a eux nuls du fait de I'absence de terrassements massifs. Ainsi, aucune mesure
supplémentaire n’est prévue en phase exploitation.

4.4.3 Eauxsouterraines
4431 Impacts et mesures en phase chantier

v" Impacts
Le projet n’implique pas de travaux en profondeur.

De maniéere générale, en phase travaux, aucun pompage ne sera requis du fait de I'absence de décaissement et de
fondation particuliére. Les rejets directs des eaux du chantier dans le milieu récepteur sont proscrits. Elles devront étre
décantées dans un bassin provisoire et filtrées avant de rejoindre I'exutoire.

Les eaux, les sols et les sous-sols peuvent étre impactés par des pollutions accidentelles (fuite de carburantd’un engin de
chantier, déversement de substances chimiques, présence de déchets, eaux de nettoyage des engins ou du matériel) ainsi
que des émissions de particules en suspension.

V' Mesures

MR2 — Mesures de protection de la qualité des eaux et des sols en phase travaux

Ainsi, les mesures suivantes seront mises en place :

- Positionnement, dans lamesure du possible, des installations de chantier sur des surfaces déja artificialisées (une
parcelle de ce genre en rive du Technopole d’Archamps a été définie);

- Mesures de prévention de la pollution :

o0 Le matériel et les engins seront vérifiés avant le début des travaux. lls devront étre en bon état et avoir
un contrdle technique en cours de validité. Une attention particuliére sera portée sur les possibilités de
fuite d’hydrocarbures. Les engins seront entretenus tout au long du chantier autant que de besoin.

o0 Les hydrocarbures et autres huiles seront stockés dans un abri fermé. Un conteneur dédié a la collecte
des huiles usées sera mis en place.

o Lorsque les engins transportent des matériaux susceptibles de causer des poussieres, ils seront bachés.

0 Les zone de stockage des matériaux seront définies en dehors des milieux sensibles Pour prévenir le
lessivage, en particulier lors des intempéries, les éléments stockés seront recouverts d’'une bache.

- Tri des déchets :

0 Unsysteme de collecte des déchets serainstallé au démarrage des travaux. A minima, une benne « tous
déchets » sera positionnée au niveau de la base-vie, permettant d’y stocker les déchets de chantier ainsi
que les déchets journaliers des ouvriers. Cette benne sera obligatoirement bachée pour éviter I'envol de
déchets et régulierement envoyée vers une filiere de traitement adaptée (avec bordereau de suivi BSD).

0 Lesdéchetsdangereuxseront stockés dans un contenant étanche, et envoyésrapidement vers une filiere
de traitement adaptée (également avec BSD).

- Situationd’urgence :
o0 Unkitanti-pollution sera présent sur chaque base-vie et au sein de chaque engin.
0 Les équipes travaux seront formées a I'utilisation de ce kit et a la gestion de pollution accidentelle.

4.4.32 Impacts et mesures en phase exploitation

Le projet ne portera pas atteinte aux eaux souterraines en phase exploitation. Les risques associés aux crues et remontées
de nappe sonttraités dans le chapitre 4.4.5 suivant.
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4.4.4 Eaux superficielles
444.1 Impacts et mesures en phase chantier

v" Impacts généraux

Le chantier concerne deux cours d’eau : Le Nant de Berthoux et le Ruisseau du Ternier (concerné au droit de I'OH129 et
de I'OH1 A41).

Notons que I’Arande reste I'exutoire d'impluviums concemés par les autoroutes A40 (extrémité est du projet) et A4l
(extrémité nord du projet avec collecte puis rejet au-dela du viaduc de Bardonnex).

En phase travaux, les cours d’eau sont susceptibles d’étre perturbés du fait de I’élargissement de la section routiére : ils
sont actuellement a ciel ouvert au sein des emprises projet et busés sur le reste de leur parcours sous I'’A40 (pour les deux
cours d’eau) et I’A41 (pour le Ruisseau du Ternier). Parmi les ouvrages hydrauliques présents, seul 'OH128 devra étre
prolongé sur environ 9 ml pour permettre le passage de la nouvelle voie.

IIn’y a pas d’'impact sur le lit mineur du Ruisseau de Ternier ni ses abords.

L’aspect qualitatif peut, quant a lui, étre dégradé par des pollutions émanant du chantier (poussiéres, pollution
accidentelle, rejets des eaux usées des bases-vie), que ce soit lors de I’allongement des ouvragesou bien de I'élargissement
de la voirie. Par conséquent, les rejets directs dans le milieu naturel seront proscrits. Les mesures de prévention des
pollutions a mettre en place seront les mémes que précédemment.

v" Mesures générales

MS2 —Suivi de la qualité des eaux superficielles en phase travaux

v Détails des aménagements sur le Nant de Berthoux

Le projet implique des terrassements sur une partie du lit mineur du Nant de Berthoux et ses abords, depuis 'OH128
jusqu’a 85-90 ml en aval.

Comme indiqué au §3.3.5 « Travaux sur le Nant de Berthoux et I'OH128 » précédent, en premier lieu il avait été tenté de
réduire au strict nécessaire les impacts sur le cours d’eau. Néanmoins, cela n’empéchait pas la proximité des travaux par
rapport au lit au niveau des sections préservées, et cela ne permettait pas de restituer une ripisylve aprés travaux en raison
des faibles distances entre le talus autoroutier définitif et le Nant. Par conséquent, il a été opté un réaménagement de
I'ensemble du linéaire, soit sur 90 ml (hors OH128 et allongement) de maniére a restituer, aprés travaux, un lit du Nant de
Berthoux le plus similaire a I'existant, ainsi que des plantations de part et d’autre.

Les aménagements définitifs sont détaillés au §4.4.4.2 Impacts et mesures en phase exploitation » suivant.

En ce qui concerne plus particulierement les travaux d’allongement de I'OH 128, ils nécessitent la mise a sec temporaire
de I'ouvrage par la création d’un batardeau en amont et un busage des eaux au sein de I'OH existant durant quelques
semaines.

v' Mesures spécifiques au droit du Nant de Berthoux

MR3 — Mesures de protection de la qualité des eaux et des sols en phase travaux

Cf. éléments page précédente.

MR4 — Adaptation du calendrier des travaux aux périodes sensibles

Afin de vérifier la bonne mise en place des mesures de protection des eaux, une campagne de suivi des eaux superficielles,
en particulier au niveau du Nantde Berthoux et du Ruisseau de Ternier sera réalisée toutau long du chantier. Un point de
prélevementen amont du chantier ainsi qu’un autre en aval seront réalisés et comparés. Cette mesure consistera a vérifier
la turbidité des eaux (charge en MES), son pH et sa teneur en hydrocarbures. Un état témoin sera réalisé en amont de
toute intervention. En cas de dépassement des valeurs seuils qui seront fixées ultérieurement, des mesures correctives
devront étre mises en place.

MR3 — Mesures de protection de la qualité des eaux et des sols en phase travaux

Une procédure particuliére sur I’assainissement provisoire sera soumise a avis du maitre d’ceuvre par les entreprises en
charge des travaux avant démarrage de ceux-ci, détaillant :

- Le phasage des opérations ;

- Les moyens mis en ceuvre pour privilégier I'installation de bassins provisoires au niveau des dispositifs définitifs
ou des installations de chantier (pas d’emprise supplémentaire générée par la création de bassins provisoires) ;

- Les dispositifs d’assainissement provisoire permettant d’éviter les émissions de fines et la diffusion de polluants
en cas d’accidents dans les coursd’eau en aval ;

- Leprotocole d’intervention en cas d’urgence et de pollution accidentelle ;
- Les modalités de suivi de la qualité des eaux (cf. mesure MS2) ;
- Le protocole de gestion des déchets pour éviter I'envol et la dispersion de ceux-ci dans les milieux aquatiques ;

- Les conditions de remise en état (enlévement des filtres, etc. ) permettant de maintenir la qualité des milieux
méme durant ces phases de libération des zones de travaux.

Les travaux d’allongement de I'OH 128 nécessitent la mise a sec temporaire de I'ouvrage et un busage des eaux dans
'ouvrage existant. La durée de I'intervention est de quelques semaines (9 semaines maximum pour les travaux sur
'ouvrage).

Elle sera planifiée en période d'étiage pour réduire les impacts sur les milieux; les travaux de la dérivation seront
également programmeés durant cette période de sensibilité moindre.

MR5 — Modalités travaux sur I’'OH128 et en aval de celui-ci

Etant la zone la plus sensible du chantier, au regard des impacts directs sur le milieu aquatique, de I'enclavement entre
l'autoroute en circulation et les parcelles agricoles a préserver, un protocole d'intervention sera détaillé par I'Entreprise
avant travaux sur et aux abords de I'OH ainsi que pour la dérivation, et soumis a validation du Maitre d’ceuvre pour garantir
le respect des mesures de protection de la ressource et des milieux.

A ce stade des études, il est prévu un phasage tel que :
- Travaux de libération des emprises : déboisement, dessouchage, mise en sécurité de la zone (pose de barriéeres,

- Réalisation de la dérivation définitive, pose a minima de toile coco pour maintenir les berges, en particulier la rive
droite ;

- Mise en eau de la dérivation et terrassements du lit d’origine, afin de libérer la zone de coude impactée par
I'élargissement de I'infrastructure et nécessaire pour accéder al'aval de 'OH128 ;

- Travaux de réparation et d’allongement de I'OH128 et terrassements du talus de I'A40 ;
- Enrochementdu talus autoroutier au niveau de I’ancien coude (hors lit mineur) ;

- Travaux auniveau de zone d’écrétement de crue, remise en état, diversification du milieu et plantations (détaillés
ultérieurement dans cette étude d’impact).
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44.4.2 Impacts et mesures en phase exploitation

v' Impacts généraux
En phase exploitation, la réalisation du projet implique une imperméabilisation des sols sur environ 1,45 ha
supplémentaire, par rapport a I'existant.

v' Mesures générales

MR6 — Création d’'un réseau de collecte, écrétement et traitement des eaux de ruissellement

Comme présenté au 3.3.7 Assainissement, le projet intégre la création d’un bassin multifonction nouveau, collectant une
majeure partie des eaux de ruissellement de la chaussée autoroutiére aujourd’hui rejetées directement dans le Nant de
Ternier au droitde I'OH129.

Le projet concourtdonc & I'amélioration de la qualité des eaux.

MR7 — Mesures d’exploitation ATMB en faveur de la protection des eaux et de la biodiversité

En ce qui concerne I'aspect qualitatif, au-dela des dispositifs d’assainissement mis en place, des mesures supplémentaires
de prévention de la pollution en phase exploitation pourront étre prises sur accord de I’exploitant :

- Entretien des délaissés autoroutiers avec des méthodes de gestion différenciée (interdiction des produits
phytosanitaires et autres intrants chimiques notamment).

- Limitation de I'usage des sels de déneigement (tres corrosif pour les revétements et a I'origine de pollution des
eaux) et utilisation dans lamesure du possible d’alternatives moins agressives et nocives pour I'eau (déverglacant
écologique a base de pouzzolane).

v Détails des aménagements sur le Nant de Berthoux
Cf. détails ci-contre.

Pour rappel, une dérivation du Nant de Berthoux sur un linéaire de 30 ml est requise. Bien qu'il aurait pu s’agir d'une
dérivationou d’'un busage temporaire, il a été choisi de procéder a une dérivation définitive afin de permettre larestitution
d’une ripisylve en rive gauche tandis que la remise en eau du lit d’origine aurait impliqué une trop grande proximité du
mur de soutenement attenant pour rendre des plantations possibles.

Les travaux sur 'OH128 intégrent des opérations de consolidation et de pérennisation de celui-ci.

e Mise en place de mursen aile alI’'amontet a I'aval de I'ouvrage

Des murs en aile a 45° seront créés en amont et en aval de I'ouvrage pour améliorer la préservation du talus en période
de hautes eaux.

Figure 176 : Téte amont de I’OH128 a I'existant
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Figure 177 : Consolidation des tétesamont et aval de 'OH128
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Renforcement de la berge et des talus autoroutiers

Un renforcement est prévu par enrochementnon liés:
- Delarive droite du Nanten sortie d’OH128 sur environ 20 ml ;
- Dutalus autoroutier de part et d’autre de la téte amont de I'OH128 (hors lit mineur) sur 2x10 ml ;
- Du talus autoroutier au niveau du coude du Nant de Berthoux avant dérivation, en aval de I'OH128 (hors lit
mineur) sur environ 40 ml.

La mise en ceuvre des protections en enrochement est faite a I'aide de moyens classique de terrassement, mais adaptés
aux enjeux en bord de cours d’eau (limitation de la taille des engins).

v’ Mesures

MR8 — Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et ses abords

Tracé du litdérivé

Les possibilités de méandrer le nouveau lit sont limités par la topographie, avec des talus assez pentés en rive droite ; plus
la dérivation s’éloigne vers le nord, plus cela requiert des emprises sur les terrains agricoles qui jouxtent la ripisylve
actuellement.

Le tracé défini ci-aprés correspond donc a une solution permettant de répondre a I’objectif de restitution d’une ripisylve
en rive gauche tout en limitant les effets d’emprises sur les surfaces agricoles situées au nord.

Le fond de lit fera I'objet d’'une diversification par la pose de pierres, de souches et la plantation d’arbres a proximité du
lit mineur (cf. photo ci-aprés), pour permettre un méandrage en basses eaux et la création de caches comme a I'existant.

Figure 178 : Seuil enfin de radier de I'OH128 (setec, février 2026)

Les pentes du lit dérivé sont faibles : de 0.5 22.92 %.
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Figure 180: Configuration future du lit et de la ripisylve du Nant de Berthoux
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e Coupe entravers dulit dérivé

Le principe retenu est de restituer un lit aux caractéristiques proches du lit existant, tout en offrant des capacités e Consolidation des berges

d’expansion en période de hautes eaux, par la création de banquettes, en particulier en rive gauche. . . R . . I o N
P P P 4 P 9 Une réduction forte & noter est la réduction des enrochements, initialement préconisés pour le lit mineur du Nant en aval

de I'OH128 sur environ 100 ml, ainsi que sur les talus autoroutiers.

lls ont été réduits aux zones les plus vulnérables, du fait de I'absence d’habitation et batiment sensible dans le secteur et
des attraits écologiques de laisser le cours d’eau évoluer. Le recours au génie végétal (fascines par exemple) sera misen
ceuvre sur le reste des berges du Nant de Berthoux pour assurer une stabilité de celles-ci durant les premiéres montées
des eaux apres travaux de dérivation.

Une premiére partie de la rive droite, en sortie d’ouvrage, sera consolidée par des techniques dites « classiques » avec la
mise en place d’enrochements libres sur environ 20 ml.

Une seconde partie, plus a I'ouest, du fait de vitesses moins importantes dans cette zone, il peut étre envisagé d’avoir
recours a des techniques de génie végétal. Les berges pourront étre consolidées par la mise en place de fascine de coco,
comme dans I'exemple ci-contre.

Les berges seront par la suite ensemencées pour limiter la colonisation par des espéces exotiques envahissantes. Des

plantations d’arbres et d’arbustes, en cohérence avec les essences locales déja en place, sont également prévues et
Figure 181 : Fasciés du Nant a I'existant (setec, février 2026) détaillées ultérieurement.

Boudin de coco fixk

Fond du it

Pieux d'acacias Matériaux terreux

Soargs  wlentmn BAHE

Figure 182 : Nant de Berthoux en aval de la future dérivation, section non impactée (setec, février 2026) et coupe en travers du lit
dérivé
Un lit mineur de 2 m de large au maximum sera restitué, avec un lit d’étiage de 30 cm environ.

Des banquettes de 30 cm de hauteur seront modelées sur chaque rive, tant que la topographie et la pente des talus le
permettent.

Figure 183 : Schémade principe de la mise en place de fascine de coco
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4.4.5 Risques naturels

445.1 Impacts et mesures en phase chantier

44511 Risque sismique

Le projet est concerné par un aléa de niveau 3 a 4. Au vu de la durée des travaux (1 an et demi), la survenue d’événement
sismique durant cette période reste limitée. Ce risque est pris en compte dans la phase conception. Aucune mesure
spécifique supplémentaire n’est prévue.

4.45.1.2 Risque de mouvementde terrain

En phase travaux, aucun effet n’est attendu, car le risque de mouvement de terrain au sein du périmétre d’étude est faible
amodéré au niveau des cours d’eau et est pris en compte lors de la conception. Aucune mesure spécifique n’est prévue
en phase travaux.

4.45.1.3 Risque inondation

Pourrappel, le périmétre d'intervention est concemé par unrisque de crue fort associé au Nant de Berthoux et au ruisseau
du Ternier.

v' Impacts

En phase travaux, les installations de chantier, les zones de stockage et les éventuelles zones de dépdt peuvent constituer
des obstacles au libre écoulement des eaux. Il peut d'ailleurs en résulter une pollution des eaux, par transport des
matériaux, et I'emportement de déchets.

v' Mesures

MR8 — Gestion du risque de crue en phase travaux

En ce sens, lesinstallations de chantier, ainsi que tout zone de stockage de matériel ou de matériaux, seront positionnées
en dehors des zones a risques, c’est-a-dire a distance des cours d’eau. lls seront proscrit dans les zones inondables.

Le chantier fera par ailleurs I'objet d’un suivi météorologique afin d’anticiper les éventuels risques d’'inondation et de
mettre en place les solutions de repli nécessaires.

En termes de phasage des travaux, les terrassements de I’autoroute au droit du Nant de Berthoux et I'allongement de
I’OH128 seront réalisés aprés dérivation, soit aprés augmentation du champ d’expansion de crue localement au droit du
cours d’eau.

4452 Impacts et mesures en phase exploitation

44521 Risque sismique

En phase exploitation, la survenue d'événement sismique apparait limitée mais probable. Toutefois, le projet
d’allongement d’une bretelle autoroutiére n’est pas de nature a rendre le territoire plus vulnérable au risque sismique.

La conception des aménagements tient compte des prescriptions et de la réglementation en vigueur, par rapport a ce
risque. Aucune mesure spécifique n’est prévue.

44522 Risque de mouvementde terrain

En phase exploitation, le projet n’est pas de nature & aggraver le risque de mouvementde terrain car il s'insére dans une
zone relativement plane.

Les risques de glissement de terrain étant pris en compte durant la phase de conception du projet, aucune mesure
supplémentaire n’est prévue en phase exploitation.

44523 Risque inondation

v"Impacts au droit du Nant de Berthoux
Cf. description des impacts au §3.3.5 Travaux sur le Nant de Berthoux et I'OH128, précédent.

Les aménagements de I'OH128 ont fait I'objet d’'une étude hydraulique par IXO / MAD’EO pour garantir I'absence
d’aggravation du risque et de dommage associé. Ces éléments ont été présentés a laDDT74.

Pour lacrue décennale

A I'état actuel, pour la crue décennale I'ouvrage présente un écoulement libre sur toute sa longueur avec une garde d’air
minimale de 58 cm. La vitesse d’écoulement dans celui-ci est évaluée entre 2 et 2,7 m/s. La téte amont provogquent une
perte de charge de 40 cm soit une cote d’eau amont établie a 505,17 mIGN69. La zone inondable amont reste limitée au
lit mineur du coursd’eau;;

Apreés projet :
- les aménagements en aval de I'ouvrage entrainent une légére augmentation niveaux du fait d’'une plus grande

rugosité du lit et des berges. Cette élévation du niveau d’eau conséquence car les écoulements sont cantonnés
au lit mineur ;

- Le conduit est lalimite de la mise en charge amont. Il présente toutefois un écoulement libre longueur avec une
garde d’air d’environ 70 cm ;

- La suppression de la chute aval par reprise du profil en long et la pose de téte de buse engendre de meilleures
conditions de sorties des eaux d’eau dans I'ouvrage est alors plus basse que dans I'état actuel. La vitesse
d’écoulement dans augmente puisqu’elle peut atteindre 3a 4 m/s.

- La téte amont provoque une perte de charge cote d’eau amont est alors établie a 505,59 mIGN69 soit une
augmentation de 12 cm. La zone amont reste limitée au lit mineur du cours d’eau. L'influence de I'OH remonte
sur 90m.

Pour la crue centennale

Pour lacrue centennale, I'’écoulement dans I'ouvrage reste libre mais la garde d’air minimale diminue a 35 cm environ. La
vitesse d’écoulement dans celui-ci est évaluée proche de 2,6 m/s.

La téte amont provoquent une perte de charge de 65 cm environ soit une cote d’eau amont établie a 505,80 mIGN69. Ce
niveau reste inférieur au 506,83 mIGN69 du premier point de surverse. Lazone inondable amont reste la-aussi cantonnée
aux abords du lit mineurdu cours d’eau ;

Apreés projet :
- laugmentation des niveaux d’eau a I’aval est présente la aussi. Elle est toujours sans conséquence.
- La vitesse calculée de sortie de I'ouvrage est forte puisqu’elle est estimée a 5m/s.

- Dansl'ouvrage, la hauteur d’eau diminue du fait la plus faible rugosité du PRV (Polyester Renforcé de fibres de
Verre) malgré la diminution de section d’écoulement. La conséquence est une vitesse d’écoulement dans
I'ouvrage plus forte.

- En amont de OH128, une mise en charge partielle amont apparait. La vitesse d’écoulement d’entrée est estimée
a3mfs.

- La téte amont provoquent une perte de charge de 60 cm environ soit une cote d’eau amont établie a 506,26
mIGN69 soit 46 cm plus haut que I'état actuel. Ce niveau reste inférieur au 506,83 mIGN69 du premier point de
surverse.

- la zone inondable amont reste la-aussi cantonnée aux abords du lit mineur et I'impact hydraulique ne se
propage que tres peu vers I'amont du fait de la pente du ruisseau.

Le remblai associé alacréation de lavoie d’entrecroisement et la VRTC impliquera un effet d’emprise de 660 m2 environ,
pour un volume d’environ 1 000 mé, sur la zone rouge du PPRn d’Archamps, en aval de I'OH128.
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v"Impacts au droit du Nant de Ternier

Le projet n’a pas d’influence sur les conditions d’expansion des eaux en cas de crue.

v Mesures

MR9 — Gestion du risque de crue en phase exploitation

La gestion du patrimoine concerne aussi la visite réguliére des ouvrages afin de vérifier qu'il n’y a pas d’embacles créés en
amontd’un OH et le bon état des talus.

Cela permetde limiter les risques d’aggravation du risque .

MC1 - Site compensatoire de « Chez Jacques »

Le délaissé situé entre I’A40, le remblai du PS21 et le Nant de Berthoux (actuelles plateforme et prairies agricoles) va étre
aménagé en faveur d'un site compensatoire au titre des zones humides et favorablement aux différents groupes
faunistiques présents localement. Le site et les mesures envisagées sont présentés en détail dans le chapitre 4.5.2. suivant.

A ce titre, il présente un décaissement de 5 250 m3 environ a une cote de 502.6 environ, soit une zone inondable avant
Q100 (cote Q100 localement estimée a 504.6 avant projet).

Par ailleurs, les mouvements de terre associés a la dérivation du Nant de Berthoux impliquent des déblais de 1 000 m®.

Le talus autoroutier représentant un volume d’environ 1 000 m?, I'impact est largement compensé.

Intitulé de I'habitat

Foréts riveraines
Fourré mésophile
Frénaie chénaie
Mesobromion x
Végétations herbacées
anthropiques

Ourlet mésophile a
rudérale x Fourré
tempéré

Paturages a Cynosurus
Phragmitaie

Prairiesa Agropyre et
Rumex

Prairies améliorées,
réensemenceées et
fortement fertilisées
Prairies maigresde
fauche de basse altitude
x Végétations herbacées
anthropiques

Prairies mésiques non
gérées a rudérale
Riviere

Roncier

Végétation piétinée
Végétations herbacées
anthropiques

45 Milieu naturel
45.1 Habitats naturels
4511 Effets d’emprises

Enjeu

Modéré
Faible
Modéré

Modéré

Faible
Faible
Faible
Faible

Faible

Faible

Faible

Faible
Faible
Faible

Faible

Code EUNIS

Gl1.2
F3.11
GlAl

E1.262 XE5.1

E5.2xF3.1
E2.11
D5.1
E3.42

E.2.6

E2.22xE5.1

E51

C2.2
F3.131
11.53

E51

Surface totale dans le
périmetre d'étude
(enha)

0.48
0.28
0.26

0.29

0.33
0.33
0.02
0.01

2.58

1.66

847

681
615
4 280

3843

Tableau : Effets d’emprises sur les habitats naturels

Apreés évitement des impacts sur les foréts riveraines du Nant de Ternier, au droit de 'OH129 et de I'OH1, les effets
d’emprise définitifs et provisoires a prévoir sur les habitats naturels sont les suivants :

Surface impactée
(emprises provisaires et
définitives)
(enha)

0.12
0.13
0.07

0.18

0.12
<0.01
0.02
<0.01

0.40

0.83

<0.01

0.01
0.02
0.05

0.01

Les habitats a enjeux impactés correspondent essentiellement aux habitats humides. lls sont principalement liés au
nécessaire allongementde 'OH128 et aladérivation du Nant de Berthoux.
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Dérivation définitive
minimale re i
30 ml

Création de murs en ailes

9 mt -’

Renforcemen

60 ml
Travaux sur le cours d’eau éventuellement
requis pour permettre la restitution
globale d’un lit aux caractéristiques
cohérentes avec ’état initial et 'état aval
Recherche d’évitement en cotrs

== Renforcement des talus hors lit mineur

Figure 184 : Rappel des aménagements envisagés au droit du Nant de Berthoux

= 5 i

Figure 185 : Faibles emprises entre le lit mineur et le pied de talus autoroutier / cl6ture (septembre 2024)

Dans un premier temps, un impact au strict minimum sur le lit mineur du Nant de Berthoux a été recherché, se limitant
seulement a la section d’'OH128 allongé et la dérivation requise pour la réalisation des terrassements. Aprées étude du site
et échanges avec la DDT74 et la DREAL AURA, il a été convenu d’étudier le réaménagement global du Nant entre I'OH et
la fin de cette dérivation définitive, afin de restituer aprés travaux un cours d’eau homogeéne, avec un tracé et un profil en
travers le plus naturel possible et ce permettant des modalités travaux plus facilitées et maitrisant mieux les risques de
pollutions et d’atteinte a la qualité des eaux et des sols.

La surface a défricher sur la forét riveraine pour les besoins des travaux est de 0.09 ha.

Concernant les talus boisés (Mesobromion x Végétations herbacées anthropiques) présents en rive de I'A41, les impacts
réels du projet sont a relativiser, car ils ont déja en partie été détruits lors d’opérations d’entretien précédentes, comme
le montrent les photographies suivantes, prises le 24 mars 2025.

Les surfaces associées sont laissées telles quelles dans les tableaux mais le projet de VR2+ ne présente pas d’impact effectif
sur de lavégétation arbustive sur ces talus.

Figure 186 : Photographies des opérations d'entretien réaliséesen 2025
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Les ourlets (Ourlet mésophile arudérale x Fourré tempérés) présents sur les remblais du PS21 sont quant a eux concernés
par la création du nouvel ouvrage et la démolition de I'ancien, sur environ 0.12 ha.

s 0 . -

Ve

B

Figure 187 : Végétation des remblais du PS21 (février 2026)

L’impact sur les parcelles agricoles, quant & lui, estinférieur 28 1.3 ha:

- prairies maigres de fauche x Végétations herbacées anthropiques (talus autoroutiers, délaissé de bassin existant) :
0.83ha;

- prairies améliorées, réensemencées et fortement fertilisées / cultures : 0.40 ha, il s’agit principalement du
délaissé agricole entre le Nant de Berthoux, I’A40 etle PS21 ainsi que I'emplacement du nouveau bassin.

45.1.2 Mesures en réponse aux effets d’emprises

MR11 - Réduction des emprises au strict nécessaire au droit des zones a enjeux

Une attention forte a été portée sur la préservation des milieux les plus sensibles au droit du projet.

Outre I'absence de défrichement au droit de ’'OH1 et de 'OH129, ceux du Nant de Berthoux ont été restreints aux besoins
associés a lacréation de la dérivation définitive et a I'accés au talus autoroutier et 'OH128.

En amont de I'OH128, les coupes d’arbres sont également restreintes au strict nécessaire et ne concernent donc que
quelques arbres ponctuellement.

MR3 — Mesures de protection de la qualité des eaux et des sols en phase travaux

Les mesures de protection des eaux et des sols au travers du management environnemental du chantier seront favorables
alapréservation des habitats naturels.

MR12 — Mise en défens des zones a enjeux en phase travaux

Les milieux naturels seront balisés durant la phase préparatoire des travaux afin de signaler les limites d’emprises et éviter
toute intrusion d’engin et destruction accidentelle d’habitat naturel.

Une attention particuliére sera portée aux ripisylves du Nant de Berthoux et du Nant de Ternier non impactées.

4514 Impacts et mesures en phase exploitation
Le détail des impacts et des mesures est présenté dans les chapitres relatifs aux zones humides et aux habitats faunistiques
ci-apres.
4.5.2 Zones humides
45.21 Effets d’emprises

ME1 - Evitement des impacts sur le Nant du Temier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier)

Pour rappel, I'optimisation des emprises vise a éviter toutimpact sur la ripisylve du Nant de Ternier au droit de 'OH129 et
al’estde la piste d’exploitation / piste agricole existante, ainsi qu’au droitde 'OH1.

. 31.2 : Foréts riveraines

Figure 188 : Impacts évités sur les zones humides "Forétsriveraines" au droit du Ruisseau de Ternier

451.3 Autres impacts et mesures en phase chantier Les effets d’emprise sur zone humide sont majoritairement restreints aux abords du Nant de Berthoux. Ils sont détaillés
par habitat humide ci-dessous :
v' Impacts
Aumémetitre que dans I'analyse des impacts sur les milieux aquatiques, la phase chantier est susceptible de générer une Habitat humide Enjeu de I'habitat humide Surface détruite (en ha)
altération de la qualité des eaux et des sols par pollution accidentelle, émission de matiéres en suspension, de poussieres. Foréts riveraines Moyen 0.09
v Mesures Prairie & Agropyre et Rumex Faible <0.01
. . Phragmitaie Faible 0.02
MR1 - Management environnemental du chantier g
TOTAL 0.11
MR2 — Localisation des installations de chantier
Tableau 28 : Effets d’emprises sur les habitats humides
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bas)

D3.1 : Pheagmitaie
Figure 190 : Impacts sur les zones humides "Phragmitaies”

La phragmitaie est liée a la présence du fossé autoroutier ; elle présente un enjeu faible, de par la nature de la végétation
et des entretiens réguliers de la zone. Le fossé existant va étre remanié par les travaux. Il persistera un talweg entre le
talus existant etles terrassements nouveaux aprés chantier.

Figure 191 : Impacts sur les zones humides "Prairies & Agropyre et Rumex" en rive de I'infrastructure existante

Cet habitat a enjeu faible est lié¢ a la présence d'une traversée hydraulique sous I'infrastructure autoroutiére. Cette
traversée est maintenue et prolongée.

v' Mesures en réponse aux effets d’emprises

MR10 — Réduction des emprises au strict nécessaire au droit des zones a enjeux

Les emprises sur la forét riveraine du Nant de Berthoux sont étroitement liées & la dérivation du cours d’eau. Elles
s'arrétent des la fin de celle-ci, mais sont définies en visant a rétablir un cours d’eau avec des qualités hydrauliques et
écologiques (ripisylve de part et d'autre du lit, banquettes de débordement, diversification du fond de lit).

4522 Autres impacts et mesures en phase chantier

v"Impacts autres que les effets d’emprises

Les impacts sur les zones humides relévent de :
- Déboisement pour permettre I'extension de la plateforme et le réaménagement du Nant de Berthoux
- Imperméabilisation des sols pour ladite plateforme
- Modification des écoulements pour les zones humides qui ne sont pas complétement impactées
- Possible pollution accidentelle

v Mesures
MR2 - Localisation des installations de chantier et remise en état de celles-ci

MR3 - Mesures de protection de la qualité des eaux et des sols en phase travaux

Les mesures de protection précisées précédemment pour les eaux superficielles et souterraines seront favorable a la
préservation de la qualité et des fonctionnalités des zones humides en phase travaux.

MR11 - Mise en défens des zones a enjeux en phase travaux

Ces milieux seront balisés et mise en défens en phase travaux, et feront I'objet de mesure de protection des milieux.

Tout stationnement ou stockage dans les zones humides sera prohibé.
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Figure 192 : Exemple de zone humide a éviter et baliser (linéaire orange)

MR13 — Gestion des espéces exotiques envahissantes en phase travaux

Des especes exotiques envahissantes végétales (EEE) ont été mises en évidence lors des inventaires écologiques, au sein
des emprises projet ainsi qu’a proximité. Il s'agit notamment de Vergerette annuelle, de Sénecon du Cap, d’Ambroisie a
feuilles d’armoise et d’Erigeron du Canada.

Ces dernieres seront marquées par I'ingénieur en charge du suivi environnemental, afin que les entreprises travaux
repérent plus facilement les surfaces a traiter (au sein des emprises chantier) et a éviter (en dehors).

Par la suite, le traitement des EEE aura lieu dans la mesure du possible en dehors des périodes de grainaison pour éviter
la dispersion des semences vers les milieux naturels alentours. En cas de besoin de traitement d’un individu en graines,
I'ingénieur en charge du suivi environnemental, sera consulté sur la méthode a mettre en ceuvre. Suite a leur traitement,
les résidus de fauche/coupe seront stockés dans des contenus étanches avant d’étre transportés vers des centres de
traitement adaptés. En effet, aucun plant ne devra étre laissé sur place dans le but d’éviter toute reprise de I'espéce. Par
ailleurs, les surfaces traitées ne devront pas étre laissées longtemps a nu et devront étre revégétalisées avec un
mélange/une palette adaptée au contexte écologique. Cette phase sera suivie par I'ingénieur en charge du suivi
environnemental.

45.2.3 Autres impacts et mesures en phase exploitation

v' Impacts autres que les effets d’emprises

Le projet n’altére pas I’alimentation en eau des zones humides sur une majeure partie du tracé :
- Les aménagements ne diminuent pas significativement le bassin versant ni les rejets dans I’Arande,
- Lacréationd’unréseau de collecte et d’un bassin pour le bassin versant concemé par la bretelle A40-A41 implique

un rejet dans le ruisseau du Nant de Ternier dans le méme secteur que le rejet actuel des fossés latéraux de
I'infrastructure ;

- Les aménagements ne modifient pas significativement les bassins versants ni les rejets dans le Nant de Berthoux
et d’Arande sur la partie A41 du projet.
La collecte des eaux au droit du Nant de Berthoux et la création d’un bassin multifonction concourent a I'amélioration de
la qualité des eaux rejetées.

I n'induit pas d’altération de la qualité des eaux et des sols aprés création de la VR2+ et la voie d’entrecroisement ; au
contraire, la création du bassin vise a améliorer la qualité des eaux rejetées.

v" Mesures de réduction
MR6 —Création d’un réseau de collecte, écrétement et traitement des eaux de ruissellement

MR7 — Mesures d’exploitation ATMB en faveur de la protection des eaux et de la biodiversité

Comme cité précédemment, la création d’un réseau de collecte et de traitement deseaux sur une majeure partie du projet,
en complément des dispositifs existants, participe al’amélioration de la qualité des eaux rejetées.

MR7 — Réaménagement du Nant de Berthoux et ses abords

La remise en état apres travaux visera la re-plantation de la ripisylve au droit du Nant, sur les zones déboisées pour les
besoins des travaux de création de la VR2+ ou de création de la dérivation définitive. Pour rappel, le tracé du cours d’eau
est établi en tenant compte des possibilités de restitution de linéaire boisé en rive gauche (cf. plantations représentées sur
la Figure 180 : Configuration future du lit et de la ripisylve du Nant de Berthoux , précédente)

Les essences choisies sont cohérentes avec les essences locales et adaptées a ce type de milieux ; elles sont celles
communément retrouvées dans les ripisylves en favorisant celles initialement présentes sur site :

Pied de berge Talus de berge Sommet de berge

Une strate composée d’hélophytes (4
a 5 plants/m2)

Ligneux a bois tendre: diverses | Ligneux a bois tendre: diverses | Espéces arbustives Noisetier,
essences de saules (boutures) essences de saules, peuplier noir | Aubépine, Viorne lantane, Fusain

Ligneux & bois durs : aulnes glutineux (proportion moindre) d’Europe, Sureau, Prunellier

Ligneux a bois durs : aulnes glutineux | Saules, Peuplier noir

Arbres: Erable champétre, Chéne
pédonculé, Orme champétre

Références : Guide de préservation des ripisylves (FNE AURA), https://www.flore-haute-savoie-asters.com/fleurs/orme-champetre
Tableau 29 : Essence a privilégier selon la topographie et la tolérance aux crues
L'entretien et 'agencement des plantations seront mis en ceuvre de maniére a favoriser la diversification des strates, des
essences, ainsi qu’une alternance de zones d’ombre (influencant la température et 'oxygénation de I'eau) et de lumiére
(encourageantladiversification des habitats) le long du cours d’eau.
v Impact résiduel

Le tableau suivant présente le bilan des aménagements en faveur des zones humides (mesures de réduction) :

Habitat humide Enjeude I'habitat  Surface détruite Restitution de zone humide
humide (en ha) (en ha)
Foréts riveraines Moyen 0.09 ha replanté de part etd’autre du Nant
0.09 de Berthoux (« in situ »)
Cf. modalités présentées ci-avant
Prairie & Agropyre et Rumex Faible <0.01 Traversée hydraulique restituée dans le
cadre des travaux
Phragmitaie Faible 0.02 Fossé restitué apres travaux
TOTAL 0.11

Tableau 30 : Impacts sur lesZHaprées réduction

Du fait d’'unimpact, méme temporaire, I'application du SDAGE RMC implique une compensation.

Page 129/205

‘; satec



ATMB /-

A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

MCL1 - Site compensatoire de « Chez Jacques »

Le délaissé situé entre I'OH128, le Nant de Berthoux, le PS21 et I'’A40 présente actuellement une activité agricole, avec du

patlrage, du stockage de matériel sur une plateforme nivelée et non végétalisée.

ot

Figure 195 : Stockage aproximié dulitmineur (setec, février
2026)

Figure 196 : Partie de paturage du délaissé (setec, février
2026)

Les travauxréduisent lasurface de ce délaissé et offrent I'opportunité de restaurer cette zone en faveur du milieu naturel
et de la biodiversité, de par:

- La proximité du PS21 qui présentera al’état futur une fonction faune,

- Delatrame bleue et turquoise associée au Nant de Berthoux,

- Des caractéristiques du cours d’eau, dont le champ d’expansion est aujourd’hui assez restreint du fait de la
topographie.

En majeure partie sous propriété fonciere d’ATMB, le maitre d’ouvrage change la destination de ce délaissé au profit d’un
élargissement de la ripisylve, de la création d'une zone de rétention des eaux de crues ainsi que du développement
d’habitats arborés pour la faune.Les principes d’aménagement sont détaillés dans le tableau suivant :

LR R Création d'une zone de surverse et de rétention d'eau en rive du Nant de Berthoux

la mesure

- Créer une zone de rétention d'eau a proximité du nant de Berthoux pour limiter les
impacts des crues en aval du site.

- Renaturer de =1050 m?2 de plateforme anthropisée a I'existant

- Reconstituer une zone boisée entre I'OH128 et le nouveau PS21 pour rendre plus

Objectifs favorable le franchissement d_e _I’A4O par I_a faune danslc_e sgcteur. Cela consti_tuera un
total de 2400 m2 (900 m2 de ripisylve au niveau de la dérivation, 2 350 m2 au niveau du
délaissé)

- Reconstituer a termes des habitats favorables a la présence de la faune (notamment
chiroptéres et avifaune) et des zones de caches et hivernages pour les amphibiens et
reptiles

Groupe - Habitats naturels (boisement caractéristique de zones humides)
faunistique ou - Chiropteres, oiseaux, amphibiens, mammiféres
floristique visés
Localisation Site en rive du Nant de Be_rthoux, a proximité in_1r_nfédiate du projet, sur les parcelles AT0096,
AT0114, AX0485 (toutes trois sont en cours d’acquisition par ATMB)
- Maitre d’ouvrage : acquisition fonciére des emprises, conception et mise en ceuvre de la
mesure et gestion & long terme
Acteurs - Entreprise travaux : réalisation des opérations
- Ecologue : suivi de lamesure
) - Présence d'un réseau de gaz impliquant I'absence de plantation de part et d’autre
Contraintes

Maintien d’une piste d’exploitation partiellement véhiculée puis piétonne, pour

ri n com i .
prises en compte permettre I'entretien de I'OH128 et de la future zone compensatoire

En premier lieu, les emprises de la mesure de compensation seront délimitées par piquetage.
Aprés enlevement de la terre végétale (hors plateforme agricole), cette zone sera creusée sur une
profondeur variant entre 2a3 m.
Ces décaissements sont compatibles avec la présence du réseau de gaz (recouvrement de 2m
maintenu aprés aménagements).
Les sols ne présentant pas de caractéristique humide, les terrassements ne sont pas impactants
sur ce type de fonctionnalité.
Modalités de

mise en ceuvre | Les surfaces ainsi mises a nu seront renappées de terre végétale, puis ensemencées avec un
mélange grainier adapté au contexte. En effet, les surfaces devront étre végétalisés au plus vite
pour éviter toute prolifération d’espéces exotiques envahissantes.

Des plantations seront également réalisées en complément pour atteindre plus rapidement un
habitat boisé. Les essences mises en ceuvre seront cohérentes avec celles proposées pour la
restitution de ripisylve, mais présenteront également pour partie un caractére appétent pour la
faune :
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Dénomination de L \ . . \ .
Création d'une zone de surverse et de rétention d'eau en rive du Nant de Berthoux

la mesure

- Noisetier, Aubépine, Viorne lantane, Fusain d’Europe, Sureau, Prunellier

- Saules, Peuplier noir

- Erable champétre, Chéne pédonculé, Orme champétre
Ces palettes seront discutées avec les acteurs du territoire et I'entreprise en charge des travaux de
plantations afin de proposer les essences les plus adaptées au site et au contexte climatique. Il
s’agira aminimaavec des baliveaux pour restituer un couvert arboré au plus vite,
L’objectif est d’obtenir un peuplement caractéristique des ripisylves naturelles avec au moins 25%
de lasurface couverte de saules et/ou peupliers indigénes ou bien d’aulnes.
Les essences choisies seront des especes indigénes, qui proviendront en priorité de pépiniéres
locales. Les exigences en termes de provenance seront fixées des le stade de consultation des
entreprises.
Afin d’obtenir un boisement plutét dense, comme a I'existant en rive du Nant de Berthoux, les
arbres seront plantés a raison d’une unité par m?.
Des zones non plantées seront volontairement préservées, afin de permettre et suivre une
renaturation spontanée. Au droit de la conduite de gaz, une bande de 5m de part et d’autre est
maintenue non plantée.
La zone va étre utilisée pour accéder a la zone de dérivation du Nant de Berthoux et de 'OH128
ainsi que du terrassement de I'autoroute. Puis elle va étre neutralisée le temps de la construction
du remblai et de la pose du PS21.

Planning C'est a I'issue de ces travaux que les terrassements dits «écologiques » auront lieu, permettant
d’exporter la terre qui aura pu étre tassée durant les travaux précédents et de remettre en état et
végétaliser le secteur sans impact ultérieur.

Cf. détails sur les modalités constructives, pages suivantes.
Les suivis seront réalisés selon le pas de temps suivant, I'année N étant I'année de finalisation de
la mesure de compensation :N+1,+2,+3,+4,+5,+,+10,+15,+20,+25,+30
Les suivis porteront sur :
- L’évolution de lavégétation (habitats naturels en place) et de leur caractéristique humide,
o - Laprésence d'espéces exotiques envahissantes,
Modalités de , o ] ) ) o ) )
Suivi - Lappropriation du site par la faune, y compris au niveau de la ripisylve non impactée,
notamment par :
0 Leschiropteres,
0 Lesoiseaux,
0 Lesamphibiens,
0 Lesmammiféres.
Les plantations réalisées sur la zone de compensation sous soumises a la garantie de reprise des
végétaux suivants les deux premiéres années aprés mise en ceuvre.
Modalités de ) , ) , . _—
gestion Le site ne nécessitera pas d'entretien particulier au cours du temps.

Sila présence d’EEE est mise en avant pendant les suivis, des mesures de gestion seront mises en
place (fauche, dessouchage, export, etc.)

Tableau 31 : Description de la mesure MC1

Les plans et coupes suivantes illustrent les aménagements prévus.

Page 131/205



A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

S A mEiEN] GO0
——— Al [0 s DR TRdn
— PR
Armpeulion & empres
Limides cadastrale

A40 - Annemesse Ssin-Julisn-en-Genevms

» |Amenagemsnts sccompagnant ks mise & peage]

AP

Wl o A - oMl O cOmpsansaton

5y Emtma i coninnniss | AEFE . CCE|  Eshc uson | 26
S

Figure 197 : Vue en plan de la zone de compensation
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5¢me étape — Terrassements du nouveau PS21 et du site compensatoire
‘ L od
Terrassements /
des remblais du
nouveau PS21 *

Terrassements
du délaissé
agricole

~ = = 7, Installations de chantier
~ " Pistes d’acces

Mise en défens/ isolement des zones de travaux
Clotures non impactées

Maintien des déplacements de la faune et des riverains

6°me étape — Bascule du chemin sur le nouveau PS, démolition et terrassements de I’ancien PS21

Démolition de l’ancien
PS21 et

\ terrassements des
\ modelés / remblais
NS /

|
/ \
t\
8\
P
N
/7 Cloétures provisoires / imperméabilisation des zones de travaux et A40

Clétures non impactées
Bascule des déplacements de la faune et des riverains

45.3 Flore

4531 Effet d’emprises pour la station de Tulipe des bois
L’évitement a été recherché au travers de I'absence de dérivation temporaire ou définitive du Nant de Berthoux, mais la
station est présente au niveau du « coude » du cours d’eau, secteur critique qui ne peut:

- étre maintenu en I'état durant la phase travaux sans risquer une dégradation des milieux du fait de la forte
proximité des terrassements et déplacements d’engin ;

- étre restitué avec des caractéristiques topographiques et hydrauliques similaires aprés travaux sans impliquer
une suppression définitive de la ripisylve en rive gauche.

Il'a donc été privilégié la dérivation définitive ainsi que la restauration d’une ripisylve continue de part et d’autre du cours
d’eau, nécessitantdonc la destruction totale de la station de laflore protégée.

4532 Autres impacts

D’autres facteurs de détérioration de la station et de I'état de conservation de la Tulipe des bois pourraient étre évoqués,
tels que :

- latteinte a laqualité des eaux et des sols;

- les modifications d’exposition au soleil, au vent, du fait du déboisement de la ripisylve.
Mais la destruction de la station intervient nécessairement en amont ou au démarrage des travaux de la VR2+ et voie

d’entrecroisement, car I'ensemble des travaux (y compris travaux de réparation et allongement de I'OH128) requiérent la
dérivation du Nant de Berthoux, faute d’emprises suffisantes entre celui-ci et la chaussée existante.

Par conséquent, il n’est pas pris en compte d’'impacts indirects ou autre que la destruction totale de la station par effets
d’emprises.

Par ailleurs, une attention forte est portée aux especes exotiques envahissantes présentes au sein des emprises de travaux
et a la prévention contre I'amenée d’EEE par déplacements d’engins et de matériaux.

4533 Mesures retenues pour viser le maintien local de la plante

Au regard de la détection d'une espéce floristique protégée dont les enjeux sont détaillés dans le chapitre suivant, ATMB
asouhaité accompagner sadémarche d’une expertise floristique ; ASTERS-CEN74 participe donc depuis le printemps 2026
al’étude des stations existants ainsi que la définition de mesures adaptées.

Les prochains paragraphes reprennent donc les recommandations du Conservatoire.

MR14 — Mesures particulieres associées a la Tulipe des bois

En concertation avec ASTERS, les principes de gestion de la plante étudiés sont les suivants :

- Caractérisation de I'écologie de laTulipe sauvage : pour rappel, il ressort notamment que la plante se maintient
quelques années dans des prairies de reconversion d'anciennes cultures et sur les talus herbeux et lisieres de
haies en bordure d’anciennes cultures de céréales extensives. Cela ne correspond donc pas au contexte dans
lequel la Tulipe est observée dans le cadre du projet (bord de cours d’eau, a I'ombre de la ripisylve) ;

- Réimplantation par deux méthodes:

0 par transplantation : préléevement d’individus du site impacts pour les déplacer vers plusieurs sites de
compensation ;

o parrenforcement : prélevement de graines ou bulbes, multiplication en jardin, pour plantation finale.
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Ces deux méthodes permettent également d’obtenir un nombre plus important d’individus a planter en milieu
naturel, ce qui permet de diversifier les sites de renforcement (site de compensation), d’établir un réseau de

métapopulation et de s’assurer un meilleur brassage génétique.

NOTA : Comme explicité ci-aprés, le calendrier du projet et en particulier des procédures réglementairesassociées

contraints fortement I'application libre de ces deux méthodes ;

- Réimplantation sur deux types de sites :
Milieux de culture : I'habitat primaire de I'espéce se situe en condition de messicole (culture de céréale,

(0]

vigne...) avec un usage extensif.

de transplantation pourront avoir lieu.

environnementale.

Talus herbeux, lisiéres de haies ou de forét : en contexte d’habitat secondaire, a défaut de trouver sa

place dans le milieu précédent.

Réintroduction envisageahle de Tulipa sylvestris

les parcelles ATME
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Figure 202 : Sites de transplantations de la Tulipe des bois (ASTERS — CEN74, juin 2026)
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Différentes parcelles appartenant a AREA (ou en cours d’acquisition) ont été prospectées dans un périmétre de moins de
1.2 km par ASTESR-CEN74 et ont permis de définir deux sites prioritaires et 4 sites secondaires sur lesquels les opérations

Les détails du protocole associé a la Tulipe des bois sont présentés dans la Piece G du dossier d’autorisation
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45.3.4 Mesures vis-a-vis des EEE 4.5.4 Faune

. . . . 4541 Impacts et mesures généraux
MR13 — Gestion des espéces exotiques envahissantes en phase travaux

La réalisation du projet, en plus de la destruction d’habitats naturels, implique la destruction d’habitats potentiels ou

Comme présenté précédemment, I'ensemble des acteurs du chantier sera sensibilisé et mobilisé vis-a-vis de la avérés d’espéces. L’évaluation du niveau d'impact associé a I'effet d’emprises est liée & la définition de I'enjeu écologique
prolifération d’EEE, notamment dans le cadre des terrassements. stationnel de I'habitat :

Légende des niveaux d’enjeux écologiques stationnels avérés des habitats naturels et semi-naturels de la zone d'étude
(par croisement de leur intérét fonctionnel favorable a I'accomplissement du cycle biologique des espéces a enjeu local

Espéces : . ; . , A :
Groupe é%lus Niveau Niveau de conservation, respectivement recensées dans ces mémes habitats) :
desnaces fort Phase(s) Impact brut d’impact Mesure d’impact
P brut résiduel

enjeu

- Transplantation des
individus dans un
milieu similaire

Destruction
d’individus lors des

travaux (zonede
. d’allongement de transplantation
Tulipe Travaux & | |, g SP R
Flore I'ouvrage envisagee en

desbois | exploitation bordure du Nant de

Berthoux a quelques
metres en aval des
travaux ou en amont
de I’'OH128)

Destruction
définitive de la
station de 7m?2

Tableau 32 : Impacts bruts, mesures d’évitement et de réduction et impacts résiduels sur la flore protégée

Négligeable Faible Modéré Fort

Tableau 33 : Impacts bruts sur la faune par habitat naturel

Habitats naturelset  Surface impactée

Niveau d’impact

: Flore Mammiferes Oiseaux Amphibiens Reptiles Invertébrés Faune piscicole Enjeu écologique
semi-naturels (ha) P P P J 919 brut
Milieux humides
0.10 ha pour le . . i )
Nant d Bp rth . : Toutes les especes Oiseaux nicheurs, S A .
L ant de berthoux Tulipa sylvestris : ; . a Lézard des
Foréts riveraines 0.02h | subps. sylvestris de chauves-souris Geai des Chénes et Grenouille rieuse murailles Fort
.02 ha pour le . g f
Nant de Termier pressenties Sittelle torchepot Grenouille rousse
Odonates (absence
Phragmitaie 0.02 d’espéce protégée Faible Faible
ou patrimoniale)
Prairies a Agropyre et <001 Faible Faible

Rumex
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Faible sur le Nant
0.01 ha pourle de Berthoux
Nant de Berthoux - .
Amélioration de .
Iattractivité des Modéré
0.005 ha pour le milieux en cours
Nant de Ternier sur le Nant du
Ternier
Milieux ouverts
Praires maigres de
fauche de basse 0 Modéré
altitude
Mesobromion x
Végétations herbacées 0.18 Modéré
anthropiques
<0.01
0.40
0.83
<0.01
Milieux semi-ouverts
0 Faible
0.13 Faible
0 Faible
0.09 Faible
0.02 Faible
Milieux boisés
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Oiseaux nicheurs et
Geai des Chénes

Frénaie chénaie Modéré

Milieux anthropisés

0.05 Faible

0.01 Faible

Des impacts plus génériques sont également a anticiper sur les milieux naturels et les espéces qui y vivent:

e Destruction d’individus, lors de la libération des emprises, des terrassements, par piétinement ou encore par
collision avec des engins au cours du chantier ;

e Altération des milieux par pollution lors des travaux (pollutions accidentelles, MES, etc.) ;

e Développement d’espéces exotiques envahissantes (EEE) ;

e Perturbations sonores, lumineuses ou a cause des vibrations.

Les impacts et mesures sont synthétisés dans le tableau suivant.

Le détail de certaines mesures est développé ensuite.
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Tableau 34 : Impacts bruts, mesures d’évitementet de réduction et impacts résiduels sur la faune

?roqpe Espéces a plus fort Phase(s)
d’especes enjeu
Travaux &
exploitation
Loup gris
Chat forestier
Ecureuil roux
Mammiféres Hérisson d’Europe
Autres espéces non
protégées
Travaux
Travaux
Travaux
Exploitation

Impact brut

Destruction d’habitats :

- En l'absence d’évitement : Destruction des
milieux boisés aux alentours du Nant de
Ternier pour les travaux d’allongement de
I’OH1 sur 0,02 ha

- Destruction des milieux boisés aux
alentours du Nant de Berthoux pour les
travaux d’allongement de I'ouvrage 128 et
au reaménagement du Nant de Berthoux
sur 0,09 ha

- Destruction des boisements au niveau de la
bretelle, dans le talus autoroutier sur 0,07
ha, maisdéja partiellement défrichés lors
d’opérations d’entretien

- Suppression des milieux semi-ouverts en
bordure d’autoroute (0,24 ha)

Destruction d’individus :

- Ecrasement d’individus lors de la circulation
des engins

Altération biochimique des milieux :
- Pollution accidentelleissue du chantier

Perturbation des individus :

- Perturbation du cycle de vie entier par les
pollutions sonores et visuelles et les
vibrations

Destruction d’individus : pas de modification notable
par rapport al’existant

Niveau
d’impact
brut

Moyen

Faible

Moyen

Faible

négligeable

Mesure

ME1 — Evitement des impacts surle Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier) :
Evitement des impacts sur le Nantde Ternier et ses abords : surface évitée de 0.02 ha. Impact résiduel

dansle secteur nul

MR2 - Localisation des installations de chantier et remise en état de celles-ci

MR11 - Réduction des emprises au strict nécessaire au droit des zones a enjeux - (hors zone de
réaménagement du Nant de Berthoux, reprise du coursd’eau entre le nouvel OH128 et la fin de la

dérivation requise pourl’'aménagement de laVR2+)

MR12 — Mise en défens des zones a enjeux en phase travaux

MR1 — Management environnemental du chantier / MR17 — Limitation des nuisances associées aux
travaux et plan de déplacement des engins de chantier : dont élaboration d’un plan de circulation de

chantier

MR5 — Modalités travaux sur 'OH128 et en aval de celui-ci : dont adaptation de lataille des engins

pour les travaux a proximité du Nant de Berthoux

MR13 - Gestion des especes exotiques envahissantes en phase travaux

MR8 — Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et ses abords

MC1 - Site compensatoire de « Chez Jacques »

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase

exploitation au droit du PS21 et Nantde Berthoux :

0 Réaménagement du Nantde Berthoux et plantations (sur 900 m?au droit du lit dérivé et 2300

m2 supplémentaires)

o0 dontPlantation d’une haie lelonget au sud de l'autoroute pour guider les espéces vers le PS

21 (200ml, 800 m?)

o Création au total d’environ 1950 m2 de boisement/haie aux abords du PS21 reconstruit

MR4 — Adaptation du calendrier des travaux aux périodes sensibles : Réalisation des travaux en dehors
des périodes de sensibilité (déboisement entre octore et mars, ou apres passage d’un écologue)

MR1 - Management environnemental du chantier

MR5 — Modalités travaux sur 'OH128 et en aval de celui-ci : dont adaptation de lataille des engins

pour les travaux a proximité du Nant de Berthoux

MR15 — Accompagnement du chantier par des écologues

MR12 — Mise en défens des zones a enjeux en phase travaux - —dont mise en place d’un filetanti
intrusion deés la phase de dégagement des emprises et cléture du chantier pour éviter tout intrusion

sur les voies en circulation

MR1 - Management environnemental du chantier / MR5 — Modalités travaux sur I'OH128et en aval
de celui-ci / MR3 — Mesures de protection de la qualité des eaux et des sols en phase travaux

Limitation des pollutionsissues du chantier (sensibilisation des équipes, présence de kit anti-pollution,

élaboration d’une procédure de gestion en cas d’incident, etc.)

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier
- Limitation des travaux de nuit, des pollutions sonores etvisuelles

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase
exploitation au droit duPS21 et Nant de Berthoux : dont restitution de clotures auxdimensions adaptées

aux enjeux faunistiques, pour assurer I'imperméabilité de I’A40

Niveau
d’impact
résiduel

Faible

Faible

Faible

Faible
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?roqpe Espéces a plus fort Phase(s)
d’especes enjeu
Exploitation
Exploitation
Travaux &
exploitation
Barbastelle d’Europe
Sérotine commune
Noctule de Leisler
Noctule commune
Chiroptéres | Murin de Daubenton
Pipistrelle de Kuhl
Pipistrelle de
Nathusius
Pipistrelle commune
Travaux
Travaux

Mesure

ME1 - Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier) - Evitement
des impacts sur le Nant de Ternier et ses abords

MC1 - Site compensatoire de « Chez Jacques »

MR8 — Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et ses abords : Reconstitution de la ripisylve du
Nant de Berthoux

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase
exploitation au droit du PS21 et Nant de Berthoux : Aménagement d’une fonction faune sur le PS21,
plantations de part et d’autre pour créer un corridor boisé entre le Nant de Berthoux et l'ouvrage
supérieur

MR19 - Amélioration des conditions de déplacement de la faune au droit du passage agibier etde I'OH1 :
mise en ceuvre de pierres pour favoriser le franchissement d’une des buses del’OH1 en basses eaux
MAL : Pose de gites artificiels, dont pour Hérisson d’Europe

MA2 : Réutilisation des déchets de coupe pour diversifier les milieux

Niveau
Impact brut d’impact
brut
Faible
Altération des conditions de déplacement de la Pas de
faune modification
de I'existant
Dérangement et perturbation du cadre de vie: pas
de modification notable par rapport a I'existant )
_ _ négligeable
Pas d’éclairage supplémentaire par rapport a
I’existant
Destruction d’habitats :
- En l'absence d’évitement : Destruction des
milieux boisés aux alentours du Nant de
Ternier pour les travaux d’allongement de
[’'OH1 sur 0,02 ha
- Destruction des milieux boisés aux
alentours du Nant de Berthoux pour les
travaux d’allongement de I'ouvrage 128 et
au reaménagement du Nant de Berthoux M
sur 0,09 ha oyen
- Destruction des boisements au niveau du
Nant de Ternier en rive de 'A41 et dans le
talus autoroutier sur 0,07 ha, mais déja
partiellement défrichés lorsd’opérations
d’entretien
- Milieux utilisés comme zone de transit et
d’alimentation
- Pas de gite connu impacté
Destruction d’individus:
. . Moyen
- Collision avec un engin
Altération biochimique des milieux :
Moyen

Pollution accidentelle issue du chantier

ME1 - Evitement des impacts surle Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier) :
Evitement des impactssurle Nant de Ternier et ses abords : surface évitée de 0.02 ha. Impactrésiduel
dansle secteur nul

MR2 - Localisation des installations de chantier et remise en état de celles-ci

MR11 - Réduction des emprises au strict nécessaire au droit des zones a enjeux - (hors zone de
réaménagement du Nant de Berthoux, reprise du coursd’eau entre le nouvel OH128 et la fin de la
dérivation requise pourl’'aménagement de laVR2+)

MR12 — Mise en défens des zones a enjeux en phase travaux

MC1 - Site compensatoire de « Chez Jacques » : Réaménagement du Nant de Berthouxet plantations
(sur 900 m2au droit du lit dérivé et 2300 m2supplémentaires)

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase
exploitation au droit du PS21 et Nantde Berthoux : Plantation d’'une haie le long et au sud de
I"autoroute pour guider les especes verslePS21 (200ml, 800 m2) et création de 1950 m2 environ de
boisement aux abords du PS21 reconstruit

MAL : Pose de gites artificiels : 4 gites artificiels a chiropteres dans la ripisylve existante

MR4 — Adaptation du calendrier des travaux aux périodes sensibles : Réalisation des travaux en dehors
des périodes de sensibilité (déboisement entre octore et mars, ou apres passage d’un écologue)

MR1 - Management environnemental du chantier
MR5 — Modalités travaux sur 'OH128 et en aval de celui-ci

MR15 — Accompagnement du chantier par des écologues — dont veille vis-a-vis d’'un abattage
précautionneux des arbres

MR12 — Mise en défens des zones a enjeux en phase travaux
MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier
- Limitation des travaux de nuit

MR1 - Management environnemental du chantier/ MR5— Modalités travaux sur ’'OH128et en aval de
celuici / MR3 — Mesures de protection de la qualité des eaux et des sols en phase travaux

Limitation des pollutions issues du chantier (sensibilisation des équipes, présence de kit anti-pollution,
élaboration d’une procédure de gestion en cas d’incident, etc.)

Niveau
d’impact
résiduel

Positif

Faible

Faible

Faible
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Groupe Espéces a plus fort Niveau
) P P AP Phase(s) Impact brut d’impact
d’especes enjeu
brut
Perturbation des individus :
- Perturbation des activités de chasse et des
Travaux routes de vol par les pollutions sonores et Moyen
visuelles et les vibrations d’autant plus si
réalisation de travaux de nuit
o Destruction d’individus : pas de modification notable .
Exploitation T négligeable
par rapport al’existant
Exploitation | Altération des déplacements d’especes Moyen
Dérangement et perturbation du cadre de vie: pas
o de modification notable par rapport a I'existant o
Exploitation ) ) négligeable
Pas d’éclairage supplémentaire par rapport a
I’existant
Cortége des milieux
forestiers ) )
Destruction d’habitats :
Buse variable - En l'absence d’évitement : Destruction des
Mésange bleue milieux boisés aux alentours du Nant de
Mésange Ternier pour les travaux d’allongement de
charbonniére I’OH1 sur 0,02 ha
Mésange nonnette - Destruction des milieux boisés aux
Moineau domestique alentours du Nant de Berthoux pour les
Milan noir Travaux & travaux d'allongement de I'ouvrage 128 et Moven
~ Milan royal exploitation au réaménagement du Nant de Berthoux .
Pinson des arbres sur 0,09 ha
Avifaune ROUPOU(;LIO; ]:‘:Irililier - Destruction des boisements au niveau du
99 g R : Nant de Ternier en rive de '’A41 et dans le
Fauvette a téte noire . AR
. talus autoroutier sur 0,07 ha, mais déja
Grimpereau des . e 12 o
2 rdins partiellement défrichés lorsd’opérations
Jardin d’entretien
Pic épeiche ) -
Sittelle torchepot - Habitats de nidification
Troglodyte mignon
Cortége des milieux Destruction d’habitats :
ouverts et semi- Travalx & - Destruction des milieux ouverts et semi-
ouverts o ouverts présents dans les talus autoroutiers Faible
exploitation

Faucon crécerelle

(1,4 ha environ)
- Milieux d’alimentation voire gite

Mesure

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier
- Limitation des pollutions sonores et visuelles en phase chantier et des travaux de nuit

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase
exploitation au droit du PS21 et Nant de Berthoux : guide et incitation a franchir 'A40 via la continuité
arborée de part et d’autre

ME1 — Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41- Passage a gibier) - Evitement
des impacts sur le Nant de Ternier et ses abords

MR8 — Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et ses abords : Reconstitution de la ripisylve du
Nant de Berthoux

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase
exploitation au droit du PS21 et Nant de Berthoux création d’une fonction faune surle PS21 reconstruit
et de corridors boisés entre le Nant et le passage supérieur

ME1 — Evitement des impacts surle Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier) :
Evitement des impacts sur le Nantde Ternier et ses abords : surface évitée de 0.02 ha. Impact résiduel
dansle secteur nul

MR2 - Localisation des installations de chantier et remise en état de celles-ci

MR11 - Réduction des emprises au strict nécessaire au droit des zones a enjeux - (hors zone de
réaménagement du Nant de Berthoux, reprise du coursd’eau entre le nouvel OH128 et la fin de la
dérivation requise pourl’'aménagement de laVR2+)

MR12 — Mise en défens des zones a enjeux en phase travaux

MR1 — Management environnemental du chantier / MR17 — Limitation des nuisances associées aux
travaux et plan de déplacement des engins de chantier

MR5 — Modalités travaux sur 'OH128 et en aval de celui-ci
MR13 — Gestion des especes exotiques envahissantes en phase travaux
MR8 — Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et ses abords

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase
exploitation au droit du PS21 et Nantde Berthoux :

- Réaménagement du Nant de Berthoux et plantations (sur 900 m2au droit du lit dérivé et
2300 m2 supplémentaires)

- dontPlantation d’une haie lelong et au sud de I'autoroute pour guider les especes vers le PS
21 (200ml, 800 m?)

- Création au total d’environ 1950 m2 de boisement/haie aux abords du PS21 reconstruit

MAL1 : Pose de gites artificiels - Pose de 6 nichoirs artificiels dans laripisylve préservée, avant travaux

MR2 - Localisation des installations de chantier et remise en état de celles-ci

MR11 - Réduction des emprises au strict nécessaire au droit des zones a enjeux

Niveau
d’impact
résiduel

Faible

Positif

Faible

Faible
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A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

Groupe
d’especes

Espéces a plus fort
enjeu

Cortége des milieux
humides

Héron cendré

Cortége des milieux
anthropisés

Bergeronnette grise
Hirondelle rustique

Tout cortége

Phase(s) Impact brut
Destruction d’habitats :
- Destruction des milieux boisés aux
alentours du Nant de Berthoux pour les
Travaux & travaux d’allongement de I'ouvrage 128 et
exploitation au reaménagement du Nant de Berthoux
sur 0,09 ha
- Habitats utilisés pour I'alimentation et le
transit
Destruction d’habitats :
Travaux & - Pasd'incidences sur les gites anthropiques
exploitation - Habitats du site utilisés pour I’alimentation
et le transit pouvant
Destruction d’individus:
Travaux - )
- Collision avec un engin
Altération biochimique des milieux :
Travaux , . . .
- Pollutionaccidentelleissue du chantier
Perturbation des individus :
- Perturbation de la nidification et d’autres
Travalx phases du cycle de vie par les pollutions
sonores et visuelles et les vibrations
d’autant plus si réalisation de travaux de
nuit
o Destruction d’individus : pas de modification notable
Exploitation T
par rapport al’existant
Exploitation = Altération des déplacements d’espéces

Niveau
d’impact
brut

Moyen

Faible

Moyen

Moyen

Faible &
moyen

négligeable

Faible

Mesure

Boisements humides : Cf. cortege des milieux forestiers

MR2 - Localisation des installations de chantier et remise en état de celles-ci

MR11 - Réduction des emprises au strict nécessaire au droitdes zones a enjeux -

MR4 — Adaptation du calendrier des travaux aux périodes sensibles : Réalisation des travaux en dehors
des périodes de sensibilité (déboisement entre octore et mars, ou apres passage d’un écologue)

MR1 - Management environnemental du chantier : dont élaboration d’un plan de circulation de
chantier

MR5 — Modalités travaux sur 'OH128 et en aval de celui-ci : dont adaptation de lataille des engins
pour les travaux a proximité du Nant de Berthoux

MR15 — Accompagnement du chantier par des écologues - dontveille par rapport a un abattage
précautionneux des arbres

MR12 — Mise en défens des zones a enjeux en phase travaux
MR1 - Management environnemental du chantier/ MR5— Modalités travaux sur ’'OH128et en aval de
celuici / MR3 — Mesures de protection de la qualité des eaux et des sols en phase travaux

Limitation des pollutions issues du chantier (sensibilisation des équipes, présence de kit anti-pollution,
élaboration d’une procédure de gestion en cas d’incident, etc.)

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier
- Limitation des travaux de nuit, des pollutions sonores etvisuelles

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase
exploitation au droit du PS21 et Nant de Berthoux : guide et incitation a franchir 'A40 via la continuité
arborée de part et d’autre

ME1 - Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier) - Evitement
des impacts sur le Nant de Ternier et ses abords

MC1 - Site compensatoire de « Chez Jacques »

MR8 — Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et ses abords : Reconstitution de la ripisylve du
Nant de Berthoux

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase
exploitation au droit du PS21 et Nant de Berthoux : Aménagement d’une fonction faune sur le PS21,
plantations de part et d’autre pour créer un corridor boisé entre le Nant de Berthoux et 'ouvrage
supérieur

MR19 - Amélioration des conditions de déplacement de la faune au droit du passage agibier etde I'OH1 :
mise en ceuvre de pierres pour favoriser le franchissement d’une des buses del’OH1 en basses eaux

Niveau
d’impact
résiduel

Faible

Faible

Faible

Faible

Faible

Positif
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A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

Groupe Espéces a plus fort

d’especes enjeu ALEEE

Exploitation

Travaux &
exploitation

Complexe des

Amphibiens Grenouilles vertes

Travaux

Travaux

Travaux

Exploitation

Impact brut

Dérangement et perturbation du cadre de vie: pas
de modification notable par rapport a I'existant

Pas d’éclairage supplémentaire par rapport a
I’existant

Destruction d’habitats :

- En l'absence d’évitement : Destruction des
milieux boisés aux alentours du Nant de
Ternier pour les travaux d’allongement de
I’OH1 sur 0,02 ha

- Destruction des habitats boisés humides
voisins du Nant de Berthoux lors des travaux
d’allongement de [I'ouwrage (habitats
d’hivernage sur 0,09 ha)

- Modification définitive du tracé du cours
d’eau

Destruction d’'individus :

- Ecrasement d’individus lors de la circulation
des engins

Altération biochimique des milieux :
- Pollution accidentelleissue du chantier

- Pollution des milieux aquatiques

Perturbation des individus :

- Perturbation du cycle de vie entier par les
pollutions sonores et visuelles et les

vibrations d’autant plus si réalisation de
travaux de nuit

Destruction d’individus : pas de modification notable
par rapport al’existant

Niveau
d’impact
brut

négligeable

Moyen

Moyen

Moyen

Moyen

négligeable

Niveau
d’impact
résiduel

Mesure

ME1 — Evitement des impacts surle Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier) :
Evitement des impacts sur le Nantde Ternier et ses abords : surface évitée de 0.02 ha. Impact résiduel
dansle secteur nul

MR2 - Localisation des installations de chantier et remise en état de celles-ci

MR11 - Réduction des emprises au strict nécessaire au droit des zones a enjeux - (hors zone de
réaménagement du Nant de Berthoux, reprise du coursd’eau entre le nouvel OH128 et la fin de la
dérivation requise pourl’'aménagement de laVR2+)

MR12 — Mise en défens des zones a enjeux en phase travaux

MR1 - Management environnemental du chantier / MR17 — Limitation des nuisances associées aux
travaux et plan de déplacement des engins de chantier — dont adaptation de la taille des engins pour Faible
les travaux a proximité du Nant de Berthoux

MR5 — Modalités travaux sur 'OH128 et en aval de celui-ci : dont adaptation de lataille des engins
pour les travaux a proximité du Nant de Berthoux

MR13 - Gestion des especes exotiques envahissantes en phase travaux
MR8 — Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et ses abords

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase
exploitation au droit du PS21 et Nantde Berthoux : dont réaménagement du Nant de Berthoux et
plantations (sur 900 m2 au droit du lit dérivé et 2300 m2 supplémentaires) pouvant offrir des sites
d’hivernage a termes

MR4 — Adaptation du calendrier des travaux aux périodes sensibles : Réalisation des travaux en dehors
des périodes de sensibilité, défavorabilisation des emprises avant la période de reproduction

MR1 - Management environnemental du chantier : dont élaboration d’un plan de circulation de
chantier

MR5 — Modalités travaux sur 'OH128 et en aval de celui-ci : dont adaptation de lataille des engins
pour les travaux a proximité du Nant de Berthoux

MR15 — Accompagnement du chantier par des écologues — dont déplacement si spécimen observé sur Fallol

les emprises travaux vers un site favorable proche et demande de comblement des orniéres au sein
des emprises chantier pour éviter les milieux stagnants en cas d’attractivité pour ce groupe
faunistique

MR12 — Mise en défens des zones a enjeux en phase travaux - — dont mise en place d’un filet anti
intrusion dés la phase de dégagement des emprises et cléture du chantier pour éviter tout intrusion
sur les voies en circulation

MR1 - Management environnemental du chantier/ MR5— Modalités travaux sur ’'OH128et en aval de
celuici / MR3 — Mesures de protection de la qualité des eaux etdes sols en phase travaux

Limitation des pollutions issues du chantier (sensibilisation des équipes, présence de kit anti-pollution,
élaboration d’une procédure de gestion en cas d’incident, etc.)

Faible

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier

- Limitation des travaux de nuit, des pollutions sonores etvisuelles Faible
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A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

Groupe Espéces a plus fort

d’especes enjeu ALEEE

Exploitation

Impact brut

Altération des déplacements d’espéces

Exploitation

Travaux &
exploitation

Travaux

Travaux

Reptiles Lézard des murailles

Travaux

Exploitation

Exploitation

Exploitation

Dérangement et perturbation du cadre devie : pas
de modification notable par rapport a I'existant

Destruction d’habitats :

- Destruction de 1,4 ha habitats d’espéeces
possiblement utilisés pour le gite (milieux
semi-ouverts et ouverts en particulier), mais
restent des espéces ubiquistes

Destruction d’individus :

- Ecrasement d’individus lors de la circulation
des engins

Altération biochimique des milieux :
- Pollution accidentelleissue du chantier

Perturbation des individus :

- Perturbation par les pollutions sonores et
visuelles et les vibrations

Destruction d’individus : pas de modification notable
par rapport al’existant

Altération des déplacements d’espéces

Dérangement et perturbation du cadre de vie

Niveau
d’impact
brut

Faible

négligeable

Faible &
Moyen

Moyen

Faible &
moyen

Moyen

négligeable

Faible

négligeable

Mesure

ME1 - Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 - Passage a gibier) - Evitement
des impacts sur le Nant de Ternier et ses abords

MR8 — Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et ses abords : Reconstitution de la ripisylve du
Nant de Berthoux

MR19 - Amélioration des conditions de déplacement de la faune au droit du passage agibier etde I'OH1 :
mise en ceuvre de pierres pour favoriser le franchissement d’une des buses del’OH1 en basses eaux

MR2 - Localisation des installations de chantier et remise en état de celles-ci
MR11 - Réduction des emprises au strict nécessaire au droit des zones a enjeux
MR12 — Mise en défens des zones a enjeux en phase travaux

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier

MA2 : Réutilisation des déchets de coupe pour diversifier les milieux -Création d’au moins 13
hibernacula a partir des résidus de coupe

MR4 — Adaptation du calendrier des travaux aux périodes sensibles : Réalisation des travaux tant que
possible endehors des périodes de sensibilité (déboisement entre septembre et mars, ou apres
passage d'un écologue)

MR1 - Management environnemental du chantier : dont élaboration d’un plan de circulation de
chantier

MR15 — Accompagnement du chantier par des écologues

MR12 — Mise en défens des zones a enjeux en phase travaux —dont mise en place d’un filet anti
intrusion deés la phase de dégagement des emprises et cléture du chantier pour éviter tout intrusion
sur les voies en circulation

MR1 - Management environnemental du chantier/ MR5— Modalités travaux sur ’'OH128et en aval de
celuici / MR3 — Mesures de protection de la qualité des eaux et des sols en phase travaux

Limitation des pollutions issues du chantier (sensibilisation des équipes, présence de kit anti-pollution,
élaboration d’une procédure de gestion en cas d’incident, etc.)

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier
- Limitation des travaux de nuit, des pollutions sonores etvisuelles

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase
exploitation au droit du PS21 et Nantde Berthoux

ME1 - Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier) - Evitement
des impacts sur le passage a gibier

MC1 - Site compensatoire de « Chez Jacques »

MR8 — Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et ses abords : Reconstitution de la ripisylve du
Nant de Berthoux

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase
exploitation au droit du PS21 et Nant de Berthoux : Aménagement d’une fonction faune sur le PS21,
plantations de part et d’autre pour créer un corridor boisé entre le Nant de Berthoux et 'ouvrage
supérieur

MR19 - Amélioration des conditions de déplacement de la faune au droit du passage a gibier et de FOH1
: mise en ceuvre de pierres pour favoriser le franchissement d’'une des buses de 'OH1 en basses eaux

MA2 :Réutilisation des déchets de coupe pour diversifier les milieux - Création d’aumoins 13 hibernacula
a partir des résidus de coupe

Niveau
d’impact
résiduel

Faible

Faible

Faible

Faible

Faible

Positif
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A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

Groupe
d’especes

Insectes

Faune
piscicole

Espéces a plus fort

il Phase(s)

Travaux &
exploitation

. o Travaux
Pas d’espece protegée

Travaux

Travaux

Exploitation

Exploitation

Exploitation

Travaux &
exploitation

Pas d’espece protégée
connue

Travaux &
exploitation

Impact brut

Destruction d’habitats :

- Destruction permanente des milieux ouverts
de type prairie sur environ 1 ha

- Destruction temporaire des boisements en
rive du Nant de Berthoux (0,09 ha)

Destruction d'individus :

- Collisionavec un engin

Altération biochimique des milieux :
- Pollution accidentelleissue du chantier

Perturbation des individus :

- Perturbation par les pollutions sonores et
visuelles et les vibrations

Destruction d’individus : pas de modification notable
par rapport al’existant

Altération des déplacements d’espéces

Dérangement et perturbation du cadre de vie

Pas d’éclairage supplémentaire par rapport a
I’existant
Destruction d’habitats :

Impacts sur le Nant du Ternier en cas d’allongement
de I'OH1

Destruction d’habitats :

Impacts sur le Nant du Berthoux avec I'allongement
de I'OH128 et la dérivation en aval

Altération des déplacements d’espéces

Niveau
d’impact
brut

Moyen

Faible

Moyen

Faible

négligeable

Faible

négligeable

Moyen

Faible a nul

négligeable

Mesure

ME1 - Evitement des impacts surle Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier) :
Evitement des impacts sur le Nantde Ternier et ses abords : surface évitée de 0.02 ha. Impact résiduel
dansle secteur nul

MR2 - Localisation des installations de chantier et remise en état de celles-ci

MR11 - Réduction des emprises au strict nécessaire au droit des zones a enjeux - (hors zone de
réaménagement du Nant de Berthoux, reprise du coursd’eau entre le nouvel OH128 et la fin de la
dérivation requise pourl’'aménagement de laVR2+)

MR12 — Mise en défens des zones a enjeux en phase travaux

MR1 - Management environnemental du chantier / MR17 — Limitation des nuisances associées aux
travaux et plan de déplacement des engins de chantier

MR5 — Modalités travaux sur 'OH128 et en aval de celui-ci : dont adaptation de lataille des engins
pour les travaux a proximité du Nant de Berthoux

MR8 — Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et ses abords - dont plantation d’hélophytes

MR4 — Adaptation du calendrier des travaux aux périodes sensibles : Réalisation des travaux en dehors
des périodes de sensibilité (déboisement entre septembre et mars, ou aprés passage d’un écologue)

MR1 - Management environnemental du chantier : dont élaboration d’un plan de circulation de
chantier

MR12 — Mise en défens des zones a enjeux en phase travaux —dont mise en place d’un filet anti
intrusion deés la phase de dégagement des emprises et cléture du chantier pour éviter tout intrusion
sur les voies en circulation

MR1 - Management environnemental du chantier / MR5 — Modalités travaux sur ’OH128 et en aval de
celui-ci / MR3 — Mesures de protection de laqualité des eaux et des sols en phase travaux

Limitation des pollutions issues du chantier (sensibilisation des équipes, présence de kit anti-pollution,
élaboration d’une procédure de gestion en cas d’incident, etc.)

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier
- Limitation des travaux de nuit, des pollutions sonores etvisuelles

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase
exploitation au droit du PS21 et Nantde Berthoux

ME1 - Evitement des impacts surle Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier)
MR12 — Mise en défens deszones a enjeux en phase travaux

MR8 — Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et ses abords — avec recherche de diversification
des milieuxen faveurde la création de caches

MR8 — Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et ses abords - impliquant la suppression des
Iégers seuils associés a celui-Ci

Niveau
d’impact
résiduel

Faible

Faible

Faible

Faible

Positif

Faible

Faible
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A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

Groupe
d’espeéces

Espéces a plus fort

il Phase(s)

Travaux

Travaux

Travaux

Exploitation

Exploitation

Exploitation

Impact brut

Destruction d’individus :

Destruction si travaux dans le lit mineur dans le Nant
de Ternier

Altération biochimique des milieux :

Pollution accidentelle issue du chantier

Perturbation des individus :

Perturbation par les pollutions sonores et visuelles
et les vibrations

Destruction d’individus : pas de modification notable
par rapport al’existant

Déplacement des espéces : Ruptures de continuité
d’ores et déja présentes au niveau de I'A40 et 'A41

Perturbations des individus : pas de modification
significative des nuisances par rapport a I’existant

Niveau
d’'impact
brut

Moyen

Moyen

Moyen

Négligeable

Faible

Négligeable

Mesure

ME1 — Evitement des impacts surle Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier):
Pas d’enjeu piscicole surle Nant de Berthoux

MR1 - Management environnemental du chantier / MR5 — Modalités travaux sur ’'OH128 et en aval de
celui-ci / MR3 — Mesures de protection de laqualité des eaux et des sols en phase travaux

Limitation des pollutions issues du chantier (sensibilisation des équipes, présence de kit anti-pollution,
élaboration d’une procédure de gestion en cas d’incident, etc.)

MS2 - Suivi de la qualité des eaux superficielles en phase travaux

ME1 - Evitement des impacts surle Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier
Pas d’enjeu piscicole surle Nant de Berthoux

ME1 — Evitement des impacts surle Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier

MR8 — Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et ses abords - impliquant la suppression des
Iégers seuils associés a celui-Ci

Niveau
d’'impact
résiduel

Faible

Faible

Faible

Faible
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A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

Détails des impacts et mesures par type de milieux :

: . Enjeu habitat Enjeu habitat - oy -~
Type d’habitat naturel / d’especes ROl Il Impact brut Mesures d’'évitement et de réduction Impact résiduel
naturel faune
Milieux boisés aux alentours du Nant de Ternier au droit de I'OH129 Utilisation de I’OH et de la piste existante, pas d’emprise supplémentaire requise dans le cadre 0.00 ha
Modéré Fort 0.00ha | duprojet o
Mise en défens en phase travauxpour éviter toute dégradation Impact résiduel nul
Milieux boisés aux alentours du Nant de Ternier pour les travaux 0.00 ha
d’allongement de I'OH1 : ripisylve, habitats des espéces associées aux Modéré Fort 0,02 ha Evitement total de lazone .
milieux aquatiques et semi aquatiques, corridor de déplacement Impact résiduel nul
Boisements au niveau de la bretelle, dans le talus autoroutier, mais 0.00 ha
déja partiellement defrichés lors d'opérations d’entretien Faible Modéré 0,07ha | Opérations d’entretien réalisées en 2024 — 2025 avec destruction du boisement sur talus Impact résiduel non notable, milieux déja
supprimés
Milieux boisés aux alentours du Nant de Berthoux pour les travaux Restriction des emprises au strict nécessaire (hors zone de réaménagement du Nantde
d’allongement de I'OH128 et au réaménagement du Nant de Berthoux, reprise du coursd’eau entre le nouvel OH128 et la fin de la dérivation requise pour
Berthoux 'aménagement de la VR2+), mise en défensdes milieux a préserver
Réaménagement du Nant de Berthoux et plantations sur 0.09 ha 0.00ha
Modéré Fort 0.09ha Renaturation de 0.10 ha de plateforme agricole non végétalisée a I’existant Augmentation a termes dr? lasurface boisée de
0.23 ha
Création d’environ 0.23 ha de boisement au droit de la ripisylve existante (dont une partie de la
plateforme agricole renaturée)
=> Soit une restitution de 0.34 hade boisement
Ourlet mésophile a rudérale x Fourré tempéré (remblais d'acces au Plantation de 0.13 ha de boisement au droit du remblai d’acces au nouveau PS21 coté nord et 0.00 ha
PS21) . . 0.065 hade boisement au droit du remblai d'acces au nouveau PS21 cote sud Amélioration et augmentation de lasurface
Faible Faible 0.13ha Création d’environ 200 ml de haie double (800 m?) au sud de I’ A40 en continuité de cesbosquets | arbustive /arborée a(\)/ci(;art]ion de corridor vert de
.14 ha
= Soit une restitution de 0.27 hade boisement
Milieux semi-ouverts en bordure d’autoroute (dont nouveau bassin) Impact résiduel non notable, milieux ouverts peu
Faible Faible 1.23ha Restriction des emprises au strict nécessaire. riches du fait de la proximité autoroutiere, des
entretiens réguliers et/ou des modes de cultures

Tableau 35 : Impacts résiduels sur les habitats faunistiques
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v Détails de certaines mesures en phase travaux

MR4 — Adaptation du calendrier des travaux aux périodes sensibles

Les déboisements seront réalisés de maniére privilégiée entre octobre et mars. En cas de nécessité d’étre mis en ceuvre
en dehors de cette période, ils feront I'objet d’un contréle par un écologue et soumis a I'approbation de la DREAL et la
DDT.

MR15 — Accompagnement du chantier par des écologues

Le chantier, de la phase de préparation jusqu’a la phase de réception des travaux et remise en état, sera accompagné par
un Assistant a Maitrise d’Ouvrage (AMO) Ecologique permettant :

- Drassurer un abattage précautionneux des arbres,

- De disposer d'un acteur du chantier détenant les dérogations nécessaires pour permettre le déplacement
éventuel de spécimens (Hérisson d’Europe notamment) s'il en est observé au cours du dégagement des emprises
malgré I'évitement des périodes sensibles,

- De suivre le bon respect des mesures de protection des eaux, des sols et des habitats naturels.

MR16 — Préservation des conditions de déplacement de la faune, des modes doux et des engins agricoles en phase travaux

Le chemin sera maintenu lors de la construction du nouvel ouvrage d’art. Il ne dewra étre impacté que ponctuellementafin
de permettre la continuité des cheminements (faune, agricole, cycles et piétons).

Afin de garantir la stabilité des talus entre les 2 ouvrages, et permettre la réalisation des fouilles, des blindages provisoires
sont prévus pendant la durée des travaux.
Lors de I'analyse des solutions de mise en ceuvre du tablier, deux solutions ont été étudiées :
- solution 1: par lancage ;
- solution 2 : par engins SPMT « type kamags» : depuis une aire de montage accessible depuis I'autoroute (possible
aunord, ou au sud mais préférentiellement au nord, parallélement a I'ouvrage).

La solution 1 avec plateforme de langcage et montage devant obligatoirement étre alignée avec I'axe de I'ouvrage, elle
impligue des effets d’emprise notables etimpactants : cf. figure ci-contre.

Dans le cas ou la plateforme est positionnée au nord, les talus de cette plateforme construite en remblais impactent le
ruisseau du Nant. Dans le cas ou la plateforme est positionnée au sud, les talus de cette plateforme construite en remblais
impactent des terres agricoles réputées de bonne qualité ; I'exploitant agricole, aussi concerné au nord, ne souhaite pas
voir ces milieux altérés.

Dans les deuxcas, la mise en place du tablier est réalisée sous coupure ponctuelle totale (de nuit) de I'A40.
La solution 2 est donc privilégiée.

Le PS21 est déposé et déconstruit apres la mise en service de I'ouvrage neuf.

w00

ST .o,

/' Solytion 2 : plateforme
de’lancage coté sud

Figure 203 : Effets d’emprises travaux en cas de recours a lasolution de langage pour le tablier du PS21 reconstruit

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier

Le personnel de chantier devra respecter différentes préconisations définies dans les marchés d’entreprise, dont :
- Unplan de circulation sur chantier sera a produire par I'entreprise travaux et soumis a validation du MOE.
- Adaptation de la taille des engins lors des travaux sur le Nant de Berthoux pour diminuer les impacts (écrasement,
destruction d’habitats)

- Limitation de la pollution lumineuse (éclairage de préférence orangé, dirigé vers le bas, lampe isolée pour éviter
pénétration d’insectes ou d’araignées, extinction en cceur de nuit)

- Limitation des pollutions en phase chantier (cf. MR1 — Management environnemental du chantier, MR2 —
Localisation des installations de chantier, MR3 —Mesures de protection de la qualité deseaux et des sols en phase
travaux)

MA1 : Pose de gites artificiels

Des gites artificiels pour avifaune et chiroptéres seront placésdanslaripisylve préservée, enaval du projet, apres validation
des propriétaires en cas de propriété autre que celle de I'Etat. Il est avancé :

- 6nichoirs atrou d’envol 32 — 34 mm (réputés favorables ala Mésange charbonniére, le Moineau domestique, la
Sittelle torchepot),

- 4gites artificiels a chiropteéres,
- 2gites aHérisson,
lls seront mis en place avant démarrage des travaux principalement au niveau de la ripisylve existante.
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Le projet n'impacte pas significativement les conditions de déplacement de la faune :
- EBvitement : le projet n'impacte plus I'OH1 ni le passage a gibier sous I'A41 ;
- Le projet allonge 'OH128 avec une réduction légére de I'ouverture de I'ouvrage mais qui n'est pas de nature a

MA2 : Réutilisation des déchets de coupe pour diversifier les milieux

Les déchets de déboisements seront partiellement gardés sur site, hors zone inondable, en vue d’étre réutilisés dans

differents ameénagements sous la forme d"andains, hibernacula, tas de bois (13 au minimum) : modifier de maniére permanente I'utilisation de celui-ci par la petite faune, le nombre d’espéces franchissant
- Surlabanquette faune du nouveau PS21 et & ses abords ; linfrastructure par ce biais étant déja limité ;
- Dansles zones remises en état apres travaux (hors zone inondable). - Le projetdémolit et reconstruit le passage supérieur PS21, sans modification de son usage par rapport a I'existant

Il s’agira notamment des principales souches et plus gros branchages. (utilisation tres locale et agricole).

Toutefois, ladémolition et la reconstruction du PS21 offre une opportunité d’'amélioration de I’existant.

v Détails de certaines mesures en phase exploitation Lgs ,observations réalisées par I’associa}tion Ap_polon 74, mandatée’ pour suivrg les passages de la faung au niveau de

différents ouvrages du secteur, ont mis en évidence le passage régulier d’animaux sur cet ouvrage. Ainsi, lors de sa
reconstruction, il est également prévu de le rendre favorable au passage de la faune. Il s'agit de créer sur un coté de
e . , L I'ouvrage, un espace dédié de type banquette enherbée de plusieurs métres de largeur. L'ouvrage sera également muni
MR18 - Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation de panneaux occultants de part et d’autre pour masquer la vue sur I’A40 et le rendre ainsi plus propice au passage de la

faune. La solution technique retenue est présentée ci-dessous :

MCL1 - Site compensatoire de « Chez Jacques »

Le projet ne madifie pas le risque de mortalité de la faune en phase exploitation.
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Figure 204 : Solution technique pour un aménagement favorable a lafaune du PS21
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L’ouvrage présentera donc une banquette de 2.5 m enherbée et agrémentée de caches (tas de bois, blocs rocheux, etc.),
sachant que la largeur dédiée au passage de véhicules sera également empruntable par la faune du fait des trés faibles
trafics attendus sur cette voie.

La banquette enherbée sera prolongée de part et d’autre de I'ouvrage jusgqu’a se connecter aux zones plantées de part et
d’autre.

D’autres solutions techniques ont par ailleurs été étudiées pour améliorer la transparence écologique des ouvrages
concernés par le projet. On peut notamment citer I'aménagement de banquettes faune dans les buses métalliques des
ouvrages hydrauliques 128 sur I'’A40 et 1 sur I'A41.

Aucune solution satisfaisante n’a été trouvée pour ce genre d’installation dans I'OH 128, du faitde I’aggravation du risque
inondation et de création d’embacles dans un contexte déja sensible au risque de crue. Au regard de la préservation des
milieux aux abords de I'OH1 du Nant du Ternier et de I'assec partiel de la buse ouest qui permet le passage au sec des
espéces une partie de I'année, aucune intervention n’est donc prévue.

En revanche, le projet vise donc le confortement de la connexion écologique entre le Nant de Berthoux et le PS21, au
travers des aménagements suivants :

- Plantations de part et d’autre de I'accés nord al'ouvrage :

0 environ 2350 m2 + 900 m2 au niveau du site compensatoire ZH et de la zone de dérivation du Nant de
Berthoux ;

0 1300 m2 de boisement au droit du remblai d’accés au nouveau PS21 c6té nord ;

0 650 m2de boisement au droit du remblai d’accés au nouveau PS21 coté sud ;

- Création d’environ 200 ml de haie double (800 m?) entre le nouveau PS21 et la ripisylve du Nant, au sud de
I'infrastructure. Ce corridor a fait I'objet de concertation avec la Région AURA en lien avec le projet de ViaSLacs
et du Syndicat Mixte d'Aménagement du Genevois (SMAG) : la haie s'implantera le long de la véloroute, sur les
parcelles sous propriété du SMAG avec leur accord. Un conventionnement sera mis en place dans ce sens. Un

franchissement du fossé a I'approche du PS21 est prévu pour assurer un raccordement entre la haie et les
aménagements du PS21 ;

Cette haie sera mise en place au sud de I'A40, en rive de la parcelle agricole actuelle sous convention avec le SMAG
propriétaire de celle-ci.

5 f . A e = L et .
I Plantations envisagées €z T :P/ 4

Fonction faune sur le
PS21 reconstruit

Figure 205 : Principe d’amélioration de la connexion écologique entre le futur PS21et le cours d’eau

Il s’agira d’'une haie double rang, de 2 m de large, composée d'une strate arbustive et arborée, ce qui permettra de
constituer un habitat dense et favorable ala libre circulation des espéces. Elle pourra par ailleurs étre utilisée comme zone
de repos voire de gite par les especes inféodées aux milieux semi-ouverts.

Les plants seront disposés en quinconce selon le schéma ci-dessous, en alternant les essences de maniere aléatoire, pour
imiter au mieux un développement naturel :

Paillage végétal
0.50 1.00

‘ Arbre

® | Arbuste

Figure 206 : Schéma-type d'une haie double rang , comprenant une strate arbustive et arborée (Source : Setec)

La palette végétale choisie sera en accord avec les essences en place et adaptée au contexte local (basse altitude, sol a
tendance humide), comme par exemple :

Strate arbustive
Prunelier noir (Prunus sipnosa)
Bourdaine (Rhamnus frangula)
Saule marsault (Salxi caprea)

Viorne orbier (Viburnum opulus)

Noisetier (Corylus avellana)
Aubépine monogyne (Crataegus monogyna)
Cornouiller sanguin (Cornus sanguinea)

Strate arborée
Aulne glutineux (Alnus glutinosa)
Saule blanc (Salix alba)
Tilleul & petites feuilles (Tilia cordata)

Tableau 36 : Essences pressenties pour les plantations de lahaie au sud de ’A40

Il sera demandé lors de la consultation des entreprises de rechercher des plants provenant de pépiniéres proches du
projet, certifiées dans la mesure du possible « Végétal Local ».

Pour garantir la pérennité de cet aménagement, chaque plant sera protégé par un manchon anti-gibier; le sol sera quant
a lui pailler pour permettre une meilleure rétention de I'humidité ainsi que pour éviter le développement d’espéeces
exotiques envahissantes.

La mesure d’accompagnement « MA2 : Réutilisation des déchets de coupe pour diversifier les milieux » permettra
également de créer des andains et hibernacula constituant des caches favorables aux déplacements de la faune.

Les cldtures remises en place apres travaux, ainsi que coté sud de I'A40, seront adaptées aux especesattendues localement
(cléture grande faune, petite maille en pied).

Notons qu’une concertation est en place avec le Syndicat Mixte d’Aménagement du Genevois (SMAG), notamment pour
évaluer les impacts cumulés du projet avec I'aménagement d’ArchParc au sud de I’A40 (cf. §2.5.6). Celle-ci a notamment
permis d’acter qu'il n’y aura pas d’accés a ArchParc via le PS21, en lien avec les aménagements faunistiques prévus sur
I'ouvrage. Il a également été demandé a limiter les aménagements anthropiques de la ZAC a proximité de l'autoroute,
notamment entre le PS21 et 'OH128, ainsi qu'a privilégier des aménagements écologiques dans ce secteur, en
complément de ceux envisagés par AREA.
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MR19 - Amélioration des conditions de déplacement de la faune au droit du passage a gibier et de 'OH1

Les mesures dans le secteur du PS21 et du Nant de Berthoux en faveur de la faune sont représentées sur la carte page

Auregard de la préservation des milieux aux abords de I'OH1 du Nant du Ternier, aucune intervention lourde n’est prévue. suivante

Néanmoins, la réalisation de travaux a proximité permettra un aménagement léger de I'amont de la buse nord, qui fait
I'objet d’assec régulier permettant le passage au sec des espéces une partie de I'année (cf. photo ci-dessous).
Il est prévu un raccordement des petites banquettes naturelles présentes dans cette buse au terrain naturel, a I’aide de

pierres plates, de maniére a garantir une continuité séche pour les petits mammiféres, hors période de crue. Cet
aménagementn’aura pas d’incidences sur la section hydraulique etles conditions d’écoulement des eaux.

Figure 208 : Zone d’implantation de dispositifs favorisant la traversée de la buse nord — vue aval (photos setec, mars 2024)
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4.6 Milieu humain

4.6.1 Rappel desenjeux

Les habitations les plus susceptibles d’étre concernées par les travaux sont celles du lieu-dit « Lathoy » de Saint-Julien-en-
Genevois et du lieu-dit «Chez Jacques ». Elles sont situées 480 m ou plus des zones de travaux.

Figure 210 : Proximité des habitations et bureaux

Les bureaux et entreprises de la technopble d’ Archamps jouxtent I’A40.
Notons la présence d’une créche a I'extrémité est du projet.

IIn’y a pas d’école ou d’établissement hospitalier dans ce secteur.

4.6.2 Démographie et habitations

Le projet de création d’une voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage n'est pas de nature a modifier
les caractéristiques de la démographie.

En effet, ilne crée pas de nouvel accésal’autoroute, et vise sécuriser la circulation au niveau du noeud A40/A41, en limitant
les phénomeénes de remontée de file et @ promouvoir le covoiturage, mais les trafics étant trés importants a I'existant et
dans les prévisions, que les effets sur les véh/jour ne sont pas notables.

Le projet n’est donc pas & méme de générer de I'urbanisation localement ni & plus grande échelle sur le territoire a I'est
du projet.

Notons que des projets ont d’ores et déja été mis en ceuvre, tels que la réhabilitation du batiment ECLA a ArchParc, au
nord du diffuseur d’Archamps ; il intégre notamment 800 logements et a été mis en service al’été 2025.

Les mesures liées aux nuisances sonores possibles, en phase travaux, sur les riverains sont détaillées dans le chapitre4.6.5
Ambiance acoustique suivant.

4.6.3 Activités agricoles
4.6.3.1 Impacts et mesures en phase chantier

v Impacts par effets d’emprises

Les travaux portent atteinte a des parcelles agricoles :

- 0.30 ha au niveau du délaissé entre I'A40, le chemin d’Huffin et le Nant de Berthoux, parcelles partiellement
propriétés de I'Etatmais permettant jusqu'a la phase travaux du paturage / de fauche (sur 0.18 ha) et stockage
de matériel agricole (sur 0.12 ha) ;

- 0.25haau niveau des champs au nord de I’A40 entre le PS21 et la bretelle d’acces & I'A41N du fait de la création
d’un bassin multifonction.

Figure 211 : Stockage de foin sur le délaissé (décembre 2025, setec)

lls ne présentent pas d'impact sur laZone Agricole Protégée.

v’ Autres impacts
En termes d’accessibilité, les travaux requérant des accés depuis I'extérieur des autoroutes et une démolition /
reconstruction du PS21, les conditions de déplacements des engins agricoles pourraient étre altérées.

v' Mesures
ME2 — Evitement des travaux sur les PS20 A40, OH1 et passage a gibier et PS5 de I'A41

Le maintien du PS5 permet de ne pas créer de géne au niveau de cet ouvrage permettant d’accéder aux parcelles agricoles
al’estde 'A41.

MR20 - Concertation avec les exploitants agricoles

Une concertation est menée par ATMB avec les exploitants agricoles locaux pour garantir, entre autres, la prise en compte
de leurs contraintes d’acces aux parcelles et déplacements d’engins.

MR16 — Préservation des conditions de déplacement de la faune, des modes doux et des engins agricoles en phase travaux

Comme vu précédemment, le franchissement de I’A40 au niveau du PS21 sera maintenu via I'ouvrage existant pendant la
construction du neuf, puis de I'ouvrage neuf lors de ladémolition de I’ancien.

Le personnel de chantier sera aussi sensibilisé & maintenir I'état des routes.

Page 157/205

c’ satec



ATMB /-

A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

46.3.1 Impacts et mesures en phase exploitation

v' Impacts
Comme vu précédemment, le projet a un impact local sur les conditions d’exploitation agricole, avec la suppression d’un
site de stockage et de 0.48 ha de prairie de paturage / de fauche.

v" Mesures

MR11 - Réduction des emprises au strict nécessaire au droit des zones a enjeux

Les emprises ont été réduites au strict nécessaire. Les zones de travaux pouvant étre restituées a I’agriculture seront
remises en état a cet effet.

4.6.4 Activités économiques

46.4.1 Impacts et mesures en phase chantier

Les travaux ne portent pas atteinte aux activités économiques locales ni sur les conditions d’accés aux sites.

46.4.2 Impacts et mesures en phase exploitation
Le projet na pas d'incidence sur les activités économiques.

L’aménagement n’a pas vocation a inciter au développement de cellesi (d’ores et déja prévus, avec ou sans projet) : les
impacts cumulés avec le projet de développement d’ArchParc sont présentés au § 4.9 « Analyse des effets cumulés avec
d’autres projets connus » suivant.

4.6.1 Tourisme et loisirs

46.1.1 Impacts et mesures en phase chantier

v' Impacts
Les travaux sont susceptibles de créer des perturbations sur la circulation routiére, cycliste et pédestre. De méme les
promeneurs utilisant le parcours de randonnée qui emprunte le PS 21 et le passage a gibier pourrait étre génés par le bruit
et les poussiéres issues du chantier.

v' Mesures

ME2 — Evitement des travaux sur les PS20 A40, OH1 et passage a gibier et PS5 de I'A41

4.6.1.2 Impacts et mesures en phase exploitation

v" Impacts
Le projet consistant en I'extension d’une infrastructure existante, il n’est pas susceptible de modifier le tourisme ou les
activités de loisirs dansle secteur. Au contraire, il peut méme leur étre favorable en fluidifiant la desserte vers ces activités.
v" Mesures
ME2 — Evitement des travaux sur les PS20 A40, OH1 et passage a gibier et PS5 de I'A41

Les franchissements de ces ouvrages sont maintenus.

MR16 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation

L'aménagement du PS21 aprés démolition / reconstruction tient bien compte de l'usage pédestre et cycliste du chemin
d’Huffin, dans un secteur ou les possibilités de franchir les infrastructures autoroutiéres sont limitées. Les abords du PS21
sont propices a la pratique des randonnées, circuits VTT, randonnées vélos car peu sujets au trafic routier.

Lesinteractions avec le projet de véloroute Via5SLacs sont traités au 84.9 « Analyse des effets cumulés avec d’autres projets
connus » suivant.

4.6.2 Réseaux etaxes de communication

46.2.1 Impacts et mesures en phase chantier

Les travaux dureront un an et demi. Une partie de ceux-ci seront réalisés depuis I'autoroute et pourront perturber le trafic
sur I’Ad0 et 'A41.

Les dessertes locales pourront quant a elles étre utilisées pour se rendre sur le chantier, notamment sur la base-vie ou
pour les travaux réalisés depuis I'extérieur de I'infrastructure.
v' Mesures

MR17 — Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier

Les franchissements de ces ouvrages sont maintenus.

MR15 — Modalités des travaux de démolition / reconstruction du PS21

Comme vu précédemment, le franchissement de I’A40 au niveau du PS21 sera maintenu via I’ouvrage existant pendantla
construction du neuf, puis de I'ouvrage neuf lors de la démolition de I'ancien. Cela permet de maintenir notamment
I'itinéraire de randonnée local.

Le public devra étre correctement et suffisamment informé (publications internet, panneaux, lettres et plaquettes
d’information, etc.) en amont de la période de travaux.

Un plan de déplacement des engins de chantier sera défini pour garantir I'absence de zones de retournement, de bips de
recul intempestifs, au droit des zones a enjeux et habitations.
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MR21 — Maintien des circulations autoroutiéres en phase travaux

Sur I'A40, les contraintes d’exploitation et de trafics (environ 25 000 véh/jour et par sens) peuvent conduire a prévoir
certaines interventions en dehors des heures de pointe de jour sous neutralisation de BAU en balisage Iéger (plage horaire
10h — 16h, souvent hors lundi matin et hors vendredi aprés-midi) et conduisent nécessairement a réaliser les travaux
nécessitant une neutralisation de voie (de gauche ou de droite) de nuit sur la plage horaire 21h — 5h30 (ripage des
séparateurs modulaires de voies, amenée/repli du matériel et remise enétat des lieuxinclus, hors opération de débalisage
entre 5h30 et 6h).

I n’est pas prévu de mesures ou contraintes particuliéres d’exploitation durant la période hivemnale, du 15 novembre au
15 mars (période durant laquelle I’exploitant doit assurer la viabilité hivernale de I'autoroute et en particulier son salage
et son déneigement). En cas de condition climatique exceptionnelle, des mesures adaptées pourront étre prises. Les jours
« hors chantier » seront respectés.

Aucuns travaux nécessitant la neutralisation de voie (VG ou VD) le jour du Je(ine genevois (9 septembre 2027 et 7
septembre 2028) ne seront autorisés.

Lavitesse actuelle sur I’A40, de 110km/h al’existant, s’abaisseraa 90 km/hau niveau du divergent A40vers A41. Lavitesse
sur la bretelle de sortie sens A40 Est vers A41 Nord sera réduite a 70 km/h.

Les travaux d’élargissement de plateforme pour créer 'aménagement de la VR2+ nécessiteront une réduction des largeurs
de voies dans le sens 1 d’A40 Chamonix -> Macon pendant toute la durée des travaux. En phase travaux, au regard de la
réduction des largeurs de voies et des entrées/sorties rapprochées comportant des dispositifs de longueur réduites, ainsi
que des accés chantier, il est proposé d’abaisser la vitesse actuelle a 70 km/h sur la section courante d’A40 entre le PK
65+500 et la bifurcation A40vers A4l

Concernant la bretelle de sortie A40 Est vers A41 Nord direction Genéve, la vitesse actuelle seraréduite a 50 km/h.

MR17 — Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier

Pour limiter ces impacts, plusieurs mesures seront mises en place :

- Les entreprises veilleront a la propreté des voiries empruntées (retrait des résidus de boues et autres résidus de
matériaux)

- Limitation des poussiéres et du bruit : I'entreprise titulaire sera tenue de respecter les mesures de prévention du
bruit et des poussiéres édictées dans la Notice de Respect de I'Environnement (NRE). Ainsi les entreprises
s’engageront a limiter la production de poussieres et préserver la qualité de I'air (bachage des engins lors du
transport de matériaux volatiles, bachage des zones de stockage, etc), ainsi qu’a limiter les nuisances sonores
(engins homologués et équipés de silencieux, pas de travaux nocturnes, information des riverains, etc.).

Les mesures de préservation de la qualité de I'air sont présentées plus en détail au chapitre 4.6.4 et les mesures de
réduction des nuisances sonores au chapitre4.6.4 Qualité de I'air, suivant.

46.2.1 Impacts et mesures en phase exploitation

En phase exploitation, le projet a pour objectif de faciliter le trafic sur I’A40 et I'A41, participant a I'amélioration de la
sécurité sur I'infrastructure.

Il restitue les voiries et acces tels qu’a I'existant.

4.6.3 Risques technologiques

4.6.31 Impacts et mesures en phase chantier

Les entreprises intervenant sur le chantier devront toutes réaliser des Déclaration de travaux a proximité de réseaux (DT-
DICT) avant intervention.

Un réseau de gaz naturel est présent au sein des emprises chantier, puisque qu’elle passe sous I'autoroute a proximité du
PS21. La proximité de réseaux est prise en compte dans la conception du projet.

Les terrassements (y compris de lazone de compensation) n’impactent pas la conduite.

L'opération de plantations de part et d’autre respecteraune bande de 5 m de part et d’autre du réseau sans intervention.

4.6.31 Impacts et mesures en phase exploitation

La proximité d’axes de transport de matieres dangereuses n’améne pas de précaution particuliere, ni différente des
mesures de prévention courantes.

4.6.4 Qualité de I'air
46.4.1 Impacts et mesures en phase chantier

v" Impacts

En phase travaux, en particulier pendant la phase de terrassement ou lors de la circulation des engins, la qualité de I'air
pourra étre affectée par des émissions de poussiéeres. Ces perturbationsponctuelles de la qualité de I'air pourrontimpacter
d’'une part la visibilité sur les axes routiers voisins, et d’autre part, la santé humaine. Les niveaux d’émission resteront
toutefois modérés au vu de lafaible ampleur du projet et de sa courte durée (1 an et demi). Les effets sanitaires sont donc
jugés comme faibles.

v' Mesures
MR1 - Management environnemental du chantier

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier

Des mesures de limitation des poussiéres seront tout de méme appliquer sur le chantier. Il s’agira de :
- Arroser les pistes de chantier en période seche pour éviter I'envol lors du passage d’engins,
- Bécher les engins lors du transport de matériaux susceptibles de se disperser,
- Bacher les zones de stockage de matériaux susceptibles de se disperser.

Le brilage des résidus de débroussaillage est formellement interdit. Ils seront exportés vers des centres de traitement
adaptés, en particulier s'il s’agit des résidus de coupe des espéces exotiques envahissantes.

46.4.1 Impacts et mesures en phase exploitation

L’étude Air est disponible a ’Annexe D3-5 Etude Air.

v" Impacts

L’étude air a été menée pour différentes situations:
- Situationinitiale 2023 ;
- Situation a I’'horizon de mise en service (2028) :
0 Sanslamise en place dela VR2+;
0 Avec la mise en place de laVR2+;
- Situation a I’'horizon de mise en service +20 ans (2048) :
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0 Sansla mise en place de la VR2+;
0 Avec lamise en place de la VR2+.

L'impact de la VR2+ est étudié :
- Al'Heure de Pointe du Matin (HPM) ;
- Surlajournée.

La plage de fonctionnement de la voie de covoiturage VR2+ est 5h-9h30 (4h30 sur 24h).

Elle est réalisée sur la base des hypothéses d’évolution du trafic routier suivantes :

Tableau 37 : Evolution du trafic sur le réseau routier étudié a I’'HPM

Nombre véhicules-
kilométres (v-km

Initial 2023 13 705 -
Mise en service (MES) sans VR2+ (2028) 2028 14 745 +7,6% / Initial
Mise en service (MES) avec VR2+ (2028) 14 745 0,0% / Sans VR2+
MES +20 ans sans VR2+ (2048) 2048 19 701 +43,7% / Initial
MES +20 ans avec VR2+ (2048) 19 701 0,0% / Sans VR2+

Tableau 38 : Evolution du trafic sur le réseau routier étudié en moyenne sur lajournée

> Nombre véhicules-
JOUR Année .0 b‘e NETICHIES Impact
kilométres (v-km

Initial 2023 204 039
Mise en service (MES) sans VR2+ (2028) 2028 219 499 +7,6% / Initial
Mise en service (MES) avec VR2+ (2028) 219 499 0,0% / Sans VR2+
MES +20 ans sans VR2+ (2048) 2048 293 272 +43,7% / Initial
MES +20 ans avec VR2+ (2048) 293 272 0,0% / Sans VR2+

Aux horizons 2028 et 2048, sans la mise en service de la VR2+, le nombre de véhicules-kilometres parcourus augmente
globalement sur le réseau routier étudié par rapport a la situation initiale 2023, avec +7,6 % en 2028 et +48,7 % en 2048
correspondant a I'évolution du trafic global entre 2023 et les horizons 2028 et 2048 (+1,5%/an pour les VL et +1,0%/an
jusqu’en 2032 pour les PL, +0,5% au-dela).

Le projet de voie de covoiturage VR2+ n’a pas d'impact sur le nombre de véhicules kilométres parcourus sur I'ensemble
du réseau routier étudié, le trafic etla distance parcourue par les véhicules restant identiques & une situation sans projet.

v" Bilana I’heure de pointe du matin (HPM)

Le bilan des émissions en polluants (et leurs variations), sur I’'ensemble du réseau routier étudié aux horizons étudiés est
présenté dans le tableau page suivante a 'heure de pointe du matin (HPM). L’histogramme ci-contre présente les résultats
pour les NOx et les particules fines PM10 et PM2,5.

La mise en service de la voie de covoiturage VR2+ entraine une variation des émissions qui différe selon les substances
étudiées :

- Augmentation des émissions pour les COVNM (benzene, 1,3 butadiéne) et les substances particulaires (PM10,
PM2,5, métaux). Cette augmentation varie de +0,4% (benzo(a)pyréne) a +33,9% (arsenic) en 2028, et de +0,6%
(benzo(a)pyréne) a +32,8% (arsenic) en 2048.

- Baisse des émissions pour les autres polluants gazeux dont les NOx, traceurs du trafic routier. Cette baisse varie
de -4,2% pourles NOx & -1,1% pour le SO2 en 2028, et de -4,7% pour le CO a -1,4% pour les NOx en 2028.

Ces variations sont exclusivement liées a la baisse de la vitesse de circulation sur les sections concernées par la voie de
covoiturage qui passentde 110-90 km/h &70-50 km/h selon les sections.

Le graphe ci-contre illustre I'influence de la vitesse de circulation sur les émissions de NOx, COVNM, PM10 et sur la
consommation de carburant (pour 100 véhicules Iégers sur une section d’un kilométre) :

- Lesémissions de NOx baissent quand on passe de 90-110 km/h a50-70 km/h en cohérence avec laconsommation
de carburant.

- Linverse est observé pour les COVNM et pour les particules PM10 :

0 Pour les COVNM, la qualité de combustion s’améliore et les émissions a froid diminuent avec la vitesse
(combustion incompléte a bas régime, efficacité catalytique croissante avec la température) ;
0 Pour les particules PM10, ce sont les émissions hors échappement (abrasion des freins, pneus, routes)

qui baissent quand la vitesse augmente (les freinages sont plus fréquents en conduite urbaine que sur
autoroute).

Emissions en kg/h
Now s v o N
o o o o o o o

-t
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Figure 213 : Bilan des émissions en NOx, PM10 et PM2,5a I'HPM
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Figure 214 : Variation des émissions et de la consommation pour 100 VL en fonction de la vitesse
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Le bilan des émissions en polluants sur une journée, sur I'ensemble du réseau routier étudié aux horizons étudiés (mise
en service — MES avec ou sans VR2+) est présenté dans le tableau ci-dessous.

Tableau 39 : Bilan des émissions moyennes journaliéres des polluants principaux sur I’ensemble du réseau routier étudié (extrait de I'étude Air, CIA, 2026)

Initial 2023 3,0E+00 7,6E+00 1,5E-02 1,6E-01 4,3E-01 2,8E-01 4,6E-03 1,4E-03 1,9E-02 1,9E+00 9,9E-02 2,7E-01 7,2E-03
MES sans VR2+ (2028) 2,7E+00 5,1E+00 1,5E-02 1,3E-01 4,0E-01 2,4E-01 3,5E-03 1,4E-03 1,8E-02 1,7E+00 1,0E-01 2,7E-01 7,4E-03
MES avec VR2+ (2028) 2,7E+00 4,9E+00 1,5E-02 1,5E-01 4,4E-01 2,6E-01 4,2E-03 1,5E-03 1,8E-02 1,7E+00 1,2E-01 3,6E-01 9,9E-03
Impact de la VR2+ (2028) -1,7% -4,2% -11% +15,3% +10,7% +8,0% +20,4% +8,0% +0,4% +0,0% +11,8% +30,9% +33,9%
MES +20 ans sans VR2+ (2048) 4 AE+00 1,7E+00 1,6E-02 1,8E-01 4,4E-01 2,5E-01 3,9E-03 3,2E-03 1,4E-02 1,1E+00 1,1E-01 2,8E-01 7,7E-03
MES +20 ans avec VR2+ (2048) 4,2E+00 1,7E+00 1,6E-02 1,9E-01 4,8E-01 2,7E-01 4,3E-03 3,3E-03 1,4E-02 1,1E+00 1,3E-01 3,7E-01 1,0E-02
Impact de la VR2+ (2048) -4,7% -14% -1,9% +8,8% +10,0% +8,0% +11,5% +3,9% +0,6% +0,0% +10,8% +30,2% +32,8%
v" BilanaI'heure de pointe du matin (HPM) Emissions horaires de NOx
Le bilan des émissions en polluants sur une journée, sur I’ensemble du réseau routier étudié aux horizons étudiés est 1600
présenté dans le tableau ci-dessous. La plage de fonctionnement de la voie de covoiturage VR2+ est 5h-9h30 (4h30 sur 1400
24h) pour les situations avec projet VR2+. 1200
La mise en service de la voie de covoiturage VR2+ entraine une variation des émissions journaliéres qui suit les mémes § 1000
tendances observées a I'HP M, mais dans des proportions plus faibles : g 800
- Augmentation des émissions pour les COVNM (benzéne, 1,3 butadiéne) et les substances particulaires (PM10, 2 600
PM2,5, métaux). Cette augmentation varie de +0,1% (benzo(a)pyréne) a +10,3% (arsenic) en 2028, et de +0,2% & 400
(benzo(a)pyréne) & +10,0% (arsenic) en 2048. %60
- Baisse des émissions pour les autres polluants gazeux dont les NOx, traceurs du trafic routier. Cette baisse varie 0
de -1,3% pourles NOx a -0,3% pour le SOz en 2028, et de -1,4% pour le CO a -0,4% pour les NOx en 2028. 4 8 10 12 14 16 18 20
Ces variations sont liées a la baisse de la vitesse de circulation sur les sections concernées par la voie de covoiturage qui Heures
passent de 110-90 km/h & 70-50 km/h selon les sections pendant la plage de fonctionnement de la VR2+.
. . . . . . . , N cer s —— 2028 sans VR2+  ———2028 avec VR2+
Néanmoins, cetimpact journalier est atténué par les autres heures de lajournée ou les différences entre Sans/Avec VR2+
sont nulles (pas de fonctionnement de la voie de covoiturage) comme le montre les figures ci-contre qui présentent
{/eRv;Iutlon simplifiée des émissions horaires en NOx et PM10 au cours de la journée sur les sections concernées par la Emissions horaires de PM10
180
160
__ 140
N =
> 120
@ 100
2 380
£ 60
“ a0
20
0
4 8 10 12 14 16 18 20
Heures
———2028 sans VR2+  ———2028 avec VR2+

Figure 215: Variation au cours de la journée des émissions en NOx et PM10 pour les sections concernées par la VR2+ (CIA, 2026)
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Tableau 40 : Bilan des émissions moyennes journaliéres des polluants principaux et des gaz a effet de serre (GES) sur I'ensemble du réseau routier étudié

Initial 2023 4 5E+01 1,1E+02 2,2E-01 2,3E+00 6,4E+00 4,2E+00 6,7E-02 2,2E-02 2,8E-01 2,8E+01 1,5E+00 4,0E+00 1,1E-01
MES sans VR2+ (2028) 4 1E+01 7,6E+01 2,3E-01 2,0E+00 5,9E+00 3,6E+00 5,2E-02 2,1E-02 2,7E-01 2,6E+01 1,5E+00 4,0E+00 1,1E-01
MES avec VR2+ (2028) 4,0E+01 7,5E+01 2,3E-01 2,1E+00 6,1E+00 3,7E+00 5,5E-02 2,1E-02 2,7E-01 2,6E+01 1,6E+00 4,4E+00 1,2E-01
Impact de la VR2+ (2028) -0,5% -1,3% -0,3% +4,6% +3,2% +2,4% +6,2% +2,4% +0,1% +0,0% +3,6% +9,4% +10,3%
MES +20 ans sans VR2+ (2048) 6,6E+01 2,6E+01 2,4E-01 2,6E+00 6,6E+00 3,8E+00 5,8E-02 4,8E-02 2,0E-01 1,7E+01 1,7E+00 4,2E+00 1,1E-01
MES +20 ans avec VR2+ (2048) 6,5E+01 2,6E+01 2,4E-01 2,7E+00 6,8E+00 3,9E+00 6,0E-02 4,9E-02 2,0E-01 1,7E+01 1,7E+00 4,5E+00 1,2E-01
Impact de la VR2+ (2048) -1,4% -0,4% -0,6% +2,7% +3,0% +2,4% +3,5% +1,1% +0,2% +0,0% +3,3% +9,2% +10,0%
v' Mesures envisageables pour réduire I'impact sur la qualité de I'air 4.6.5.2 Impacts et mesures en phase exploitation

La pollution atmosphérique liée & la circulation (auto)routiére peut étre limitée de deux maniéres :
- Réduction des émissions de polluants ala source,
- Intervention au niveau de la propagation des polluants.

Les émissions polluantes dépendent de l'intensité des trafics, de la proportion des poids lourds, de la vitesse des véhicules
et des émissions spécifiques aux véhicules. Ainsi, outre par une modification technique sur les véhicules (par ailleurs en
évolution permanentes), on peut limiter les émissions en modifiant les conditions de circulation (limitation des vitesses,
restrictions pour certains véhicules...). Dans le cas du présent projet, ces aspects semblent difficilement applicables.

Le projet participe ala recherche de diminution de la pollution atmosphérique en promouvant le covoiturage.

4.6.5 Ambiance acoustique
46.5.1 Impacts et mesures en phase chantier

v' Impacts

En phase travaux, les engins de chantier, les activités de terrassements, de chargement/déchargement des camions et
autres activités de chantier pourront générer des nuisances pour les riverains de I'A40 et de I’A41.

Néanmoins les habitations sont éloignées de plus de 80 m des zones de travaux.
Parmi ceux-ci, les opérations de démolition du PS21 sont potentiellement celles qui généreront le plus de nuisances
sonores.

v' Mesures

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier

Des mesures de limitation de pollution sonore seront mises en place :

- Réalisation d’un dossier bruit de chantier et communication auprés des riverains en amontde phases de travaux
bruyantes ; une attention particuliére sera portée aux phases de travaux de nuit;;

- Identification d’'un plan de déplacement des engins pour limiter les manceuvres et bips de recul ;
- Respect des horaires de travaux autorisés par la réglementation,
- etc.

Les plans de déplacements des engins de chantiers visent a encadrer les déplacements de véhicules et a les organiser de
maniére a traverser le moins possible des zones habitées comme des zones de bureaux.

Le projet a fait I'objet d’'une étude acoustique en phase exploitation. Elle présentée dans la piece Annexe D3-4 Etude
acoustique.

Une synthese des résultats est présentée ci-dessous.

v' Méthodologie

L'objectif de cette partie est de déterminer si I'impact acoustique du projet respecte ou non les seuils réglementaires
définis au niveau des habitations retenues pour cette étude et d'identifier précisément les zones qui seraient en
dépassement des seuils réglementaires dans I'état futur.

La démarche est de réaliser 2 modeles numériques du périmetre d’étude :

- Unmodéle de la zone d’étude a I'horizon 2046, soit 20 ansapreés la mise en service du projet, sans prise en compte
du projet (situation fil de I'eau) ;

- Unsecond modéle au méme horizon avec I'intégration du projet.

L'objectif est de comparer les niveaux sonores en fagade des habitations a I'horizon 2046 avec et sans projet. Si cet écart
est supérieur & 2 dBA, la contribution sonore de la voirie modifiée devra respecter les objectifs réglementaires suivants :

: . S Niveau sonore ambiant initial (avant
Période considérée P T
transtormation)

Laeg [6h-22h] < 60 dBA

Seuil & respecter pour la seule route

apres transformation

Laeq (6h-22h) < 60 dBA

Valeur de la contribution actuelle de
la route (avant transformation)

Leeq [6h-22h] < 65 dBA

Diurne [6h-22h] 60 dBA < L. [6h-22h] < 65 dBA

Laeq [6h-22h] > 65 dBA

Laeq [22h-6h] < 55 dBA Laeq [22h-6h] < 55 dBA

Valeur de la contribution actuelle de
la route (avant transformation)

Laeq [22h-6h] < 60 dBA

Nocturne [22h-6h] 55 dBA < Lu., [22h-6h] < 60 dBA

Laeq [22h-6h] > 60 dBA

Tableau 41 : Objectifs de contribution sonore de la voirie modifiée en fagcade des habitations (si modification significative)

Conformément a la réglementation sur la modification d’une infrastructure routiére, seules les portions de voiries
considérées comme modifiées sont modélisées dans ce chapitre

Une comparaison des niveaux sonores ambiants qui incluent toutes les infrastructures routiéres a été réalisée, elle fait
I'objet du prochain chapitre. Cette comparaison n’est soumise a aucun critére réglementaire, elle est donnée a titre
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indicatif. Cette comparaison, bien qu’allant au-dela de I’aspect strictement réglementaire, est plus représentative de Ni - estimés [dBA
I’évolution sonore qui sera percut sur le secteur d’étude. Point de Iyeaux m

ol [ Somsprojet | Avecprojet | Food
¥ Hypotheses de calcul = mmmmmmmm

Les hypotheses de modélisation retenues pour la modélisation de I'impact acoustique du projet sont identiques a celles RO 51 5 45,5 51 5 45 5
utilisées pour la modélisation de I'état existant. Il a été considéré un accroissement annuel du trafic de +1,8% pour
déterminer les trafics a I’horizon 2046, et une part de 15% du trafic diurne associé a la VR2+ dans la situation projet. Ces RO2 53,5 47,5 53,5 47,5 0:0 O,O
hypotheses ont été transmises par TransMobilités en charge de I'étude de trafics du projet. RO3 57,0 50,5 ST 51,0 0,5 0,5
RO4 56,5 505 57,0 51,0 0,5 0,5
v Résultats des calculs ROS 55,5 49,5 56,0 50,0 0,5 0,5
Les niveaux sonores estimés par modélisation aux points retenus pour cette étude sontindiqués ci-apres. ROG 55'5 49'0 56'0 50'0 0'5 ] '0
Les points de calcul se situent a 2 métres en avant des facades, a une hauteur de 4m au-dessus du sol (équivalent aun ler il 54'0 48'5 55'0 49'5 l '0 ] 'O
tage  habitation). | RO8 52,5 47,5 53,5 48,0 1,0 0,5
RO9 53,0 48,0 93,9 48,0 0,5 0,0
oy ' R10 56,0 50,5 56,0 51,0 0,0 0,5
0 - - » 4.7 R11 56,5 51,0 57,0 o175 0,5 0,5
; e R12 62,0 DO 63,5 DD 1,5 1,0
|[RO2| [RO3} = RI3 | 605 555 | 605 @ 555 0,0 0,0
R14 48,0 42,0 48,0 42,0 0,0 0,0
R15 41,5 35,0 41,5 35,0 0,0 0,0
R16 2050 21,5 28,0 74 [ 0,5 0,0
R17 40,0 34,5 40,0 34,5 0,0 0,0
R18 48,0 42,0 48,0 42,0 0,0 0,0
R19 45,5 40,0 45,5 40,0 0,0 0,0
R20 45,0 39,0 45,0 39,0 0,0 0,0
R21 44,0 37,5 44,0 37,5 0,0 0,0

Tableau 42 : Niveaux LAeq estimés (dBA) (VENATECH, 2023)

Aucun écart supérieur a 2 dBA n’est calculé entre les situations avec et sans projet a I'norizon 2046, soit 20 ans apreés la
mise en service du projet.

o La modificationn’est donc pas considérée comme significative et le projet respecte la réglementation sur la modification
d’une infrastructure routiére.

/ e R14! ° v’ Cartographies sonores de I'état futur

eh ’
w > > Les cartographies de bruit de I'état futur sont présentées ci-apres et permettent d’évaluer 'ambiance sonore pour chacune

Figure 216 Localisation des points de calcul - Etat projet (Source : VENATECH, 2023) des périodes diurne (6-22h) et nocturne (22-6h) sur I'ensemble du périmetre de I'étude.

Les cartographies de bruit sont réalisées a une hauteur de 4m au-dessus du sol.
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Figure 219: Contribution sonore des infrastructures modifiées a 4 m au-dessus du sol - Horizon 2046 sans projet — Période nocturne
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Figure 218 : Contribution sonore des infrastructures modifiées a 4 m au-dessus du sol - Horizon 2046 avec projet - Période diurne
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Figure 220 : Contribution sonore des infrastructures modifiées a 4 m au-dessus du sol - Horizon 2046_avec projet — Période nocturne
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4.6.6 Ambiance lumineuse

46.6.1 Impacts et mesures en phase chantier

v' Impacts

Certaines phases de travaux nécessitent de les réaliser de nuit (marquage, démolition et reconstruction du PS 21). Ainsi
les travaux nécessiteront des éclairages spécifiques, venant ainsi perturber I'ambiance lumineuse actuelle en coeur de nuit.

Les nuisances seront restreintes dans le temps.
Notons qu’une partie de I'infrastructure est éclairée a I'existant, malgré la suppression de I'éclairage en TPC sur I'A40.

Si un éclairage est requis pour les besoins des travaux (notamment les travaux de nuit nécessaires a la pose de dispositifs
de retenue et balisage sur les autoroutes), il aura lieu dans une zone d’ores et déja a I'origine d’émissions lumineuses ; les
effets du chantier sont donc limités.

v' Mesures

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacementdes engins de chantier

Des mesures de limitation de la pollution lumineuse sontprévues sont évoquées vis-a-vis du milieu naturel, pour préserver
le cadre de vie des différents groupes faunistiques concernés par des déplacements et chasse en période nocturne a semi-
noctume.

Elles participeront également & préserver le cadre de vie des riverains.

46.6.1 Impacts et mesures en phase exploitation
Cette portion d’autoroute est déja partiellement éclairée.
Le projetn’induit pas d’éclairage supplémentaire.

Le PS21 reconstruit ne sera pas doté d’équipement dans ce sens, étant donné I'usage faunistique recherché.

4.7 Paysage et patrimoine
4.7.1 Paysage
47.1.1 Impacts et mesures en phase chantier

Le projet s’'insere dans un contexte naturel et agricole. Le dégagement des emprises va occasionner un déboisement
uniguement au niveau du Nant de Berthoux et des terrassements en rive de I'infrastructure existante, qui pourraient étre
visibles depuis les batiments les plus proches, c’est-a-dire ceux du technopole d’Archamps. Les habitations ne sont pas
concernées.

De plus, les entretiens fréquents des délaissés et talus ont déja occasionné des modifications de la végétation arbustive
au droit de la bretelle A40 -> A41N.

47.1.2 Impacts et mesures en phase exploitation

v' Impacts

L’insertion du projet sur I'infrastructure existante et les réductions d’emprises au strict minimum limite les impacts sur le
paysage. Les talus autoroutiers sont réguliérement entretenus pour garantir la visibilité et le bon état des dispositifs de
retenue, clétures, etc.

Les vues depuis I'extérieures seront globalement inchangées, hormis depuis le chemin de Lathoy qui aura une perception
de I’A40 suite aux coupes d’arbres liées a I'allongement de I'OH128 et la dérivation du Nant de Berthoux.

Figure 221 : Visibilité sur I’A40 créée par les déboisements

Pour I'usager, les perspectives lointaines sont maintenues ; seule la création du bassin implique un changement paysager,
qui sera visible depuis la bretelle A40~>A41.

Figure 222 : Visibilité du nouveau bassin depuis labretelle
Les remblais du PS21 nouveau sont similaires a ceux de I'existant.

v Mesures
MR7 — Réaménagement du Nant de Berthouxet ses abords
MC1 - Site compensatoire de « Chez Jacques »

MR16 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation

La replantation de ripisylve et boisement citée précédemment participera a I'insertion des remblais du nouveau PS21 et &
la renaturation aprés coupe des arbres au droit du Nant de Berthoux.

Un modelé est mis en ceuvre au droit du nouveau PS21 pour atténuer les effets du nouveau remblai d’accés al’ouvrage,
en particulier c6té nord.

Atermes, la vue sur I'autoroute sera a nouveau masquée.

Depuis I’A40, 'automobiliste percevra un ensemble arboré en lieu et place de lazone de stockage agricole.
4.7.2 Patrimoine

Aucun site du patrimoine culturel et archéologique n’a été identifié au sein du périmétre d’étude. Aucun impact sur ce
dernier n’est donc & prévoir dans le cadre des travaux ni lors de I'exploitation de I'infrastructure.

Dans le cadre de I'archéologie préventive, le Service Régionale de I’Archéologie (SRA) de la Direction Régionale des Affaires
Culturelles (DRAC) va étre consulté.
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4.8 Analyse des effets du projet sur la santé et mesures envisagées
4.8.1 Introduction

Le présent chapitre distingue les différentes sources de danger potentiel, liées au projet et évalue les effets sur la santé de
celles-ci. Ainsi il présente :

- l'identification des sources de danger potentiel, et des risques sur la santé,
- I'évaluation de I'exposition des populations,
- lacaractérisation des risques sanitaires et les mesures envisagées.

Sont exposés certains éléments préalablement présentés au sein du Chapitre 3 relatif a I'état initial de I'environnement et
du Chapitre 4.2 a 4.7 relatifs aux effets du projets et des mesures envisagées.

4.8.2 ldentification des populations exposées

v" Phase travaux

Les aménagements auront globalement lieu dans des zones éloignées des habitations du lieu-dit Lathoy et d’Archamps
(secteur ArchParc).

Des nuisances associées a I'exploitation de ces installations de chantier peuvent donc concernés ces zones résidentielles,
exposant modérément les habitations les plus proches pendant la durée des travaux.

Les axes de communication vont étre sollicités, pouvant induire des nuisances pour les habitations situées le long de ces
axes.

La phase travaux peut également exposer le personnel de chantier ainsi que les automobilistes et usagers des voiries
routiéres.
v Phase exploitation

Les populations exposées sont les riverains cités pour la phase travaux et les usagers des infrastructures routiéres et
autoroutiéres.

4.8.3 Qualitédes eaux de surface et des eaux souterraines

v' Etat de référence

Une étude précise des cours d’eau de la zone d’étude sera réalisée avant démarrage des travaux, pour dresser I'état zéro
de la qualité des eaux en amont et en aval des zones de rejets du chantier puis de I'infrastructure réaménagée.

v Identification de la source de danger potentiel

Un rejet pollué dans les eaux souterraines ou superficielles peut provoquer une pollution de la ressource en eau potable
d’un secteur.

La pollution accidentelle est le plus souvent occasionnée par l'accident d’'un véhicule transportant des matiéres
dangereuses ou toxiques. Le risque lié au transport des matiéres dangereuses est donc directement lié au risque
d’accident, dont les conséquences varient notamment en fonction :

- du type d’accident,
- des matieres transportées,
- de lazone géographique (population concernée, localisation et topologie du site).

Le risque d’accident sur le projet existe, mais la mise en place de dispositifs de sécurité et 'aménagement de bassins de
traitement des eaux réduisent les risques de pollution des milieux récepteurs.

En phase travaux, ce risque de pollution des eaux souterraines ou superficielles existe, lié au déversement accidentel de
matieres polluantes utilisées sur le chantier.

v" Analyse du risque retenu sur la santé et mesures envisagées

La pollution accidentelle est susceptible de présenter un effet direct sur la santé humaine, en cas d’ingestion d’eau
contaminée par un produit soluble trés fortement toxique : une allergie, des dérangements gastriques ou une atteinte du
systéme nerveux sont possibles. Cependant, du fait de la dilution généralement rapide des produits dans I'eau et des
faibles quantités d’eau consommeées, sans traitement, la probabilité de symptomes graves ou létaux résultant d’une telle
ingestion est infiniment faible.

Notons également I'absence de prélevement d'eau en aval hydraulique du projet.

En phase travaux, un systeme d’assainissement provisoire sera mis en place et des précautions seront prises par les
entreprises en charge du chantier pour limiter et prévenir les risques de pollution des eaux (stockage des produits
polluants...), qui sera donc également trés réduit.

En phase exploitation, la mise en place d’un nouveau bassin de traitement des eaux et le maintien d’un bassin existant,
qui assurent également un confinement de la pollution accidentelle, limitent trés significativement la probabilité de
propagation d’une pollution et le risque de dégradation de la qualité des eaux.

4.8.4 Accidentologie

La création de lavoie d’entrecroisement vise aréduire les risques de collision en situation de congestion sur I’A40.

Le projet participe donc a la diminution du risque d’accident.

4.8.5 Evaluation de I'impact du projet sur la qualité de lair
Cf. 84.6.4 Qualité de I'air précédent.

4.8.6 Evaluation de 'impact du projet sur 'ambiance sonore
Cf. 84.6.4 4.8.6 Evaluation de I'impact du projet sur I’'ambiance sonore.

4.8.7 Ambroisie

L'ambroisie est une espéce exotique envahissante (EEE) dont le pollen est fortement allergisant. Elle se développe et
colonise de nombreux milieux : les friches, les parcelles agricoles, les chantiers, les bords de route et de coursd’eau... Les
terrains laissés a nu sontdes lieux de prédilection pour sa croissance.

L’Auvergne-Rhone-Alpes est la région francaise la plus envahie par I'ambroisie et plus particuliérement par I'ambroisie a
feuilles d’armoise, la plus problématique et la plus présente en Haute-Savoie.

La présence de la plante au droit d’ArchParc fera I'objet d’'un protocole de gestion et d’éradication ; des mesures de
prévention seront également mises en place pour éviter 'amenée de la place sur les zones remaniées par les travaux.
Méme si les talus concernés ne font pas I'objet de travaux, une campagne d’arrachage entre mai et juin sera mise en
ceuvre et I'ensemencement des zones terrassées sera mis en ceuvre pour concurrencer la plante.
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4.9  Analyse des effets cumulés avec d’autres projets connus

4.9.1 Contexte réglementaire et définition des termes

L’article R. 122-5 au Il alinéa 5° du code de I’environnement précise que I'évaluation environnementale doit comporter :

«5° Une description des incidences notables que le projet est susceptible d'avoir sur I'environnement résultant,
entre autres:

(]

Du cumul des incidences avec d'autres projets existants ou approuvés, en tenant compte le cas échéant des
problémes environnementaux relatifsa l'utilisation des ressources naturelles et deszones revétant uneimportance
particuliére pour I'environnement susceptibles d'étre touchées.

Les projets existants sont ceux qui, lors du dépdt du dossier de demande comprenant I'étude d'impact, ont été
réalisés.

Les projets approuvés sont ceux qui, lors du dépdt du dossier de demande comprenant I'étude d'impact, ont fait
I'objet d'une décision leur permettant d'étre réalisés.

Sont compris, en outre, les projets qui, lors du dép6t du dossier de demande comprenant I'étude d'impact :

- ont fait l'objet d'une étude d'incidence environnementale au titre de l'article R. 181-14 et d'une
consultation du public ;

- ontfait I'objet d'une évaluation environnementale au titre du présent code et pour lesquels un avis de
l'autorité environnementale a été rendu public.

Sont exclus les projets ayant fait I'objet d'un arrété mentionnant un délai et devenu caduc, ceux dont la décision
d'autorisation est devenue caduque, dont I'enquéte publique n'est plus valable ainsi que ceux qui ont été
officiellement abandonnés par le maitre d'ouvrage »

La notion d’effets cumulés se réfere a la possibilité que les impacts occasionnés par le projet de création d’une voie
d’entrecroisement et d’une réservée au covoiturage s'additionnent ou se combinent a ceux d'autres projets ou
interventions, dans le méme secteur ou a proximité de celui-ci, engendrant ainsi des effets de plus grande ampleur a
I'échelle du site.

La notion d’effets cumulés recouvre I'addition, dans le temps ou dans I'espace, d’effets directs ou indirects issus d'un ou
de plusieurs projets et concernant la méme entité (ressources, populations ou communautés humaines ou naturelles,
écosystemes, activités, ...). Elle inclut aussi la notion de synergie entre effets.

4.9.2 Projetssoumis a I'analyse des effets cumulés
49.21 Méthodologie de prise en compte des projets

v" Source de données

L'identification des projets a prendre en compte dans I'analyse des effets cumulés a été realisée a partir des données
disponibles sur les sites Internet des différentes administrations et institutions de I'Etat.

Pour identifier les projets a prendre en compte dans I'analyse des effets cumulés avec le projet de création d'une voie
d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage, les sites Internet des organismes suivants ont été consultés :

- I'Inspection générale de I'environnement et du développement durable (IGEDD),
- le Commissariat Général au Développement Durable (CGDD),

- la DREAL Auvergne-Rhdne Alpes, qui présente les avis pour les projets d’ICPE, urbains, relatifs a I'énergie, aux
activités de tourisme et loisir, aux infrastructures de transport, a la forét et al’eau,

- la MRAe Auvergne-Rhdne Alpes qui propose les avis de l'autorité environnementale locale sur les projets a
compter du 01/01/2023

- le Ministere de la Transition écologique et solidaire, qui présente sur la plateforme projets-
environnement.gouv.fr, une cartographie de consultation des projets soumis a étude d'impact.

v Sélection des projets a prendre en compte

La réglementation conseille de dresser la liste des projets qui sont situés dans un périmétre cohérent, c’est-a-dire dans la
zone d’influence du projet. Le périmetre géographique de prise en compte des projets connus est donc fixé en fonction
des impacts potentiels du projet et des enjeux propres a la zone concernée. De plus, les projets présentant des impacts de
méme type et sur les mémes milieux que celui du projet doivent étre analysés prioritairement.

La sélection des projets pour I'analyse des effets cumulés est donc issue d’une appréciation intégrant a la fois I'estimation
des effets potentiels et la proximité relative avec la zone d'étude du projet étudié.

Etant donné lanature du projet (création de trongons routiers, déconstruction et reconstruction d’'un ouvrage, travaux sur
un ouvrage hydraulique, réaménagement du cours d’eau), les projets connus ont été pris en compte jusqu’a une distance
de 5 km autour de I’emprise du projet. Au-dela de cette distance, il est considéré que le projet n'aura aucun impact, quelle
que soit la thématique concernée, en phase travaux comme en phase exploitation.

Les plans, programmes et documents d’urbanisme ne sont pas pris en compte dans I'analyse puisqu’ils ne présentent pas
les mémes typologies d’impacts.

49.22 Identification des projets

L'analyse de la localisation des projets listés sur les sites internet consultés a permis de déterminer ceux présents dans le
périmetre de 5 km autour du projet, c’est-a-dire s'implantant sur les communes suivantes : Archamps, Beaumont, Bossey,
Collonges-sous-Saléve, Etrembiéres, Feigéres, La Muraz, Le Sappey, Monnetier-Mornex, Neydens, Presilly, Saint-Julien-en-
Genevois et Viry.

A noter, que les projets, soumis a étude d’impact, mais pour lesquels un avis défavorable ou une absence d’'avis de
I’Autorité environnemental (Ae) a été constaté (dans le délai de deux a trois mois prévus a I'article R. 122-7 du code de
I'environnement), ont tout de méme été pris en compte dans I'identification des projets soumis a I'analyse des effets
cumulés. Aussi, certains projets ne relevant pas de la définition réglementaire des projets connus ont également été
analysés. En effet, bien qu’ils se trouvent, pour la plupart, en phase d’étude amont, leur future insertion pourrait avoir des
impacts cumulatifs avec le projet de création d'une voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage.

La liste des projets connus ainsi obtenue (& date de mai 2026) est présentée dans les tableaux suivants.
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v' Projets connus réglementairement (article R.122-5du code de 'Environnement)

Au regard des avis de l'autorité environnementale :

v' Autres projets connus au regard de I'analyse des effets cumulés

Les recherches associées a I'étude d’impact ont permis d'identifier d’autres projets potentiellement en interaction avec
celui de laVR2+:

L . . , Date de l'avis de Date des s Distance a l'aire Projet retenu
Intitulé du projet Maitre d’ouvrage , Localisation s .
I'’AE travaux d’étude (Oui/Non) Type de — : : Date des o Distance a Projet retenu
; Intitulé du projet Maitre d’ouvrage Localisation i s .
Construction d’une projet travaux I'aire d’étude (Oui/Non)
u,nité_de production ] Infrastructure = Réaménagement Frontiére suisse/
d’un |qgred|ent actif Teknolike 31/12/2024 Non connue Archamps <1 km de transport de la douane de ATMB 2026 Saint-Julien-en- <1km
ausage / mobilités Bardonnex Genevois
pharmaceutique
L . - o Archamps, Neydens
Mise & jour du \ceigf;:se Region AuXIergSne Rhone Non connue et Saint-Julien-en- <1km
_zonage Non P Genevois
drassainissement des Commurne 10/07/2025 2025-2028 Etrembieres 5 km et + (ClgeimeTies . o
eaux usées surla d’Etrembiéres thématique de Voies vertes du Premiere mise | vjiry Saint-Julien-en-
d’ESr?nTtl)Jig(:es projet différente) (Vi(ssﬂg\égzu(j - Szglzi%e en | Genevois, Neycens,
LETEm Ch BEmhe Commugaute de _ Beart:mont, < it
Elaboration du Neydens — Saint- communesdu Genevois Travaux . ﬁrc amps,
I lulien-en- encore en 01oNges Sous-
d’assainissement des | Communauté de Bsza_umont, <1km pour la Non (thématique Genevois) cours Saléve, Bossey
2 eigeres, -
eaux usées de la communes du 19/03/2024 Non connue Nevdens. Présill commune de de projet
communauté de Genevois Y V" y: Neydens différente) Communauté de
commune du ry Parking relais communesdu Genevois
Genevois , ] 2024-2026 Archamps <1lkm
d’ArchParc Conseil départemental de
Haute-Savoie
Au regard des décisions de I'autorité environnementale al'issue de I'examen au cas par cas : Communauté de o
A communesdu Genevois SN 1km Non (éloignement
Pole des Saint-Julien-en I .
Mobilités ) ) Non connue Genevois (proximité +absence de lien
Commune de Sai n_t-Jullen- gare) entre les projets)
Intitulé du proiet Maitre Date de la décision Date des Localisation Distance a l'aire Projet retenu en-Genevois
proj d’ouvrage K/K de I'AE travaux d’étude (Oui/Non) e . .
Batiment Construction Communauté de <1 km (750 Non (éloignement
Construction d’un d’une créche a communesduuGenevois Livraison 2026 Archamps m)( +absence de lien
immeuble de Archamps entre les projets)
bureaux et résidence Communauté de
hoteliére de 30 i ;
o communesdu Genevois A partir de Saint-Julien-en- Manque de
chambresavec . o d N
i Zone urbaine une resicence i i 2026 Genevois on connue données
parking de 150 . T sociale mobilité Commune de Saint-Julien-
places » sur la Alpes RT 21/05/2025 Non connue <lkm en-Genevois
commune Technopole
d’Archamps CLAEIEEITER ARCHAMPS Alpes RT Livraison
BUSINESS & déb Archamps ArchParc <1lkm
OuA - ARCHAMPS RESIDENCE Conceptions immobiliéres €but 2027
BUSINESS &
- ; Les nouveaux
RESIDENCE Link - Archamps IS —— Non connue Archamps <1km
ARCHAMPS Villes&Village Livraison Archamps <lkm
Ainsi, 2 projets sont retenus vis-a-vis de I'analyse des effets cumulés sur I'aspect réglementaire. SALEVE PARC 9 début 2027 P
Opus Verde Kaufman & Broad Fin 2027 Archamps <1km
Autres . . . Fin de travaux
Dépollution de Communauté de . o
7AE grand Chable communes du Genevais prévue en Beaumont 45km Non (éloignement)
2026
Réhabilitation de Communauté de frlgviii Non (éloignement
RSB communes du Genevois prévue pour Neydens 2 * t_hemfamgue i
Neydens 2028 projet différente)

Tableau 43 : Autres projetsidentifiés a proximité de celui de la VR2+ et voie d’entrecroisement

Les projets retenus ont été sélectionnés du fait de leur implantation en interface directe avec le projet de création d'une
voie d’entrecroisement et d’'une voie réservée au covoiturage.
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4.9.3 Définition des projets et analyse des effets cumulés

49.3.1

Projets retenus

Les projets retenus dans le cadre de cette analyse sont les suivants :

Intitulé du
projet

Construction
d’une unité de
production d'un
ingrédient actif &
usage
pharmaceutique

A- ARCHAMPS
BUSINESS &
RESIDENCE

Link - Archamps

Maitre
d’ouvrage

Teknolike

Alpes RT

Conceptions
immobiliéres

Les nouveaux
constructeurs

Description

Agrandissement
du site actuel
d’environ 10 000
m2, pour
augmenter les
possibilités de
production

2580 m2de
bureaux
modulables, 138
places de parking,
résidence
hoételiere,
livraison début
2027

Te k{n

Ard

SORTIE 13.1 Qe

A40/A41 Direction :
- Genéve Aéroport
- Annecy

~Lyon

- Paris

- Allemagne

Q

olike pe4

SORTIE 13,1

Q

Source : https://le-a-archamps.com/

(5}

o
a

Source : https://www.lesnouveauxconstructeurs.fr/

Intitulé du
projet

ARCHAMPS
SALEVE PARC

Opus Verde

Réaménagement
de ladouane de
Bardonnex

Véloroute VIA5
lacs

Maitre
d’ouvrage

Villes &
Villages

Kaufman &
Broad

ATMB

Région
Auvergne-
Rhoéne-Alpes

Description

50 appartements

5 maisons
individuelles de 4
chambres et deux

petits batiments
offrant une
sélection
d’appartements
neufsdu2au 4
pieces

Réaménagement
delagare
existante,

modification du
nombre de places
de stationnement
et desvoies de
circulation

Aménagement de
la sectionentrele
lac Léman et le lac
d’Annecy, plus
précisément
entre Bossey et
Présilly (16 km)

Rte I Anhemasy
e

[ A1 ]
ARCHPARC
<
Best Western Archamps
[ E25 ]
fo
o 2, «n
Source : www.villes-villages.com
’Y,)Oo \——_/ \/
,)]r)
J:re
ARCHPARC (710 LS
[A40]

E21

E21
)
AUKO
A

rchamps

Source : Kaufman Broad

Cf. Figure 120: Création de la voie de covoiturage en traversée
de la douane de Bardonnex — mise en service fin 2026
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Créationd’une

nouvelle portion - '/ N
. A . SAINT-JULIEN-
de la ViaRhonadit EN-GENEVOIS
«ViaRhona Sud
Léman » qui
permet de relier
Voies vertes du Valleiry et
Genevois Archamps (16,5
(ViaRhénasud | Communauté km)
Léman et de communes | création d’'une
Branche Neydens | du Genevois voie cyclable
- Saint-Julien-en- entre Neydens et
Genevois) Saint-Julien-en-

Genevois pour
relier ces

e Projet ViaRhdna Sud Laman
communes a la o Projet de véloroute ports par s
fL:It.ure \/.Ia 5 Iacs mg‘lﬂrl Au'l“‘n' Ri"l;d"l'- m;"l "'Irl. 5 1..“.1
('t'”e'lr(al:)e de4 e  Lisison vilo Grand Genive
—

Lishon Neydens-5t-Julien (projet global multimadal)

Sera également détaillé ci-apres le développement d’ArchParc au sud de ’A40, sur la base des éléments connus dans le
PLU d’Archamps : les parcelles agricoles situés au sud de I'’A40 et au sud-est du PS21 sont classées « zone & urbaniser a
long terme ».

Figure 223 : Extraits du réglement cartographique du PLU d’Archamp

Les Orientations d’'aménagement et de programmation (OAP) approuvées le 25/10/2022 présentent un plan de principe
des éléments nécessaires pour permettre I'ouverture a I'urbanisation :

OAP n°8 et 9 - secteur «TECHNOPOLE»

Conditions d'ouverture & I'urbanisation :

Réalisation au fur et @ mesure de la réalisation des équipements internes & chaque phase.

Plan de composition indicatif : schéma de principe

Figure 224 : Extraitdes OAP du PLU d’Archamp

4.9.32 Analyse des effets cumulés

L'analyse des effets cumulés et la définition des impacts résiduels en lien avec le projet de création d’une voie
d’entrecroisement et d’'une voie réservée au covoiturage entre Archamps et Bardonnex sont présentés sur la page
suivante.

Du fait d’'informations manquantes dans certains cas, les impacts supposés du projet sont indiqués par ce code couleur :
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Tableau 44 : Analyse des impacts cumulés

Thématique

Milieu physique

Milieu naturel

Milieu humain

Construction d’une unité de production d’un ingrédient actif & usage pharmaceutique (Teknolike) (mangue de données - impact suppose)

Impacts

Phase chantier
Destruction de 100 m2 de zones humides
Pollutions accidentelles

Pas d’'impact sur le risque inondation car le projet
s'implante en dehors d’un zonage du PPRI

Phase exploitation
Prélevement d’eau pour le processus de fabrication
(depuis alimentation en eau potable)

Pollutions accidentelles en lien avec les eaux usées
industrielles

Imperméabilisation de nouvelles surfaces

Phase chantier
Destruction de milieux naturels

Perturbation de la faune (nuisances sonores et
lumineuses, vibrations)

Destruction possible d’individus

I o
Nuisances lumineuses du fait de [Iinstallation
d’éclairage

Phase chantier
Emissions de poussiéres
Déchets sur les voiries annexes
Nuisances sonores possibles
Perturbation de la circulation voisine

Mesures d’évitement, de réduction et de compensation

Aucune mesure prévue pour les zones humides
Suividu chantier

Stockage adapté des produits potentiellement polluants et utilisation
de produits si possible biodégradables

Aménagement d’une aire de lavage

Présence de kit anti-pollution

Controle de I’étanchéité des bennes
Refroidissement/chauffage des installations en circuit fermé
Récupération de la vapeur

Optimisation du nettoyage des cuves

Recyclage de I'eau

Mise en place d’un systeme de traitement des eaux pluviales et des
eaux uséees

Suivide laconsommation d’eau

Mise en place d’unestation de détection de fuite

Mise en défens des zones boisées en périphérie du site

Adaptation du calendrier de travaux

Déboisement réfléchi en zone boisée pour rendrelazone défavorable

Vérification de la présence d’individus et abattage précautionneux des
arbres a cavité

Limitation de la pollution lumineuse

Création d’espaces verts sur le site

Réduction du nombre de luminaires, lumiére orientée vers le sol,
éclairage bas privilégié, extinction des lumiéres en dehors des périodes
de fonctionnement, éclairage de couleur orangée

Arrosage des sols poussiéreux

Nettoyage journalier de la voirie

Aspiration des poussiéres

Mise en ceuvre de moyens pour éviter les salissures liées aux véhicules
a I'extérieur du chantier

Interdiction de brulage
Sensibilisation du personnel
Utilisation de matériel électrique a privilégier

Organisation des travaux en fonction des plages horaires
d’approvisionnement et du cumul d’engins bruyants

Adaptation des horairesdu chantier
Mise en place d’unesignalisation spécifique

Impactsrésiduels cumulés avec le projet de création d'une voie d’entrecroisement
et d’une voie réservée au covoiturage entre Archamps et Bardonnex

Si coactivité, impacts cumulés possibles sur le Nant de Berthoux mais déploiement de
mesures de prévention des pollutions accidentelles sur les deux projets

Pas d’impacts cumulés sur le risque inondation

Gestion des eaux pluviales dans le cas des deux projets

Si coactivité, impacts cumulés liés au dérangement et a la destruction d’habitats
d’especes faunistiques des milieux boisés, limités par I'emprise réduite des projets se
caractérisant par lamaodification d’infrastructures ou de zones urbanisées existantes

Pas d’impacts identifiés en phase exploitation sur le projetde VR2+

Si coactivité, possible perturbation de la circulation du fait de larotation des engins
de chantier. Ce paramétre sera pris en compte dans I'organisation de la signalétique
de chantier a destination des automobilistes et du maintien de la propreté de la voirie

Si coactivité, nuisances sonores possibles au niveau de la ZAC d’Archamps donc
nuisances limitées sur les riverains

Niveau
d’'impact
résiduel

Faible

Nul

Faible

Nul

Faible
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Paysage et
patrimoine

Thématique

Milieu physique

Milieu naturel

Milieu humain

Phase exploitation
Emissions de polluants
Nuisances sonores liées a I'activité
Trafic supplémentaire a raison de 2 PL et de 150 VL
par jour

Risque pour lasanté du fait de I'utilisation de matériel
biologique

Phase chantier

Informations non disponibles

Phase exploitation
Construction du nouveau batiment dans la continuité
de celui existant

Pas d’impact sur le patrimoine

Phase exploitation

Réaménagement sur les emprises de la douane
existante. Pas de modification du paysage

Absence d’impacts surles monuments historiques ou
des périmétres de protection ainsi que sur le
patrimoine archéologique

Impacts

Phase chantier

- Mise en place d’une colonne de lavage et de divers équipements de
traitement de I'air (cuves enterrées, etc.)

- Fonctionnement des chaudieres au gaz naturel

- Rédaction d’un plan de gestion dessolvants

- Controle annuel des rejets

- Installation des équipements les plus bruyants dans des locaux fermés

- Campagne de mesures apreés mise en service et mise en place des
mesures adéquates en cas de dépassement des seuils réglementaires

Informations non disponibles

- Mesure d’intégration paysagéere du projet avec mise en place d’une
palissade métallique pour créer une barriére visuelle et plantations

- Réflexion autour de la conception du site (mise en place de cuve
enterrée plutdt qu’aérienne)

Réaménagement de la douane de Bardonnex
Mesures d’évitement, de réduction et de compensation

Impact résiduel faible du fait de I'urbanisation actuelle locale

Si coactivité, présence de plusieurs zones en travaux dans le secteur. Toutefois, aux
abords d’Archamps, le secteur est déja relativement urbanisé et est dédié aux

entreprises. Les travauxne constituent donc pas une géne visuelle pour les riverains.

Pas d’impacts identifiés en phase exploitation sur le projetde VR2+ du fait deson
implantation en rive d’une infrastructure existante, de méme que pour le projet
Teknolike au sein de la ZAC d’Archamps.

Impact résiduel faible par I'intégration paysagere des infrastructures (modalités
architecturales, plantations)

Impacts résiduels cumulés avec le projet de création d’une
voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au
covoiturage entre Archamps et Bardonnex

Faible

Faible

Nul

Faible

Mesures de prévention des pollutions accidentelles (présence de kit anti-
pollution sur la base-vie et dans les engins, formation des équipes travaux a leur

Travaux de ladouane prévus en 2026, donc pas

Pas de travaux en profondeur, ni aux abords de cours
d’eau, ni de zones humides

Pollutions accidentelles possibles

Phase exploitation
Aucun impact attendu en phase exploitation par

rapport a la situation actuelle

Phase chantier
Coupede plusieurs arbres dans un massif planté
Nuisances sonores et lumineuses

Phase exploitation

Aucun impact attendu en phase exploitation par
rapport a la situation actuelle

Phase chantier
Perturbation des conditions de circulation
Nuisances sonores possibles associées aux travaux

Emissions de poussiéres et gaz a effetde serre liés aux
engins de chantier

utilisation, tri des déchets, stockage adapté des matériaux, etc.)

- Miseendéfensdes arbres et arbustes a préserver

- Adaptation du calendrier de travaux

- Abattage précautionneux

- Gestion des especes exotiques envahissantes

- Mesures limitation des nuisances sonores et lumineuses

- Définition d’un plan de circulation sur chantier
- Maintien de la propreté de la voirie

- Mise en place de mesures de réduction des nuisances sonores (utilisation de

matériel agrée, respect des horaires de travalil, etc.)

- Mesures de préservation de la qualité de I'air (bachage des engins et des zones
de stockage, brilage interdit, sensibilisation des équipes travaux aux enjeux de

qualité de I'air, etc.)

d’interaction avec les travaux de la voie d’entrecroisement
etde la VR2+

Mise en service avant les travaux de la voie
d’entrecroisement et de la VR2+donc pas d’interaction

Travaux de ladouane prévus en 2026, donc pas
d’interaction avec les travaux de la voie d’entrecroisement
etde la VR2+

Déboisement limité a des arbres plantés, dans un contexte
urbanisé et fréquenté non favorable

Mise en service avant les travaux de la voie
d’entrecroisement et de laVR2+ donc pas d’interaction

Travaux de ladouane prévus en 2026, donc pas
d’interaction avec les travaux de la voie d’entrecroisement
etde la VR2+

Temporalité de projet différente permettant une gestion
facilitée des interfaces et un étalement des contraintes
permettant de limiter les problématiques liéesa I'impact sur
les déplacements

Faible

Faible

Faible

Faible

Faible

Niveau d’impact résiduel
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Thématique

Paysage et
patrimoine

Thématique

Milieu
physique

Milieu
naturel

Milieu
humain

Impacts

Phase exploitation
- Créationd’une voie de covoiturage
- «Stockage » desPL hors flux autoroutier

Phase chantier

- Réaménagement sur les emprises de la douane
existante. Pas de modification du paysage

Phase exploitation
- Réaménagement sur les emprises de la douane
existante. Pas de modification du paysage

- Absence d’impacts sur les monuments historiques ou
des périmétres de protection ainsi que sur le
patrimoine archéologique

Impacts

Phase chantier
Imperméabilisation des sols

Phase exploitation
Modification des écoulements
Création d’OH neuf
Aménagement en zone inondable
Phase chantier
Effets d’emprise possibles surdes milieux naturels
Destruction possible d’individus par collision

Réaménagement de la douane de Bardonnex
Mesures d’évitement, de réduction et de compensation

voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au
covoiturage entre Archamps et Bardonnex

Participation commune alafluidification du trafic aux

/ abords de la frontiére suisse et a la promotion du
covoiturage

Impact résiduel faible car travaux réalisés dans un contexte
déjaurbanisé

Impact résiduel faible par I'intégration paysagere des
infrastructures (modalités architecturales, plantations)

Véloroute Via 5 lacs - ViaRhona sud Léman (manque de donnees - impact suppose)

Mesures Impacts résiduels cumulés avec le projet de création d’une voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage entre
d’évitement, de Archamps et Bardonnex
réduction et de
compensation
Informations non Si coactivité, augmentation du risque de pollution accidentelle sur le Nant De Berthoux. Prise en compte de cette coactivité dans le
disponibles suivi du respect des mesures de prévention des pollutions

Impacts cumulés sur le Nant de Berthoux, notamment surle risque inondation du fait de la création d’ ouvrage pourlaVia5Lacs et
Informations non lallongementde 'OH128

disponibles Mutualisation de laVia5Lacs et piste d’exploitation pour atteindre I’'amont de ’'OH128 pour réduire les impacts sur les surfaces
végétalisées

Informations non

disponibles Non quantifiables et qualifiables

Perturbation des especes (nuisances sonores, lumineuses, vibration)

Phase exploitation
Nuisances sonores possibles mais a modérer car il s’agit d’une
infrastructure dédiée aux modes doux

Phase chantier
Perturbation de la circulation
Nuisances sonores

Perturbation des loisirs (promenade, vélo sur chemins existants)

Perturbations sonores et visuelles existantes, la construction d’une voie d’entrecroisement et d’'une voie réservée au covoiturage ne
contribue pas de maniere significative a 'augmentation de ces nuisances

. Les nuisances associées aux cycles ne sont donc pas de nature a modifier I'ambiance sonore du site de maniére significative.
Informations non i ) ) L, . o L S .
disponibles La fréquentation du PS21 qui est réaménagé avec une fonction faune peut réduire I'efficacité de celle-ci; néanmoins, I'ouvrage est

d’ores et déjamixte et I'usage cycle ne seraqu’en période diurne

Prise en compte de la Via5Lacs dans le projet d’ATMB pour aménager une haie pérenne au sud de I’A40 en faveur des déplacements
de lafaune

) Si coactivité, nuisances sonores limitées car réalisation des travaux a proximité de I’A40 et de I’A41 trés bruyantes
Informations non

disponibles Si coactivité, perturbation des loisirs, notamment les chemins de randonnée qui empruntent le PS 21. Mesure d’information des
riverains amettre en place.

Impacts résiduels cumulésavec le projet de création d’une Niveau d’impact résiduel

Positif

Faible

Faible

Niveau d’impact
résiduel

Faible

Moyen

Faible

Faible
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Thématique

Paysage et
patrimoine

Thématique

Milieu physique

Milieu naturel

Milieu humain

Paysage et
patrimoine

Véloroute Via 5 lacs - ViaRhona sud Léman (manque de donnees - impact suppose)

Impacts

Mesures

d’évitement, de
réduction et de
compensation

Phase exploitation
Raccordement au PS21

Promotion du report modal de la voiture vers les mobilités douces
Impact positif sur le tourisme
Limitation des nuisances sonores

Phase chantier

Impacts résiduels cumulés avec le projet de création d’une voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage entre

Archamps et Bardonnex

Prise en compte de la ViaSLacs dans le projet d’ATMB pour garantir la restitution de lavéloroute au droit des aménagements

Informations non
disponibles

Mutualisation de la Via5Lacs et piste d’exploitation pour atteindre I’amontde I'OH128

Projet portant sur des modes de déplacement différents donc pas d’impacts cumulés sur le trafic

Impact positif possible avec une promotion du report modal vers les mobilités partagées et/ou les mabilités douces

Informations non

Nuisances visuelles du fait des installations de chantier

o _ disponibles
Imperméabilisation sur des chemins non revétus actuellement
Phase eXplOitatiOn Informations non
Intégration paysagere du projet disponibles

Déboisements limités et positionnement des installations de chantier sur des zones déjaartificialisees

Insertion des projets sur des routes et chemins existants donc modification non remarquable du paysage

Développement futur d’ ArchParc (mancue de donnees - impact suppose)

Impacts

Phase chantier

- Imperméabilisation des sols, rejets non diffus dans le Nant de
Berthoux

- Risques de pollutions

Phase exploitation
- Modification des é coulements du fait de I'imperméabilisation
- Aménagement en zone inondable

Phase chantier
- Effets d'emprises sur de milieux naturels et agricoles
- Dérangement de la faune en phase chantier
- Destruction possible de faune

Phase exploitation
- Nuisances sonores

- Effetd’obstacles sur les déplacements

Phase chantier
- Nuisances sonores en phase chantier
- Impact sur la circulation (notamment impacts agricoles)

Phase exploitation
- Développement de I'urbanisation

- Création d’emplois
Phase chantier
- Nuisances visuelles du fait des installations de chantier
- Imperméabilisation de surfaces non revétues actuellement

Phase exploitation
- Altération des perspectives paysageres aujourd’hui agricoles et
naturelles

- Pasd’impacts sur le patrimoine

Mesures d'évitement, de
réduction et de compensation

Informations non disponibles

Informations non disponibles

Principe de trame verte a créer (cf.

OAP)

Informations non disponibles

Informations non disponibles

Informations non disponibles

Informations non disponibles

Informations non disponibles

Impacts résiduels cumulés avec le projet de création d'une voie d’entrecroisementet d’une voie réservée
au covoiturage entre Archamps et Bardonnex

Absence de co-activité — urbanisation a long terme

Impacts cumulés non quantifiables ni qualifiables

Absence de co-activité — urbanisation a long terme

Concertation menée entre ATMB et le SMAG pour veiller a garantir : 'absence d’utilisation du PS21 pour
accéderaux futures zones aménagées et garantir la pérennité de lahaie quisera plantée au sud de I’A41.
Celle-ci participe par ailleurs a latrame verte a créer pour permettre I'urbanisation de lazone

Absence de co-activité — urbanisation a long terme

Concertation menée entre ATMB et le SMAG pour veiller a garantir : 'absence d’utilisation du PS21 pour
accéder aux futures zones aménagées. Prise en compte de fonction cyclables sur chemin existant ou a créer
(cf. Via5Lacs) dans I'OAP

Absence de co-activité — urbanisation a long terme

Incidence de la VR2+ et voie d’entrecroisement mineure par rapport a une urbanisation des parcelles
agricoles

Niveau d’impact
résiduel

Positif

Faible

Faible

Niveau d’impact
résiduel

Faible

Faible

Faible
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Thématique

Milieu physique

Milieu naturel

Milieu humain

Paysage et
patrimoine

Constructions de bureaux, logements dans ArchParc et Archamps (mangue de donnees - impact suppose)

Impacts

Phase chantier
Imperméabilisation des sols

Phase exploitation
Modification des écoulements du fait de I'imperméabilisation
Phase chantier
Effets d’emprises parfois sur des milieux naturels et agricoles
Potentiels dérangements de la faune en phase chantier

Phase exploitation
Effets d’emprises parfois sur des milieux naturels et agricoles

Potentiels obstacles aux déplacements de la faune

Phase chantier
Nuisances sonores en phase chantier
Impact sur la circulation

Phase exploitation
Développement de I'urbanisation

Augmentation de la démographie locale

Phase chantier
Nuisances visuelles du fait des installations de chantier
Imperméabilisation de surfaces non revétues actuellement

Phase exploitation
Impact limité sur la qualité paysagere
Pas d’impacts sur le patrimoine

Mesures d’évitement, de réduction et de
compensation

Informations non disponibles

Informations non disponibles

Informations non disponibles

Informations non disponibles

Informations non disponibles

Informations non disponibles

Mesures d’insertion paysageres (détails non
disponibles)

Informations non disponibles

Impacts résiduels cumulés avec le projet de création d’une voie d’entrecroisement et
d’une voie réservée au covoiturage entre Archamps et Bardonnex

Cumul d’imperméabilisation des sols a I’ échelle de la commune

Cumul d’imperméabilisation des sols a I’ échelle de la commune

Travaux suffisamment éloignés pour limiter le cumul des nuisances

Projets décorrélés de la voie d’entrecroisement et de laVR2+ car réalisé en zone urbanisé
ou horscorridors de déplacements concernés parle projet VR2+

Travaux suffisamment éloignés pour limiter le cumul des nuisances

Le projet s’inscrit dans un secteur fortement

Travaux suffisamment éloignés pour limiter le cumul des nuisances

Insertion des projets sur des routes et chemins existants donc modification non
remarquable du paysage

Niveau d’impact
résiduel

Moyen

Moyen

Faible

Faible

Faible

Faible

Faible

Faible

Page 175/205

" satec



g
ATMB /%~

A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

4.10 Analyse des effets propres aux infrastructures de transport

4.10.1 Préambule

Conformément a I'article R.122-5 alinéa Ill du code de I'environnement, le dossier d'étude d’'impact des projets
d’infrastructures de transports, visées aux rubriques 5° a 9° du tableau annexe a I'article R. 122-2, doit comprendre
spécifiquement :

-« une analyse des conséquences prévisibles du projet sur le développement éventuel de I'urbanisation »

- une analyse des enjeux écologiques et des risques potentiels liés aux aménagements fonciers, agricoles et
forestiers portant notamment sur la consommation des espaces agricoles, naturels ou forestiers induits par le
projet, en fonction de I'ampleur des travaux prévisibles et de la sensibilité des milieux concemés ;

- une analyse des co(ts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour la collectivité. Cette
analyse comprendra les principaux résultats commentés de l'analyse socio-économique lorsqu'elle est requise par
l'article L. 1511-2 du code des transports ;

- une évaluation des consommations énergétiques résultant de I'exploitation du projet, notamment du fait des
déplacements qu'elle entraine ou permet d'éviter ;

- unedescription des hypothéses de trafic, des conditions de circulation et des méthodes de calcul utilisées pour les
évaluer et en étudier les conséquences. »

4.10.2 Conséquences prévisibles du projet sur le développement éventuel de I'urbanisation

410.2.1 Evolution de I'urbanisation de la zone d’étude

L’analyse de I'évolution de I'urbanisation sur le périmétre d’étude se base sur un travail de photo-comparaison a partir
des vues satellitaires depuis les années 1950 jusqu’a nos jours, réalisé au chapitre 2.7.2 Evolution de I'environnement
depuis 1970 jusqu’a aujourd’hui.

Ce travail montre que I'urbanisation a fortement évolué dans le secteur entre les années 1970 et 2005. En effet,
initialement assez parsemée avec quelques flots d’habitats autour des principaux hameaux et des exploitations agricoles,
I'urbanisation a progressé autour des nouveaux axes routiers que sont I'’A40 et 'A41. Le secteur a connu également un
développement des activités économiques avec I'extension de la carriére (actuelle Piasio HTP) ainsi que la création de
zones d’activités commerciales de part et d’autre de I’A40 sur la commune d’Archamps (ArchParc).

Apreés cette période, on observe un ralentissement de I'étalement urbain a vocation résidentiel. Ce phénomeéne est a
rapprocher de I'évolution démographique du secteur, qui tend a se stabiliser, voire a diminuer, comme sur la commune
d’Archamps avec -0,7 % enregistré entre 2016 et 2022,

Néanmoins, comme présenté dans les impacts cumulés, les projets immobiliers se poursuivent au sein d’ArchParc etdela
ville d’Archamps, avec des projets en cours de construction, la réhabilitation ECLA Archamps qui induit notamment pres
de 800 logements, etc.

Sans compter I'«urbanisation long terme » des parcelles agricoles au sud de I’'A40 au droit du projet, inscrite au PLU
d’Archamps.

4.10.2.2 Conséquences prévisibles du projet sur I'urbanisation

Cette analyse repose sur une évaluation de latendance de consommation fonciére au sein du secteur d’influence du projet
d’infrastructure de transport, ainsi que sur une définition spatialisée des territoires susceptibles d’accueillir des nouvelles
activités au travers de lapolitique d’urbanisation existante (document de planification et d’urbanisme).

Le projet n’est pas de nature & engendrer de nouveaux trafics mais a fluidifier et sécuriser I'A40 et I'’A41 en promouvant le
recours au covoiturage et en répartissant les véhicules sur davantage de voies en heures de pointe du matin, dans un
contexte de tres forts trafics. Il n’a donc pas vocation a étre un générateur d’urbanisation au sein du territoire d’étude.

Ainsi le projet vient accompagner la dynamique existante de développement de I'urbanisation, avec la promotion du
covoiturage. Il ne crée pas en lui-méme un appel a urbanisation supplémentaire.

Le développement de l'urbanisation et des zones d’activités devrait donc étre similaire avec ou sans la réalisation de ce
projet

Par ailleurs, le projet intéegre la mise en place et la gestion de mesures de réduction et de compensation
environnementales, consistant en 'aménagement du Nant de Berthoux (reméandrage et plantations). Celles-ci, localisées
aux abords du projet, assureront laconservation d’un milieu naturel d’'intérét dans lazone d’étude. Il participe également
alatrame verte qui devra étre créée en marge de l’'urbanisation au sud de I'A40.

4.10.3 Enjeux écologiques et risques liés aux aménagements fonciers, agricoles et forestiers

Pour les projets d'infrastructures, I'étude d’impact doit fournir une analyse des enjeux écologiques et des risques
potentiels liés aux aménagements fonciers, agricoles et forestiers portant notamment sur la consommation des espaces
agricoles, naturels ou forestiers induits par le projet, en fonction de I'ampleur des travaux prévisibles et de la sensibilité
des milieux concernés.

Les Aménagements Fonciers, Agricoles et Forestiers (AFAF) sont des opérations d’'aménagement foncier (restructuration
et redistribution parcellaire) ayant pour objectifs I'amélioration des conditions d’exploitation des propriétés agricoles ou
forestieres, la mise en valeur des espaces naturels ruraux et I'aménagement du territoire communal ou intercommunal.
La procédure d'aménagement foncier peut étre issue d’'une volonté d’améliorer les conditions d'exploitation, ou faire suite
alamise en ceuvre de programmes d'équipement public imposant une modification du découpage parcellaire.

Le projet de création d’une voie d’entrecroisement et d’'une voie réservée au covoiturage s'implante en rive de
l'infrastructure existante, au sein du Domaine Public Autoroutier Concédé. Cependant, des effets d’emprise sur le
parcellaire agricole restent trés limités. En effet une seule parcelle agricole, utilisée actuellement davantage comme zone
de stockage de matériel, sera impactée du fait de I'aménagement des mesures compensatoires du projet, a proximité
immédiate du Nant de Berthoux a réaménager.

Etant donné I'ampleur réduite du projet et ses impacts limités sur le parcellaire agricole, aucun aménagement fondcier,
agricole ou forestier lié au projet n’est attendu et n’est donc pas susceptible d’entrainer des conséquences sur le milieu
naturel.

4.10.4 Analyse des codts collectifs, de la consommation énergétique liés au projet et des
avantages induits pour la collectivité

4.10.4.1 Bilan de la consommation é nergétique

Dans le cadre de I’étude Air (cf. Piéce D3-5 du dossier d’étude d'impact), unbilan de la consommation énergétique a été
produit en prenanten compte la consommation de carburant liée au trafic routier.
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v" BilanaI’heure de pointe du matin (HPM)

Le graphique suivant présente les résultats de la consommation énergétique a I'heure de pointe du matin (HPM) sur
I’'ensemble du réseau routier étudié. Le total est exprimé en Gigajoules (GJ).
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Figure 225 : Consommation énergétique totale a ’'HPM

Aux horizons 2028 et 2048, sans la mise en service de la VR2+, laconsommation énergétique (GJ/h) augmente par rapport
a la situation initiale de +5,1 % en 2028 et de +27,5 % en 2048. L'amélioration technologique du parc roulant ne permet
pas de compenser suffisamment I'augmentation du trafic entre 2023 et les horizons futurs 2028 et 2048.

L'impact du projet de voie de covoiturage VR2+ sur la consommation énergétique totale reste faible par rapport a la
situation sans VR2+ :-1,3 % en 2028 et de -2,5 % en 2048.

A I'HPM, la mise en service du projet de VR2+ entraine une faible baisse de la consommation énergétique globale
comparée a la situation sans projet liée a la baisse de la vitesse de circulation sur les sections concernées par le projet
(baisse de la consommation de carburant).

v' Bilan sur lajournée

Le graphique suivant présente les résultats de laconsommation énergétique en moyenne sur la journée sur I'ensemble du
réseau routier étudié.
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Figure 226 : Consommation énergétique totale en moyenne sur la journée

Aux horizons 2028 et 2048, sans la mise en service de la VR2+, la consommation énergétique (GJ/jour) augmente par
rapport a la situation initiale de +5,2 % en 2028 et de +27,6 % en 2048. L'amélioration technologique du parc roulant ne
permet pas de compenser suffisamment I’'augmentation du trafic entre 2023 et les horizons futurs 2028 et 2048.

Globalement sur la journée, I'impact du projet de voie de covoiturage VR2+ sur la consommation énergétique totale reste
faible par rapport ala situation sans VR2+: -0,4 % en 2028 et de -0,7 % en 2048.

En moyenne sur la journée, la mise en service du projet de VR2+ entraine une faible baisse de la consommation
énergétique globale comparée a la situation sans projet dans des proportions plus faibles qu’a I’heure de pointe du
matin.
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410.4.2 Analyse des codts collectifs

v" Rappel méthodologique

Les codits collectifs correspondent a lamonétarisation des externalités négatives (pollutions et nuisances) et des bénéfices
pour la collectivité. Cela permet d’exprimer les impacts environnementaux et sanitaires d’un projet eneuros pour éclairer
les décisions publiques.

La méthode est basée sur I'analyse socio-économique exigées par I'articles R.122-5 du Code de I’environnement.
Elle inclut :

- Les effets de lapollution de I'air sur la santé (particules, NOx, SO;, COVnM)

- Les émissions de gaz a effets de serre (GES), évaluées via un co(t carbone

- L'impact est modulé selon la vitesse des véhicules et la densité des zones traversées

- L’augmentation de la valeur de la vie humaine est intégrée dans les calculs.

v" Colts liés a la pollution de I'air

v' Colts liés a I'effet de serre additionnel

€2015 Codt journalier en € Impact
Initiale 2023 5105 € -
Sans VR2+ 2028 8415 € +65% / Initial
Avec VR2+ 2028 8395 € -0,2% / Sans VR2+
Sans VR2+ 2048 30 162 € +491% / Initial
Avec VR2+ 2048 30 032 € -0,4% / Sans VR2+

Tableau 46 : Codts collectifsliésa I'effetde serre additionnel — Tous types de véhicules confondus

Aux horizons 2028 et 2048, sans la mise en service de la VR2+, il est observé une augmentation des codts liés a I'effet de
serre additionnel de +65% en 2028 et de +491 % en 2048, par rapport a lasituation initiale. Cette augmentation est liée a
la combinaison de I'augmentation du trafic routier au fil de I'eau et la hausse annuelle du prix de la tonne de CO2 : en 2023
le colit s’élevait a 133,40 €, alors qu’en 2048 le colt atteint 698,30 €.

Le projet de voie de covoiturage VR2+a un faible impact sur les colts collectifs liésa I'effet de serre additionnel qui baissent
légérement (-0,2 % en 2028 et -0,4% en 2048), en cohérence avec I'évolution des émissions de GES.

v Codts collectifs globaux

€ 2015 Codt journalier en € Impact
Initiale 2023 1599€ -
Sans VR2+ 2028 1446 € -9,6% / Initial
Avec VR2+ 2028 1446 € 0,0% / Sans VR2+
Sans VR2+ 2048 1778€ +11,2% / Initial
Avec VR2+ 2048 1778 € 0,0% / Sans VR2+

Tableau 45 : Colts liés a la pollution de I'air — Tous types de véhicules confondus

€2015 Codt journalier en € Impact
Initiale 2023 6 704 € -
Sans VR2+ 2028 9 861 € +47% / Initial
Avec VR2+ 2028 9840€ -0,2% / Sans VR2+
Sans VR2+ 2048 31939 £ +376% / Initial
Avec VR2+ 2048 31810 € -0,4% / Sans VR2+

Aux horizons 2028 et 2048, sans la mise enservice de la VR2+, ilest observé une baisse des colts collectifsliés ala pollution
de I'air de -9,6 % en 2028 et une augmentation des codts collectifs de +11,2 % en 2048. Les évolutions technologiques du
parc roulant en 2048 ne sont pas suffisantes pour compenser I'augmentation du trafic au fil de I’eau.

Le projet de voie de covoiturage VR2+ n'a pas d’'impact sur les codits liés a la pollution de I'air, le trafic restant constant
entre les situations sans VR2+ et avec VR2+.

Tableau 47 : Colts collectifs globaux du domaine d’étude— Tous types de véhicules confondus

Aux horizons 2028 et 2048, sans la mise en service de la VR2+, les co(ts collectifs globaux augmentent par rapport a la
situation initiale, de +47 % en 2028 et de +376 % en 2048. Ceci s’explique par 'augmentation du trafic au fil de I'eau ainsi
gu’al’augmentation du prix de la tonne de CO- par rapport alasituation initiale. Les améliorations technologiques du parc
roulant ne sont pas suffisantes pour contrebalancer ces augmentations.

Le projet de voie de covoiturage VR2+ a un faible impact sur les codts collectifs globaux qui baissent Iégérement (-0,2 %
en 2028 et -0,4% en 2048), en cohérence avec I'évolution des émissions de GES.

Le projet entraine une faible baisse des cots collectifs globaux d’environ 21 €/jour en 2028 et de 129 €/jour en 2048.
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4.10.4.3 Avantages induits

Le projet d’aménagement génére une série d’avantages pour la collectivité, que I'on peut distinguer en plusieurs
catégories :

- Des gains directs pour les usagers: gains de temps grace a la fluidification de la circulation, gains de
consommation énergétique (économies de carburant) ;

- Desgains pour les riverains et la collectivité dans son ensemble, ou externalités, liés a la diminution des émissions
de polluants atmosphériques et de gaz a effet de serre, a I’'amélioration de la sécurité routiére ou encore a une
éventuelle diminution des nuisances sonores.

Parmi ces avantages, certains peuvent étre monétarisés en utilisant les valeurs prescrites ou recommandées par
I'instruction ministérielle sur I'évaluation des projets de transport ; d’autres ne peuvent étre évalués que de maniére
qualitative.

v' Gainsde temps

Les études de trafic réalisées, avec une simulation dynamique, permettent d’évaluer le temps total passé sur le périmetre
par les voyageurs. Deux simulations types réalisées en reconstituant les trafics de deux journées de semaine distinctes ont
permis d’évaluer les évolutions globales suivantes par jour de semaine :

Temps de parcours totaux en voyageurs X minutes

Situation Jour type 1 (lundi 4 février) | Jour type 2 (jeudi 14 mars) | Moyenne

Sans aménagement 153000 148200 150600
Avec aménagement 145900 141800 143850
Gain de temps -7100 -6400 -6750

Tableau 48 : Estimation des temps de parcours

En prenant lamoyenne et en considérant 260 jours ouvrés par an au cours desquels ces gains sont effectifs, on peut ainsi
estimer que le projet génére un gain de 1,75 million de minutes par an soit 29 250 heures.

En considérant la valeur du temps tutélaire (14,7 € 2025 par heure pour une distance moyenne des trajets estimée a 50
km) on peut monétariser ce gain a 430 000 € / an alamise en service en 2028. Ce chiffre croit ensuite avec I'augmentation
des trafics et de la valeur du temps, indexée sur le PIB par habitant. En supposant le gain unitaire par voyageur constant,
on arriverait a une valorisation de 648 000 € / an en 2048.

v' Gains de consommation énergétique

L’étude d’'impact sur le volet air et santé a estimé précédemment les gains de consommation énergétique liés au projet ;
le projet n’entraine pas d’évolution significative du nombre de véhicules sur le périmétre, comme vu au § Erreur ! Source
du renvoi introuvable.. Cependant, il permet de diminuer légérement la consommation énergétique via la fluidification
du trafic et larégulation des vitesses.

Ce gain est estimé a la mise en service a environ 2,2 GJ par jour (soit 0,4% des consommations globales sur le périmétre
d’analyse), ce qui représente une économie annuelle de 34000 € de dépense énergétique pour les usagers, compte tenu
de lacomposition du parc de véhicules a cet horizon. En 2048, cette économie monterait a 91 000 € par an.

v Gains sur les émissions de gaz a effet de serre

Cette diminution de la consommation de carburant permet de réaliser des économies d’émissions de gaz a effet de serre
(GES). L’étude air et santé a ainsi évalué la baisse des émissions de GES a 0,2% a la mise en service, ce qui représente 25
Teq CO2 économisées par an. Monétarisés avec la valeur tutélaire de la tonne de CO2, cela représente 5200 € en 2028. A
I'horizon 2048 (MES + 20 ans) ce chiffre augmente largement avec la valeur de la tonne de CO2, pour arriver a 33 800 €
par an. Ces chiffres restent toutefois globalement faibles compte-tenu de I’absence d’impact du projet sur lademande en
véhicules x kilométres sur le secteur.

Le projet aégalement des impacts variables mais faibles sur les émissions des différents polluants atmosphériques ; mais
la encore les véhicules x km ne variant pas avec le projet, le colt collectif associé est considéré nul. Enfin, I'étude
acoustique a montré que le projet n'avait pas d'impact significatif sur les émissions sonores, on peut donc également
considérer le codt collectif associé comme nul.

v' Synthese des avantages induits

Ainsi, les économies de codts collectifs générées par le projet, liées aux avantages monétarisables, sont résumées dans le
tableau suivant:

2028 2048
Sans Avec Sans Avec
aménagement | aménagement Ecart aménagement [ aménagement Ecart

Gains de temps
Voy x heures par an 652 600 623350 |- 29250 878958 839562 |- 39 396
Gain de temps en € 2025 430113 647 666
Gain énergétique
Conso énergétique GJ/an 143000 142428 |- 572 174200 172981 |- 1219
Gain énergétique en € 2025 33832 90 656
Gain GES
TeqCO2/an 10400 10375 |- 25 11232 11183 |- 49
Gain GESen €2025 5200 33800

Le projet permet ainsi des gains de temps significatifs ; il permet également des gains en termes de dépenses énergétiques
et d’émissions de GES, mais dans des proportions relativement faibles car le nombre de véhicules sur le périmétre
considéré ne varie pas avec 'aménagement.

Comme évoqué au 8Erreur ! Source du renvoi introuvable., le projet permettra également d’améliorer la sécurité
routiére ; cependant il est difficile d’estimer un nombre d’accidents évités et donc de monétariser ce gain.

4.10.5 Description des hypothéses de trafics propres aux infrastructures de transport

Cf. § « 3.3.3 » Trafics, précédent.

Page 179/205



ﬂ,v"_‘,l A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex
ATMB /%

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

4.11 Synthése des incidences notables et des mesures en faveur de I’environnement

Niveau

Theme Sous-théeme N,|ve_au Impacts Mesures d’évitement et de réduction d'impact Démarcheen
d’enjeu " réponse
résiduel
ME 1 - Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier)
Phase chantier Emissions de GES liés aux travaux Moyen ME2 - Evitement des travaux sur les PS20 A40 et PSS de 'A41 Fa!ble a =
MR1 —Management environnemental du chantier négligeable
Changement climatique MR11-Réduction des emprisesau strict nécessaire au droit deszones a enjeux
Phase Absence de modification du trafic . MR7 - R.eamenagement. duNant de Berthoux et ses abords o
. P " Faible MC1 - Site compensatoire de « Chez Jacques » Négligeable -
exploitation Déboisements localisés . . . L . . N~
MR11 —Réduction des emprises au strict nécessaire au droit deszones a enjeux
. . Phase chantier et Impacts faibles — mouvements de matériaux associés . MRll—Reductlon des emprises au strict nécessaire au.c.jrm.t des zonesa enjeux . ) o
Topographie Faible phase 3 |a création de lavoie Faible MC1 - Site compensatoire de « Chez Jacques » dont utilisation des matériaux excédentaires pour créer des Négligeable -
exploitation modelés paysagers au droit du PS21
. . . MR1- Management environnemental du chantier
. Risque de pollution des eaux souterraines par g . . . . . .
Phase chantier infiltration d’eaux polluées MR2 —Localisation des installations de chantier et remise en état de celles-ci Négligeable ~
Eaux souterraines Moyen P MR3 —Mesures de protection de laqualité des eaux et des sols en phase travaux
Phase . MR6 —Création d’un réseau de collecte, écrétement et traitement des eaux de ruissellement des chaussées -
L / Faible - Négligeable -
exploitation autoroutieres
. . - MR1- Management environnemental du chantier
Risque de pollution des eaux superficielles par o . . . . . .
ruissellement des eaux en brovenance des zones de MR2 —Localisation des installations de chantier etremise en état de celles-ci
Milieu Phase chantier . x enp - MR3 —Mesures de protection de laqualité des eaux et des sols en phase travaux Faible -
. travaux (pollution accidentelle, matiéres en . . . .
physique Eaux sunerficielles suspension, ... MR4 —Adaptation du calendrier des travaux aux périodes sensibles
P n MR5 —Modalités travaux sur I’'OH128 et en aval de celui-ci
Phase Allongement de POH128 et dérivation définitive du MR6 - Création d'un re;eag de collecte, écrétement et traltgmentdes eaux de rws.sel!emelng
exploitation Nant de Berthoux MR7 —Mesures d’exploitation ATMB en faveur de laprotection des eaux et de la biodiversite Faible -
P MR8 —Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et sesabords
Phase chantier Risque modéré Faible / Négligeable -
Risque sismique Moyen Phasg . Risque modéré Faible Prise en compte dans la conception du projet Négligeable -
exploitation
Risque de mouvement de Phase chantier Risque faible et non aggravation du risque Faible / Négligeable -
: Moyen Phase . . . . . . . . s
terrain exploitation Risque faible et non aggravation du risque Faible Prise en compte dans la conception du projet Négligeable -
Les installations de chantier peuvent consister des MR1 —Management environnemental du chantier
Phase chantier obstacles a I'’écoulement Moven MR4 —Adaptation du calendrier des travaux aux périodes sensibles o
Risque d’emmenée de matériel / matériaux en cas o MR5 —Modalités travaux sur I'OH128 et en aval de celui-ci Négligeable -
Risque inondation de crue MR8 —Gestion du risque de crue en phase travaux
Phase A(l)l(lj?girrnrsgtttgg ||a?2 eatr;(:it;icéfﬁ?uevnrtadu gabarit M10 - Gestion du risque de crue en phase exploitation Moyen a com qua(r:éa;gilrt: de «
exploitation pourp ; P . vrage MR8 —Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et sesabords faible P
Augmentation des surfaces imperméabilisées Chez Jacques »
Pag d effetq emprise C . MR4 —Modalités travaux sur ’'OH128 et en aval de celui-ci
Incidences indirectes (continuités écologiques) sur . . o ; . .
. . . - . MR16 —Préservation des conditions de déplacement de la faune, des modes doux et des engins agricoles en .
Phase chantier lessites N2000 les plus proches faibles du fait de la Faible phase travaux Négligeable -
Zonages du patrimoine naturel Nul dlstfmce par rapporta ceux-cietau r.egard des MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacementdes engins de chantier
especes fréquentant les ouvrages existants
Pas d’effetd’emprise o " . s
Phasg . Absence d'incidence directe ou indirecte sur les sites Nul MR18.—AmeI|orat|on des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation Positif
exploitation au droit du PS21 et Nant de Berthoux
N2000 les plus proches
Milieu MR1-Management environnemental du chantier
MR2 —Localisation des installations de chantier etremise en état de celles-ci
naturel : iy
. . . . . MR3 —Mesures de protection de laqualité des eaux et des sols en phase travaux
Risque de pollution (pollution accidentelle, matieres . . - .
Phase chantier en suspension, ..) MR4 —Adaptation du calendrier des travauxaux périodes sensibles
Effet d?emprisééusur ZH (cf. phase exploitation) MR5 —Modalités travaux sur I'OH128 et en aval de celui-ci MC1 - Site
Zones humides ' MR11-Réduction des emprisesau strict nécessaire au droit deszones a enjeux Moyen compensatoire de «
MR12 —Mise en défens deszones a enjeux en phase travaux Chez Jacques »
MR13 - Gestion des especes exotiques envahissantes en phase travaux
MR6 —Création d’un réseau de collecte, écrétement et traitement des eaux de ruissellement
Phase , . , L . L "
exploitation Effets d’emprises sur 0.11 ha MR7 —Mesures d’exploitation ATMB en faveur de la protection des eaux et de la biodiversité
MR8 —Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et sesabords
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Théme

ATMB //-

A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

Niveau
d’enjeu

Sous-théme

Travaux &

Flore exploitation

Travaux &
exploitation

Travaux

Mammiferes (hors chiropteres) Faible

Travaux

Travaux

Exploitation

Exploitation

Exploitation

Impacts

Destruction d'individus lors des travaux
d’allongement de I'ouvrage

Destruction d’habitats :

- EnI'absence d’évitement : Destruction des
milieux boisés aux alentours du Nant de
Ternier pour les travaux d’allongement de
I’OH1 sur 0,02 ha

- Destruction des milieux boisés aux
alentours du Nant de Berthoux pour les
travaux d’allongement de I'ouvrage 128 et

auréaménagement du Nant de Berthoux bl
sur 0,09 ha
- Destruction des boisements au niveau du

Nant de Ternier enrive de I’A41 et dans le

talus autoroutier sur 0,07 ha, mais déja

partiellement défrichés lors d’opérations

d’entretien
Suppression des milieux semi-ouverts en bordure
d’autoroute (0,24 ha)
Destruction d’individus : )
Ecrasement d’individus lors de la circulation des Faible
engins
Altération biochimique des milieux : Moyen
Pollution accidentelle issue du chantier
Perturbation des individus : )
Perturbation du cyde de vie entier par les pollutions Faible
sonores et visuelles et les vibrations
Destruction d'individus : pas de modification Négligeable
notable par rapport a I'existant

Pasde

Altération des conditions de déplacement de la
faune

I’existant

Dérangement et perturbation du cadre de vie:
pas de modification notable par rapporta
I’existant

Pas d’éclairage supplémentaire par rapport a
I’existant

modification de

Négligeable

Mesures d’évitement et de réduction

MR4 —Adaptation du calendrier des travaux aux périodes sensibles
MR5 —Modalités travaux sur I’'OH128 et en aval de celui-ci

MR7 — Réaménagement du Nant de Berthoux et ses abords

MR14 —Mesures particulieres associées a la Tulipe des bois

MR15 — Accompagnement du chantier par des écologues

ME 1 — Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier)

MR1 —Management environnemental du chantier

MR2 —Localisation des installations de chantier etremise en état de celles-ci

MR5 —Modalités travaux sur 'OH128 et en aval de celui-ci : dont adaptation de lataille des engins pour les
travaux a proximité du Nant de Berthoux

MR8 —Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et sesabords

MR11 —Réduction des emprises au strict nécessaire au droit deszones a enjeux

MR12 —Mise en défens deszones a enjeux en phase travaux

MR13 — Gestion des especes exotiques envahissantes en phase travaux

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier
MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation
audroit du PS21 et Nant de Berthoux :

Réaménagement du Nant de Berthoux et plantations (sur 900 m2au droit du lit dérivé et 2300 m2
supplémentaires) dont Plantation d’une haie le long et au sud de I'autoroute pour guider les espéces vers le
PS 21 (200 ml, 800 m2) et création au total d’environ 1950 m2 de boisement/haie aux abords du PS21
reconstruit

MC1 - Site compensatoire de « Chez Jacques »

MR1 —Management environnemental du chantier

MR4 —Adaptation du calendrier des travauxaux périodes sensibles : Réalisation des travauxen dehors des
périodes de sensibilité (déboisement entre octore et mars, ou apres passage d'un écologue)

MR5 —Modalités travaux sur 'OH128 et en aval de celui-ci : dont adaptation de lataille des engins pour les
travaux a proximité du Nant de Berthoux

MR12 —Mise en défens deszones a enjeux en phase travaux - Mise en place d’un filetanti-intrusion aprés
libération desemprises

MR15 — Accompagnement du chantier par des écologues

MR1 —Management environnemental du chantier / MR5 — Modalités travaux sur ’'OH128 et en aval de
celui-ci

MR3 —Mesures de protection de laqualité des eaux et des sols en phase travaux

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacementdes engins de chantier -
Limitation des travaux de nuit, des pollutions sonores et visuelles

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation
au droit du PS21 et Nant de Berthoux : dont restitution de cldtures aux dimensions adaptées aux enjeux
faunistiques, pour assurer I'imperméabilité de I’A40

ME 1 - Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier) -

MR8 —Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et sesabords : Reconstitution de la ripisylve du Nant
de Berthoux

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation
au droit du PS21 et Nant de Berthoux : Aménagement d’une fonction faune sur le PS21, plantations de part
et d’autre pour créer un corridor boisé entre le Nant de Berthoux et I'ouvrage supérieur

MR19- Amélioration des conditions de déplacement de la faune au droit du passage a gibieret de 'OH1:
mise en ceuvre de pierres pour favoriser le franchissement d’une des buses de I'OH1 en basses eaux

MC1 - Site compensatoire de « Chez Jacques »

MA1 : Pose de gites artificiels, dont pour Hérisson d’Europe

MA?2 : Réutilisation des déchets de coupe pour diversifier les milieux

NIEE Démarcheen
d’'impact réDonse
résiduel Po

Protocole de
transplantation et
mise en culture (cf.
Piéce G) en
partenariat avec
ASTERS-CEN74

Négligeable -

Négligeable -

Négligeable -

Négligeable -

Positif -
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Théme
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ATMB /-

A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

Niveau

Sous-theme .
d’enjeu

Travaux &
exploitation

Travaux

Chiropteres Faible

Travaux

Travaux

Exploitation

Exploitation

Exploitation

Impacts

Destruction d’habitats :

- Enl'absence d’évitement : Destruction des
milieux boisés aux alentours du Nant de
Ternier pour les travaux d’allongement de
I’OH1 sur 0,02 ha

- Destruction des milieux boisés aux
alentours du Nant de Berthoux pour les
travaux d’allongement de I'ouvrage 128 et
auréaménagement du Nant de Berthoux
sur 0,09 ha

- Destruction des boisements au niveau du
Nant de Ternier enrive de I'A41 et dans le
talus autoroutier sur 0,07 ha, mais déja
partiellement défrichés lors d’opérations
d’entretien

- Milieux utilisés comme zone de transit et
d’alimentation

- Pasde gite connu impacté

Destruction d’individus :
Collision avec un engin

Pollution accidentelle issue du chantier

Perturbation des individus :

Perturbation des activités de chasse et des routesde
vol par les pollutions sonores et visuelles et les
vibrations d’autant plus si réalisation de travaux de
nuit

Destruction d’individus : pas de modification
notable par rapport a I'existant

Altération des déplacements d’especes

Dérangement et perturbation du cadre de vie

pas de modification notable par rapporta
I’existant

Pas d’éclairage supplémentaire par rapport a
I’existant

Moyen

Moyen

Moyen

Moyen

Négligeable

Négligeable

Négligeable

Mesures d’évitement et de réduction

ME 1 - Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier) :

MR2 —Localisation des installations de chantier etremise en état de celles-ci

MR11 —Réduction des emprises au strict nécessaire au droit deszones a enjeux

MR12 —Mise en défens deszones a enjeux en phase travaux

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation
audroit du PS21 et Nant de Berthoux

Réaménagement du Nant de Berthoux et plantations (sur 900 m2au droit du lit dérivé et 2300 m2
supplémentaires) dont Plantation d’une haie le long et au sud de I'autoroute pour guider les espéces vers le
PS 21 (200 ml, 800 m2) et création au total d’environ 1950 m2 de boisement/haie aux abords du PS21
reconstruit

MC1 - Site compensatoire de « Chez Jacques »

MA1 : Pose de gites artificiels : 4 gites artificiels achiropteres dans la ripisylve existante

MR1 - Management environnemental du chantier

MR4 —Adaptation du calendrier des travauxaux périodes sensibles : Réalisation des travaux en dehors des
périodes de sensibilité (déboisement entre octore et mars, ou apres passage d’un écologue)

MR5 —Modalités travaux sur I’'OH128 et en aval de celui-ci

MR12 —Mise en défens deszones a enjeux en phase travaux

MR15 — Accompagnement du chantier par des écologues —dont veille vis-a-vis d'un abattage
précautionneux des arbres

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier -
Limitation des travaux de nuit

MR1 - Management environnemental du chantier

MR3 —Mesures de protection de laqualité des eaux et des sols en phase travaux

Limitation des pollutions issues du chantier (sensibilisation des équipes, présence de kit anti-pollution,
élaboration d’une procédure de gestion en cas d’incident, etc.)

MR5 —Modalités travaux sur I’'OH128 et en aval de celui-ci

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier -
Limitation des pollutions sonores et visuelles en phase chantier etdes travaux de nuit

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation
au droit du PS21 et Nant de Berthoux : guide etincitation afranchir I' A40 via la continuité arborée de part
et d’autre

ME 1 - Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier) - Evitement des
impactssur le Nantde Ternier et ses abords

MR8 —Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et sesabords : Reconstitution de la ripisylve du Nant
de Berthoux

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation
audroit du PS21 et Nant de Berthoux - création d’une fonction faune sur le PS21 reconstruit et de corridors
boisés entre le Nant et le passage supérieur

Niveau
d’'impact
résiduel

Faible

Faible

Faible

Faible

Positif
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A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

Theme Sous-théeme N,|ve_au
d’enjeu
Avifaune
Cortege des milieux forestiers
Avifaune
Cortege des milieux ouverts et
semi-ouverts
Faible &
moyen

Avifaune
Cortege des milieux humides

Avifaune
Cortege des milieux
anthropisés

Avifaune
Tout cortege

Travaux &
exploitation

Travaux &
exploitation

Travaux &
exploitation

Travaux &
exploitation

Travaux

Travaux

Impacts

Destruction d’habitats :

En I'absence d’évitement : Destruction des
milieux boisés aux alentours du Nant de
Ternier pour les travaux d’allongement de
I’OH1 sur 0,02 ha

En I'absence d’évitement : Destruction des
milieux boisés aux alentours du Nant de
Ternier pour les travaux d’allongement de
I’OH1 sur 0,02 ha

Destruction des milieux boisés aux Moyen
alentours du Nant de Berthoux pour les

travaux d’allongement de I'ouvrage 128 et
auréaménagement du Nant de Berthoux

sur 0,09 ha

Destruction des boisements au niveau du
Nant de Ternier enrive de I'A41 et dans le
talus autoroutier sur 0,07 ha, mais déja
partiellement défrichés lors d’opérations
d’entretien

Habitats de nidification

Destruction d’habitats :

Destruction des milieux ouverts et semi- }
ouverts présents dansles talus Faible
autoroutiers (1,4 ha environ)

Milieux d’alimentation voire gite

Destruction d’habitats :

Destruction des milieux boisés aux

alentours du Nant de Berthoux pour les

travaux d’allongement de I'ouvrage 128 et Moyen
auréaménagement du Nant de Berthoux

sur 0,09 ha

Habitats utilisés pour I'alimentation et le
transit

Destruction d’habitats :

Pas d'incidences sur les gites anthropiques Faible

Habitats du site utilisés pour I'alimentation
et le transit pouvant

Destruction d'individus : Moyen

Collision avec un engin

Altération biochimique des milieux : Moyen
Pollution accidentelle issue du chantier

Mesures d’évitement et de réduction

ME 1 — Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier) : Evitement des
impacts sur le Nantde Ternier et ses abords : surface évitée de 0.02 ha. Impact résiduel dans le secteur nul
MR1 —Management environnemental du chantier

MR2 —Localisation des installations de chantier etremise en état de celles-ci

MR5 —Modalités travaux sur I’'OH128 et en aval de celui-ci

MR8 —Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et sesabords

MR11 —Réduction des emprises au strict nécessaire au droit deszones a enjeux

MR12 —Mise en défens deszones a enjeux en phase travaux

MR13 — Gestion des especes exotiques envahissantes en phase travaux

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier
MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation
audroit du PS21 et Nant de Berthoux :

Réaménagement du Nant de Berthoux et plantations (sur 900 m2au droit du lit dérivé et 2300 m2
supplémentaires) dont Plantation d’une haie le long et au sud de I'autoroute pour guider les espéces vers le
PS 21 (200 ml, 800 m?)

Création au total d’environ 1950 m2 de boisement/haie aux abords du PS21 reconstruit

MA1 : Pose de gites artificiels - Pose de 6 nichoirs artificiels dans laripisylve préservée, avant travaux

MR2 —Localisation des installations de chantier et remise en état de celles-ci
MR11 —Réduction des emprises au strict nécessaire au droit deszones a enjeux

Boisements humides : Cf. cortege des milieuxforestiers

MR2 —Localisation des installations de chantier et remise en état de celles-ci
MR11 —Réduction des emprises au strict nécessaire au droit deszones a enjeux

MR1 —Management environnemental du chantier : dont élaboration d’un plan de circulation de chantier
MR4 —Adaptation du calendrier des travauxaux périodes sensibles : Réalisation des travaux en dehors des
périodes de sensibilité (déboisement entre septembre et mars, ou apres passage d’un écologue)

MR5 —Modalités travaux sur I’'OH128 et en aval de celui-ci : dontadaptation de la taille des engins pour les
travaux a proximité du Nant de Berthoux

MR12 —Mise en défens deszones a enjeux en phase travaux

MR15 — Accompagnement du chantier par des écologues - dont veille par rapport a un abattage
précautionneux des arbres

MR1 —Management environnemental du chantier

MR3 —Mesures de protection de laqualité des eaux et des sols en phase travaux

Limitation des pollutions issues du chantier (sensibilisation des équipes, présence de kit anti-pollution,
élaboration d’une procédure de gestion en cas d’incident, etc.)

MR5 —Modalités travaux sur I’'OH128 et en aval de celui-ci

Niveau
d’'impact
résiduel

Démarcheen
réponse

Faible -

Faible -

Faible -

Faible -

Faible -

Faible -
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A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

Sous-théme

Amphibiens

Niveau
d’enjeu

Faible

Travaux

Exploitation

Exploitation

Exploitation

Travaux &
exploitation

Travaux

Travaux

Travaux

Exploitation

Impacts

Perturbation des individus :

Perturbation de la nidification et d’autres phases du
cycle de vie par les pollutions sonores et visuelles et
lesvibrations d’autant plus si réalisation de travaux
de nuit

Destruction d’individus : pas de modification
notable par rapport a I'existant

Altération des déplacements d’especes

Dérangement et perturbation du cadre de vie

Destruction d’habitats :

- EnI'absence d’évitement : Destruction des
milieux boisés aux alentours du Nant de
Ternier pour les travaux d’allongement de
I’OH1 sur 0,02 ha

- Destruction des habitats boisés humides
voisins du Nant de Berthoux lors des
travaux d'allongement de [I'ouvrage
(habitats d’hivernage sur 0,09 ha)

- Modification définitive du tracé du
cours d’eau

Destruction d'individus :
Ecrasement d’individus lors de la circulation des
engins

Altération biochimique des miligux :

- Pollution accidentelle issue du chantier
- Pollution des milieux aquatiques

Perturbation des individus:

Perturbation du cyde de vie entier par les pollutions
sonores et visuelles et les vibrations d’autant plus si
réalisation de travauxde nuit

Destruction d’individus : pas de modification notable
par rapport a I'existant

Mesures d’évitement et de réduction

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier -

Faible a moyen o . . .
v Limitation des travaux de nuit, des pollutions sonores et visuelles

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation
Négligeable au droit du PS21 et Nant de Berthoux : guide et incitation a franchir I’A4Qvia la continuité arborée de part et
d'autre
ME 1 - Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier) - Evitement des
impacts sur le Nant de Ternier et ses abords
MC1 - Site compensatoire de « Chez Jacques »
MR8 —Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et sesabords : Reconstitution de la ripisylve du Nant

MEGLgELls de Berthoux
MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation
au droit du PS21 et Nant de Berthoux : Aménagement d’une fonction faune sur le PS21, plantations de part
et d’autre pour créer un corridor boisé entre le Nant de Berthoux et 'ouvrage supérieur

Négligeable -

ME 1 — Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier) : Evitement des
impacts sur le Nantde Ternier et ses abords : surface évitée de 0.02 ha. Impact résiduel dans le secteur nul
MR1 —Management environnemental du chantier
MR2 —Localisation des installations de chantier etremise en état de celles-ci
MR5 —Modalités travaux sur I’'OH128 et en aval de celui-ci
MR8 —Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et sesabords
MR11 —Réduction des emprisesau strict nécessaire au droit deszonesa enjeux - (hors zone de
Moyen réaménagement du Nant de Berthoux, reprise du cours d’eau entre le nouvel OH128 et la fin de la
dérivation requise pour I'aménagement de la VR2+)
MR12 —Mise en défens deszones a enjeux en phase travaux
MR13 — Gestion des especes exotiques envahissantes en phase travaux
MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier
MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation
au droit du PS21 et Nant de Berthoux : dont réaménagement du Nant de Berthoux et plantations (sur 900
m2 au droit du lit dérivé et 2300 m2 supplémentaires) pouvant offrir des sites d’hivernage a termes
MR1 - Management environnemental du chantier : dont élaboration d’un plan de circulation de chantier
MR4 —Adaptation du calendrier des travauxaux périodes sensibles : Réalisation des travaux en dehors des
périodes de sensibilité , défavorabilisation des emprises avant la période de reproduction
MR5 —Modalités travaux sur I'OH128 et en aval de celui-ci : dont adaptation de la taille des engins pour les
travaux & proximité du Nant de Berthoux
MR12 —Mise en défens deszones a enjeux en phase travaux - Mise en place d’un filet anti-intrusion apres
libération des emprises
MR15 — Accompagnement du chantier par des écologues — dont déplacement si spécimen observé sur les
emprises travaux vers un site favorable proche et demande de comblement des orniéres au sein des
emprises chantier pour éviter les milieux stagnants en cas d’attractivité pour ce groupe faunistique
MR1 —Management environnemental du chantier
MR3 —Mesures de protection de laqualité des eaux et des sols en phase travaux
Moyen Limitation des pollutions issues du chantier (sensibilisation des équipes, présence de kit anti-pollution,
élaboration d’une procédure de gestion en cas d’incident, etc.)
MR5 —Modalités travaux sur I’'OH128 et en aval de celui-ci

Moyen

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacementdes engins de chantier -

Moyen . ) ) :
¥ Limitation des travaux de nuit, des pollutions sonores et visuelles

négligeable -

Niveau
d’'impact
résiduel

Démarcheen
réponse

Faible -

Positif -

Faible -

Faible -

Faible -

Faible -
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A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

Sous-théme

Reptiles

Insectes

Niveau
d’enjeu

Faible

Faible

Exploitation

Exploitation

Travaux &
exploitation

Travaux

Travaux

Travaux

Exploitation

Exploitation

Exploitation

Travaux &
exploitation

Travaux

Impacts

Altération des déplacements d’especes

Dérangement et perturbation du cadre de vie

Destruction d’habitats :

Destruction de 1,4 hahabitats d’espéces
possiblement utilisés pour le gite (milieux semi-
ouverts et ouverts en particulier), mais restent des
especes ubiquistes

Destruction d'individus :
Ecrasement d’individus lors de la circulation des
engins

Altération biochimique des miligux :
Pollution accidentelle issue du chantier

Perturbation des individus:

Perturbation par les pollutions sonores etvisuelles et
lesvibrations

Destruction d’individus : pas de modification notable
par rapport a I'existant

Altération des déplacements d’especes

Dérangement et perturbation du cadre de vie

Destruction d’habitats :

- Destruction permanente des milieux
ouverts de type prairie sur environ 1 ha
Destruction temporaire des boisements en rive du
Nant de Berthoux (0,09 ha)

Destruction d'individus :
Collision avec un engin

Faible

Négligeable

Faible & Moyen

Moyen

Faible & moyen

Moyen

négligeable

Négligeable

Négligeable

Moyen

Faible

Mesures d’évitement et de réduction

ME 1 - Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier) - Evitement des
impacts sur le Nant de Ternier et ses abords

MR8 —Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et sesabords : Reconstitution de la ripisylve du Nant
de Berthoux

MR19- Amélioration des conditions de déplacement de la faune au droit du passage a gibieret de 'OH1:
mise en ceuvre de pierres pour favoriser le franchissement d’une des buses de I'OH1 en basses eaux

MR2 —Localisation des installations de chantier etremise en état de celles-ci

MR11 —Réduction des emprisesau strict nécessaire au droit deszones a enjeux

MR12 —Mise en défens deszones a enjeux en phase travaux

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier
MAZ2 : Réutilisation des déchets de coupe pour diversifier les milieux - Création d’au moins 13 hibernacula a
partir des résidus de coupe

MR1 — Management environnemental du chantier : dont élaboration d’un plan de circulation de chantier
MR4 —Adaptation du calendrier des travauxaux périodes sensibles : Réalisation des travaux tant que
possible en dehors des périodes de sensibilité (déboisement entre septembre et mars avant la période de
léthargie ou aprés passage d’un écologue)

MR12 —Mise en défens deszones a enjeux en phase travaux - Mise en place d’un filet anti-intrusion apres
libération des emprises

MR15 — Accompagnement du chantier par des écologues

MR1-Management environnemental du chantier

MR3 —Mesures de protection de laqualité des eaux et des sols en phase travaux

Limitation des pollutions issues du chantier (sensibilisation des équipes, présence de kit anti-pollution,
élaboration d’une procédure de gestion en cas d’incident, etc.)

MR5 —Modalités travaux sur I’'OH128 et en aval de celui-ci

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier -
Limitation des travaux de nuit, des pollutions sonores et visuelles

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation
audroit du PS21 et Nant de Berthoux

ME 1 - Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier) - Evitement des
impacts sur le passage a gibier

MR8 —Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et sesabords : Reconstitution de la ripisylve du Nant
de Berthoux

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation
au droit du PS21 et Nant de Berthoux : Aménagement d’une fonction faune sur le PS21, plantations de part
et d’autre pour créer un corridor boisé entre le Nant de Berthoux et 'ouvrage supérieur

MR19- Amélioration des conditions de déplacement de la faune au droit du passage a gibieret de 'OH1:
mise en ceuvre de pierres pour favoriser le franchissement d’une des buses de I'OH1 en basses eaux

MC1 - Site compensatoire de « Chez Jacques »

MAZ2 : Réutilisation des déchets de coupe pour diversifier les milieux - Création d’au moins 13 hibernacula a
partir des résidus de coupe

ME 1 — Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier) : Evitement des
impactssur le Nantde Ternier et ses abords : surface évitée de 0.02 ha. Impact résiduel dans le secteur nul
MR1 — Management environnemental du chantier / MR17 — Limitation des nuisances associées aux travaux
et plan de déplacement des engins de chantier

MR2 —Localisation des installations de chantier etremise en état de celles-ci

MR5 —Modalités travaux sur ’'OH128 et en aval de celui-ci : dont adaptation de lataille des engins pour les
travaux a proximité du Nant de Berthoux

MR8 —Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et sesabords - dont plantation d’hélophytes

MR11 —Réduction des emprisesau strict nécessaire au droit deszonesa enjeux - (hors zone de
réaménagement du Nant de Berthoux, reprise du cours d’eau entre le nouvel OH128 et la fin de la
dérivation requise pour I'aménagement de la VR2+)

MR12 —Mise en défens deszones a enjeux en phase travaux

MR1 —Management environnemental du chantier : dont élaboration d’un plan de circulation de chantier
MR4 —Adaptation du calendrier des travauxaux périodes sensibles : Réalisation des travauxen dehors des
périodes de sensibilité (déboisement entre septembre et mars, ou aprés passage d’un écologue)

MR12 —Mise en défens deszones a enjeux en phase travaux

Niveau
d’'impact
résiduel

Démarcheen
réponse

Faible -

Faible -

Faible -

Faible -

Faible -

Positif -

Faible -

Faible -
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Milieu
humain,
urbanisme et
cadre de vie

ATMB /-

A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

Sous-théme

Faune piscicole

Activités agricoles

Niveau
d’enjeu

Faible pour le
Nant de
Berthoux a
fort pour le
Ruisseau de
Ternier

Travaux

Travaux

Exploitation

Exploitation

Exploitation

Travaux et
exploitation

Travaux &
exploitation
Travaux

Travaux

Travaux

Exploitation

Exploitation

Exploitation

Phase chantier

Phase
exploitation

Impacts

Altération biochimique des miligux :
Pollution accidentelle issue du chantier

Perturbation des individus:
Perturbation par les pollutions sonores etvisuelles et
lesvibrations

Destruction d’individus : pas de modification
notable par rapport a I'existant

Altération des déplacements d’especes

Dérangement et perturbation du cadre de vie

Pas d’éclairage supplémentaire par rapport a
I’existant

Destruction d’habitats :

Impacts sur le Nant du Ternier en cas d’allongement
de I'OH1

Destruction d’habitats :

Impacts sur le Nant du Berthoux avec I'allongement
de I’'OH128 et la dérivation en aval

Altération des déplacements d’especes

Altération des déplacements d’espéces

Destruction d’individus :

Destruction si travaux dans le lit mineur dans le
Nantde Ternier

Altération biochimique des milieux :

Pollution accidentelle issue du chantier

Perturbation des individus :

Perturbation par les pollutions sonores et
visuelles et les vibrations

Destruction d’individus : pas de modification
notable par rapport a I'existant

Déplacement des especes : Ruptures de
continuité d’ores et déja présentes au niveau
de I'A40 et 'A41

Perturbations des individus : pas de
modification significative des nuisances par
rapport al’existant

Géne au niveau des acces, émissions de poussieres

Impact faible

Moyen

Faible

Négligeable

Négligeable

négligeable

Moyen

Faible anul

négligeable

Moyen

Moyen

Moyen

Négligeable

Faible

Négligeable

Moyen

Moyen

Faible

Mesures d’évitement et de réduction

MR1 — Management environnemental du chantier / MR5 — Modalités travaux sur ’'OH128 et en aval de
celui-ci / MR3 — Mesures de protection de laqualité des eaux et des sols en phase travaux

Limitation des pollutions issues du chantier (sensibilisation des équipes, présence de kit anti-pollution,
élaboration d’une procédure de gestion en cas d’incident, etc.)

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacementdes engins de chantier -
Limitation des travaux de nuit, des pollutions sonores et visuelles

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation
audroit du PS21 et Nant de Berthoux

ME 1 — Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier)
MR12 —Mise en défens deszones a enjeux en phase travaux

MR8 —Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et sesabords — avec recherche de diversification des
milieux en faveur de la création de caches

MR8 —Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et sesabords - impliquant la suppression des légers
seuils associés a celui-ci

ME 1 — Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier):

Pas d’enjeu pisdcole sur le Nant de Berthoux

MR1 —Management environnemental du chantier / MR5 — Modalités travaux sur ’'OH128 et en aval de
celui-ci / MR3 — Mesures de protection de laqualité des eaux et des sols en phase travaux

Limitation des pollutions issues du chantier (sensibilisation des équipes, présence de kit anti-pollution,
élaboration d’une procédure de gestion en cas d’incident, etc.)

MS2 — Suivi de la qualité des eaux superficielles en phase travaux

ME 1 — Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier
Pas d’enjeu piscicole sur le Nant de Berthoux

ME 1 — Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier
MR8 —Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et sesabords - impliquant la suppression des légers
seuils associés a celui-ci

ME 1 — Evitement des impacts sur le Nant du Ternier (OH129 et OH1 A41 — Passage a gibier)

MR12 —Mise en défens deszones a enjeux en phase travaux

MR8 —Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et sesabords — avec recherche de diversification des
milieux en faveur de la création de caches

MR16 - Préservation des conditions de déplacement de la faune, des modes doux et des engins agricoles en

phase travaux

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier
MR20- Concertation avec les exploitants agricoles

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation
audroit du PS21 et Nant de Berthoux

Niveau
d’impact
résiduel

Faible

Faible

Positif

Faible

Faible

Faible

Faible

Faible

Faible

Faible

Négligeable

Négligeable
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A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

Théme Sous-théme

Activités économiques

Axes de communication et
trafic

Risques technologiques

Pollution de I’air

Ambiance acoustique

Pollution lumineuse

Tourisme etloisirs

Paysage et Paysage

patrimoine

Patrimoine culturel et
archéologique

Niveau
d’enjeu

Faible

Moyen

Moyen

Moyen

Moyen

Moyen

Moyen

Moyen

Faible

Phase chantier
Phase
exploitation

Phase chantier

Phase
exploitation

Phase
exploitation

Phase chantier

Phase
exploitation

Phase chantier

Phase
exploitation
Phase chantier

Phase
exploitation

Phase chantier

Phase
exploitation

Phase chantier
Phase
exploitation

Phase chantier

Phase
exploitation

Impacts

Pas d'impact

Pas d’impact

Géne au niveau des acces, détérioration des voiries

Impacts faibles anuls du fait de peu de changement
par rapport a I'existant

Amélioration apportée par la création de la VR2+ et
de la voie d’entrecroisement

Prise en compte de la présence d’une canalisation de
gaz dans la conception des aménagements

Prise en compte de la présence d’une canalisation de
gaz dans la conception des aménagements — pas
d’impact sur le réseau

Risque d’émissions de poussiéres, nuisances
associées aux déplacements d’engins

Non augmentation des trafics autoroutiers
Fluidification du trafic sur la plateforme
Effetssur la qualité deI’air négligeables
Nuisances sonores associées aux activitésde
chantier

Non augmentation des trafics autoroutiers
Effets sur I'ambiance sonore négligeables

Besoin éventuel d’éclairage sur les zones de travaux

Non modification de I'existant

Géne au niveau des acces, de I’'ambiance sonoreet
des émissions de poussiéres

Impacts faibles du fait de peu de changement par
rapport a I'existant

Intervention enrive de l'infrastructure existante
Déboisement des boisements le long des talus

autoroutiers, déja régulierement réalisés pour
assurer lavisibilité et la pérennité des équipements

Pas d‘enjeu connu

Nul
Nul

Moyen

Faible anul

Positif

Moyen

Faible

Moyen

Faible

Moyen
Faible
Faible

Nul

Moyen

Faible

Faible

Faible

Nul

Mesures d’évitement et de réduction

/
/

MR16 —Préservation des conditions de déplacement de la faune, des modes doux et des engins agricoles en
phase travaux

MR21 —Maintien des circulations autoroutieres en phase travaux

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation
audroit du PS21 et Nant de Berthoux

MR20- Concertation avec les exploitants agricoles

MR1-Management environnemental du chantier

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier
/
MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier

/

MR17 - Limitation des nuisances associées aux travaux et plan de déplacement des engins de chantier
MR16 —Préservation des conditions de déplacement de la faune, des modes doux et des engins agricoles en
phase travaux

MR21 —Maintien des circulations autoroutieres en phase travaux

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation
audroit du PS21 et Nant de Berthoux

MR2 —Localisation des installations de chantier etremise en état de celles-ci

MR11 —Réduction des emprises au strict nécessaire au droit deszones a enjeux

MR8 —Réaménagement définitif du Nant de Berthoux et sesabords

MR18 — Amélioration des conditions de déplacement de la faune et des modes doux en phase exploitation
audroit du PS21 et Nant de Berthoux

MC1 - Site compensatoire de « Chez Jacques »

Consultation du SRA dans le cadre de I'archéologie préventive

Niveau
d’'impact
résiduel
Négligeable

Négligeable

Négligeable

Négligeable

Faible

Négligeable

Faible &
négligeable

Négligeable

Faible &
négligeable
Faible &
négligeable
Faible &
négligeable

Négligeable

Négligeable

Négligeable

Négligeable

Démarcheen
réponse

Page 187/205



Ve =T e s 3

(non%iﬁé) \ €
| % o ~

000+6S} dd
©

£

Saint-Julien-en-Genevois \
.

00.+8S| ¥d
©

f Archamps
/ Technopdle

/i
Rétablissement /‘
Chem. d'Huffin 1 Zone de 'y
PS 21 /

(reconstruit)

Dérivation définitive Nant
de Berthoux

_—

| OH 128
Jongé
(prolongé) PS 20
(conservé)
/
- h S
==
—
4—%_____—;?_____—-;_____ ——— :
— = - — ———
- —

Bretelle de sortie

A40 — A41
‘f ‘o,
PR 67+000 { 4\"\ PR 66+000
= PR 65+500
\\-
Neydens \‘\
7] Archamps
s
e
=
»
\ /
0 50"~,100m 250m
: i I
Echelle : 1/5000 = / J
= === == Frontiére France - Suisse Site privilégié pour les installations de chantier Indice| Date Modifications Btabli | Vérifié | Validé /‘//\ A40 - Annemasse Saint-Julien-en-Genevois
o A00 | 05/2026 Premiére emission NRO CNG MPZ 2" IAménagements accompaagnant la mise a péage
=—+=—+=—Limite communale Zone avec mesures spécifiques EEE dont Ambroisie ATMB/ 9 pag beag
_— AVP
DPAC Zones de mises en défens
Remblais Zones d'évitement des enjeux naturels 56928 | AVP ENV TOous_ | PLA | 00029 [ A0O c’ ggtec Mesures en phase travaux
M) Dgblais Aftae | Phase | Domane | Ouwrage | Type | Numéwo | indice Systeme de coordonnées :RGF93 - CC46] Ech : 1/5000 | 1/1

P:\AFFAIRES\013-56928 ATMB A40 MOE VR2 SJGEN\3 GT\02 DAO\03 PLANS\01 AVP\03 VR2+\02 VP\2.9 - Vue en plan - Mesures phase travaux.dwg



N b st

PS5
(non modifié) g \

T
Py \
g A ~
= aﬂc \
I3 \
OH 1 \
Saint-Julien-en-Genevois ~
.
*
2 \\\
3 / s 0
@ /
o
—
4 ../ '-\'\.
S *
7 / \‘\
f Archamps
/ Technopdle
/i
Rétablissement /‘
Chem. d'Huffin 1 Zone de 'y
compensation /
ps21 A
(reconstruil) Dérivation définitive Nant
) de Berthoux
OH 128
(prolongé) PS 20
/ (conservé)
/
It o
Sl e e — i — - — o :
— - :_"__-___---_—_‘— ——— :\

Bretelle de sortie

A40 — A41
/ ,
£ pa
PR 67+000 < PR 66+000 PR 65+500
\\-
Neydens \
7] Archamps
e -
e
=

250m
]

0 50%— 100m
Echelle : 1/5000 I-:-:-I\g—\ﬁ\ﬂ\‘

e

7

= mem = Frontiére France - Suisse Zones de mises en défens Indice| Date Modifications Etabli | Vérifi¢ | Validé A40 - Annemasse Saint-dulien-en-Genevois
—+—+—Limite communale Zones d'évitement des enjeux naturels o e remere emeeen i S T ATMB///‘/:/.\ AAmenagements accompagnant la mise 3 péage
DPAC AVP
Remblais 56928 | AVP ENV Tous_ | PLA | 00210 | A00 c’ ggtec Mesures en phase exploitation
M) Dgblais Aftae | Phase | Domane | Ouwrage | Type | Numéwo | indice Systeme de coordonnées :RGF93 - CC46] Ech : 1/5000 | 1/1

P:\AFFAIRES\013-56928 ATMB A40 MOE VR2 SJGEN\3 GT\02 DAO\03 PLANS\01 AVP\03 VR2+\02 VP\2.10 - Vue en plan - Mesures phase exploitation.dwg



4
ATMB /-

A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

4.12 Co(t des mesures environnementales et modalités de suivi

4.12.1 Coltdes mesures environnementales

Les éléments principaux de déclinaison de la démarche « éviter, réduire, compenser » portent sur ;

- les mesures liées ala protection des eaux,

- les mesures de réduction en faveur du milieu naturel et des zones humides,

- lamise en ceuvre des mesures de compensation floristique et de zones humides,

- lesmesures de phase chantier permettant la protection des eaux, de la faune, des habitatset de la flore ainsi que

du cadre de vie.

Le co(it des mesures environnementales correspondantes est évalué a environ 300 k€ HT, dans les conditions économiques
de 2025:

- hors colits d’application des mesures de prévention et de gestion en phase travaux, ce colit étant compris dans
les colits de management environnemental du chantier ;

- horsterrassements de la dérivation du Nantde Berthoux et de lazone compensatoire, ce co(it étant compris dans
les codts de terrassements globaux du projet ;

- Hors aménagements sur le PS21 (banquette végétalisée, panneaux bois, etc.), ce colt étant compris dans les
colts de I'ouvrage ;

- Hors colts de suivi aprés mise en service.

4.12.2 Modalités de suivi
412.2.1 Modalités de suivi environnemental des travaux

v" Mise en place d’un management environnemental

MS1 —Management environnemental du chantier (en lien avec MR1)

Le maitre d’ouvrage est clairement engagé dans une démarche volontariste et responsable pour le respect de la
réglementation environnementale et la prévention des pollutions. Ainsi, il mettra en place un management
environnemental de chantier.

Des consignes strictes de respect de I'environnement seront données aux entreprises réalisant les travaux dans le cadre
de la Notice de Respect de I'Environnement (NRE) qui sera intégrée a leur marché. Le systétme de management
environnemental du chantier mis en place permettra de contréler le respect de ces consignes.

L’entrepreneur retenu par le maitre d’ouvrage pour la réalisation des travaux s’engagera ainsi a mettre en ceuvre les
méthodes, moyens et contrbles nécessaires pour respecter les exigences du maitre d’ouvrage en matiere
d’environnement. Il nommera a cet effet un « Chargé d’Environnement » qui sera I'interlocuteur privilégié du maitre
d’ouvrage ou de son représentant sur ces questions.

0 Responsable de chantier

Le responsable de chantier, en plus de ses autres missions, veillera notamment au respect des exigences du maitre
d’ouvrage en matiére d’environnement par I'ensemble des personnes travaillant sur le chantier (personnel propre,
intérimaires, personnel en prét de main d’'ceuvre, cotraitants, sous-traitants, prestataires de service...)

0 Chargé environnement

Un Chargé d’Environnement sera désigné par I'entrepreneur retenu pour la réalisation des travaux et sera affecté au
chantier pendant la durée effective des travaux, y compris la période de préparation. Il sera I'interlocuteur privilégié du

maitre d’ouvrage en matiére d’environnement et sera en charge du suivi environnemental du chantier (suivi des déchets,
de la mise en ceuvre des mesures de protection de I'environnement...).

0 Schéma organisationnel du Plan de Respect de I'Environnement (SOPRE)

Au stade de I'offre, I'Entrepreneur devra présenter un Schéma Organisationnel du Plan de Respect de I'Environnement qui
précisera les mesures qu’il propose de mettre en ceuvre ainsi que les dispositions d’organisation et de controle pour
atteindre les objectifs de protection de I'environnement fixés par le maitre d'ouvrage dans la Notice de Respect de
I'Environnement (NRE) intégrée au marché.

Ce SOPRE, document contractuel servant de base pour I'analyse des offres, constituera un engagement a mettre en ceuvre
et a appliquer par unPlan de Respect de I’'Environnement dans le cadre du marché.

0 Plande Respect de I'Environnement (PRE)

Au cours de la période de préparation et sur la base du SOPRE, I'entrepreneur établira un Plan de Respect de
I'Environnement (PRE). Il sera applicable a toutes les entreprises sous-traitantes, aux fournisseurs et aux intervenants
connus au cours du chantier.

Ce PRE explicitera les dispositions opérationnelles d’organisation et de contr6le mises en ceuvre pour répondre aux
exigences réglementaires et a celle du maitre d’ouvrage ou son représentant en matiere de prévention des impacts du
chantier sur I'environnement.

Le PRE déclinera de fagon opérationnelle les mesures que les entreprises se seront engagées a mettre en ceuvre dans leur
SOPRE.

De plus, unPlan d’Organisation et d’Intervention (POI) en cas de pollutions accidentelles ou d’incidents sera mis en place
avantle démarrage des travauxpar les entreprises de travaux. Il précisera, en fonction du type de pollution ou d’incident,
la procédure de traitement a suivre (personnes et organismes a alerter, moyens disponibles sur le chantier pour le
traitement) et indiquera les informations de gestion de la crise avant, pendant et apres.

En outre, I'élimination des déchets du chantier est soumise a I'obligation de prévention, de réduction et de valorisation
prévue par le code de I'environnement. Les entreprises élaboreront un Schéma d’Organisation du Suivi et de I’Elimination
des Déchets de chantier (SOSED) dans lequel seront exposées les mesures qu’elles s’engagent a mettre en ceuvre pour
gérer les déchets et assurer leur tragabilité.

v Suivienvironnemental en phase chantier

MS1 — Management environnemental du chantier

Un ingénieur environnemental sera chargé de contrOler la bonne réalisation du chantier et des mesures
environnementales fixées, en appui du maitre d’ouvrage.

Ce contrOle sera réalisé au travers de visites de chantier et des comptes-rendus effectués al'issue, etde conseils au maitre
d’ouvrage dans le cas d'imprévus.

Cette assistance sera réalisée sur toutela durée du chantier, avec une présence plus soutenue durant les phases les plus
sensibles (balisage, déboisement, terrassements, période de migration des amphibiens...).

v’ Suivi des eaux en phase chantier

MS2 — Suivi de la qualité des eaux superficielles en phase travaux

Afin de s’assurer de la bonne efficacité des mesures mises en ceuvre en phase travaux pour préserver la qualité des eaux
superficielles, un suivi de cette qualité sera effectué durant le chantier sur les cours d’eau traversant I'A40 et I'A41 a savoir
le ruisseau du Ternier et le Nant de Berthoux.
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Un état zéro sera réalisé a I'amont et I'aval des cours d’eau, puis un suivi sera mis en place pendant les travaux sur ces
mémes points. Ce suivi portera sur différents parameétres par exemple :

- matiéres en suspensions (MES),
- hydrocarbures totaux,

- pH,

- température,

- DCo,

- DBO,

- métaux.

En cas d’écart significatifs des parameétres suivis, des mesures correctives devront étre mises en place.

La localisation précise des points de suivi, les paramétres suivis, les valeurs seuils prises en considération, les fréquences
de relevés et les mesures prévues en cas de dépassements feront I'objet d’une note spécifique transmise pour validation
aux services en charge de laPolice de I'Eau préalablement au démarrage des travaux.

v" Suivi des EEE en phase travaux

MS3 —Suivi des EEE en phase exploitation

Comme décrit dans le cadre des mesures de protection des sols, des eaux et des habitats, une attention forte sera portée
aux EEE présentes et a la prévention contre I'amenée de nouvelles especes invasives sur les zones de travaux.

Un état zéro sera dressé avant démarrage de ceux-ci ; un suivia minima mensuel seramené, comprenant I'observation de
la mise en défens ou de I'éradication des stations existantes et la veille contre I'apparition de nouvelle station. Un bilan &
I'issue des travaux sera réalisé.

412.2.1 Modalités de suivi des dispositifs d’assainissement et hydrauliques en phase exploitation

v Gestion des pollutions accidentelles
L’exploitant dispose d’'un schéma d’alerte en cas de pollution accidentelle (cf. extraits ci-contre).

En complément de la formation préalable des agents, les modalités de piégeage de la pollution au sein d’un bassin et la
procédure associée sont rappelées directement sur place grace a des panneaux d’intervention disposés aux abords des
bassins. Ces panneaux rétroréfléchissants de dimensions Imx1m sont visibles au niveau deI’accés au bassin et permettent
de rappeler les manipulations a effectuer sur les organes de régulation du bassin, & savoir les vannes d’entrée et de sortie

Type de
déversement

Actions a prévoir

Accident routier VL (hydrocarbures en [7] Manipulation des vannes & faire si besoin,
quantité faible) :> L__1 utiliser le kit anti-pollution

Accident routier PL mettant en jeu une . . .
D o de matiére non d |:> D Manipulation des vannes & faire

Pas de manipulation du personnel ATMB

Accident routier PL mettant en jeu une A
. citerne de matiére dangereuse - . f;::z;t:éonschon préalable du PC ou

Schéma d’alerte en cas de pollution accidentelle

ACCIDENT

RESEAU DAPPIL DURGENCE  TILIPMONEATMS  TELIZHONS PURIC mo«T(um ADD C8

MOBILISATION DU
PATROUILLEUR ET
DEPLACEMENT SUR SITE

CENTRE DENTRETEN OROSE

LOCALISATION OF UACCIOINT (K.

SECURISER LA ZONE
D'INTERVENTION ET
IDENTIFIER LE POLLUANT

DECLENCHEME]NT DE L'ALERTE

CENTRE DENTRETIEN GENDARMERK NATIONALE

DEFUACEMENT SUR LE SITE

DETERMINER S| UN BASSIN

- EST MIS EN JEU ET PIEGER
LA POLLUTION

DANS LE BASSIN

DETERMINATION DU BASSIN QUIVA RECEVOR LA POLLUTION

PRGEAGE DF LA POLLUTION DANS LA CITERNE DE LA DALLE DE RECUPERATION

DANS LE BASSIN CORRESPONDANT 51 CHST POSSILE

POMPAGE DF LA POLLUTION
4

EVACUATION PAR UNE ENTREPRISE EXTEREURE

I
Ao 06 h A L SIS s oo s — GESTION DE LA
} POLLUTION PAR LA SUITE
LEVEE DE LUALERTE
——————— ATMB /-
‘ Localisation du bassin
RN 205 Bassin PK 4 + 900 Sens |
Impluvium

Zone collectde - PX 4+100 au PK 5200

Fonctionnement normal : .
Fonctionnement normal

1. Vanne E et vanne § ouvertes, <+

En cas de déversement accidentel :

1. Fermer la vanne S du bassin.

2. Lorsque |a totalité de la pellution
est entrée dans le bassin, fermer la
vanne E,

Schéma de

fonctionnement . .
_Fonctionnement face &

3. Prendre les mesures néc i

B pour le traitement de la pollution, un accident
3 \

= &

ittty

"

Rappel de sécurite

Minyn v Aumer

Figure 229 : Extraits du protocole de gestion des pollutions accidentelles d’ATMB

‘; satec



ATMB /-

A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

v' Gestion des bassins

ATMB amisen place une politique de gestion des bassins, jugée indispensable pour définir le réle de chaque acteur, depuis
sa construction jusqu’a son renouvellement, en passant par son entretien et son suivi. Elle permet d’attribuer les actions
aréaliser afin de conserver un état global du patrimoine satisfaisant et une base de données a jour pour coller au mieux a
la réalité du terrain.

La surveillance continue des abords et les inspections visuelles rapides mais réguliéres du site permettent également de
garantir une accessibilité et une disponibilité constante.

Des modalités d’utilisation sont spécifiques a chaque bassin et se traduisent par:
- L’exploitation de I'ouvrage en situation courante (fonctionnementnominal)
- Laprocédure en cas de pollution accidentelle.

L’'information du niveau de sensibilité du milieu environnant et notamment des éventuelles zones de captage d'eau
potable doit également étre portée a la connaissance des intervenants.

Ces informations sont récapitulées dans les carnets réflexes dont un extrait visuel est présenté ci-dessous.

INSTRUCTION :

Fiche réflexe A40 bassin PK 19+900 sens 2

Impluvium collecté
Plateforme de péage sens 2

Accas par bretelle entrée péage de Cluses amont
S2 (Entrée Cluses-Chamonix)

Milieu récepteur : I'Arve

Sensibié : zone de captage de Jumel (Cluses)

Fonctionnement nominal :

1. Ouvrir vannes E1 et E2, tourner les
manivelles dans le sens anti-horaire

2. Ouvrir vanne S, tourner le volant dans
le sens anti-horawe

3. Fermer vannes B1 et B2, tourner les
manivelles dans le sens horaire

En cas de déversement accidentel intervenir sur demande des pompiers ou de I'astreinte.

1. Vérfier que les vannes E1 el E2 sont bien ouvertes (lourner les manivelles dans le sens
anti-horaire), si ce n'est pas le cas les ouvrir

2. Toumner le volant dans le sens horaire, pour fermer la vanne S.

3. Lorsque toute la poliution est contenue dans le bassin, fermer les vannes E1 et E2

(tourner les manivelles dans le sens horawre)

Quvrir les vannes B1 et B2 (lourner les manivelles dans le sens anti-horaire)

Mettre en place les mesures nécessaires pour trafter cette pollution

Mettre les vannes en position de fonctionnement nominal

D

Figure 230 : Extrait des carnets réflexes détaillant lesinterventions par bassin du réseau ATMB

L’entretien de chaque bassin suit également un process de contrdles, inspections, écrémages de séparateur
d’hydrocarbures, curage, détaillé année par année.

4.12.2.2 Modalités de suivi environnemental des mesures en phase exploitation

v Suivide la transplantation

MS4 — Suivi de la Tulipe des bois

La mesure de transplantation de la Tulipe des bois fera I'objet de suivi annuel pendant les 10 années suivant la réalisation.
2 passages seront réalisés au moment du pic de floraison (une visite fin mars et une autre en avril). Ce suivi permettra
d’évaluer la reprise des bulbes transplantés (dénombrement des bulbes ayant des feuilles et/ou des fleurs) et d’adapter
éventuellement les mesures de gestion. Les éventuelles nouvelles stations seront identifiées et cartographiées. Chaque
suivi fera I'objet d’un rapport, communiqué annuellement & la DREAL

Le protocole de suivi et de gestion est en cours de définition par ASTERS-CEN74. Il sera présenté a la DREAL — service
biodiversité dans le cadre de I’émission du plan de gestion associée a la Tulipe des bois et au projet.
v Suivi du secteur naturel entre le PS21 et 'OH128

MS5 — Gestion et suivi du secteur naturel entre le PS21 et ’OH128

e Suivi des habitats renaturés en rive du Nant de Berthoux

Un suivi écologique sera réalisé pour étudier I’évolution des mesures écologiques autour du réaménagementdu Nant de
Berthoux. Ce suivi permettra de donner, en cas de mesures inefficaces, des préconisations supplémentaires.

Il s’effectuera annuellement pendant les 3 premiéres années apres la mise en place des mesures, puis a N+5, N+7, N+10,
puis tous les 5 ans jusqu’a N+50, araison de 3 passages annuels relatifs a la flore et aux habitats naturels (remise en état
de la zone d’installation de chantier, suivi de I'évolution du réaménagement du Nant de Berthoux, suivi des espéces
exotiques envahissantes)

L’évolution de cette zone sera documentée au fur et a mesure des visites, par des photographies de terrain, en
complément de relevés phytosociologiques permettant de déterminer les habitats en place.

Par ailleurs, un suivi des plantations sera effectué dans le cadre du marché de plantations qui inclura une garantie de
reprise sur une période de 2 ans, en considérant qu’au-dela, la végétation est bien développée. Au-dela de ces 2 ans, le
suivi et I'entretien des plantations sera effectué par les équipes d’exploitation du concessionnaire ATMB.

Un rapport sera communiqué au maitre d’ouvrage qui se chargerade le transmettre a la DREAL.
e Suivifaunistique

Un suivi écologique sera réalisé pour suivre I'évolution des mesures écologiques de création de micro-habitats et de pose
de gites artificiels., ainsi que de réaménagement aux abords du Nant de Berthoux. Les suivis se focaliseront sur les espéces
protégées et patrimoniales qui ont été recensées. Les mémes protocoles devront étre utilisés d’un suivi a I'autre afin de
dresser une comparaison avec |'état initial.

Un suivi de lafréquentation du PS21 et de 'OH128 sera réalisé, conformément au protocole mis en place par Appolon 74
dans I'état initial. Des dispositifs de suivis (boitiers pour pieges photographique, piége a traces) sont mis en place sur le
PS21 pour évaluer I'efficacité de la fonction faune.

Un rapport sera communiqué au maitre d’ouvrage qui se chargerade le transmettre a la DREAL.
e  Suivide lamesure de compensation zone humide

Le suivi consistera a identifier et délimiter la surface effective de zones humides au droit de lazone surcreusée, a proximité
du Nant de Berthoux. Le caractére humide de la zone devra étre confirmé par la réalisation d’un sondage pédologique
et/ou de relevés floristiques, conformément aux criteres de définition d’une zone humide.

Le suivi de cette mesure s'étendra jusqu’a N+50 ans aprés la mise en service, avec des passages a N+1, N+2, N+5, N+10,
puis tous les 5 ans jusqu’a N+50. Un passage par an est requis entre les mois de mai et juillet.

L'évolution de cette zone sera documentée au fur et & mesure des visites, par des photographies de terrain. Tout comme
les mesures précédentes, le suivi de cette zone de compensation feral’objet d’un rapport adressé aux services de I'Etat.

Une vigilance particuliére sera attendue vis-a-vis de la présence d’espéces exotiques envahissantes. Aubesoin, les mesures
de gestion adéquates de ces especes seront mises en place par les équipes d’ATMB.
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5 VULNERABILITE DU PROJET AU CHANGEMENT CLIMATIQUE ET INCIDENCES ATTENDUES

AU REGARD DES RISQUES D’ACCIDENTS ET DE CATASTROPHES MAJEURS

5.1 Préambule

L’article R. 122-5 du code de I’environnement demande que soit réalisée une description des incidences négatives notables
surI’environnement attendues résultant de lavulnérabilité du projet a des risques d'accidents ou de catastrophes majeurs
dans un contexte de changement climatique. En effet, le changement climatique ayant une incidence avérée sur la
fréquence et la magnitude des événements météorologiques exceptionnels, les risques majeurs impactant
potentiellement le projet risquent de se trouver amplifier a moyen terme.

L’objectif de cette partie est de décrire, pour chaque risque d'accident ou de catastrophes majeurs, les incidences
négatives attendues sur le projet de création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ et, le cas échéant, les mesures
envisagées pour éviter ou réduire les incidences, ainsi que le détail de la préparation et de la réponse envisagée a ces
situations d'urgence.

5.2 Définitions

Le Dossier Départemental des Risques Majeurs (DDRM) de Haute-Savoie donne une définition d’un risque majeur.

L'existence d'un risque majeur est liée :
- d'une part, ala probabilité d’occurrence d’un phénoméne d’origine naturelle ou anthropique;

- d'autre part, a I'existence d’enjeux, constitués des personnes et des biens (ayant une valeur monétaire ou non),
pouvant étre affectés par le phénomene considéré. Les conséquences d’un aléa sur un enjeu se mesurent en
termes de vulnérabilité.

Un risque est dit majeur si les effets du phénomene considéré peuvent, dans son expression maximale, mettre en jeu un
grand nombre de personnes, occasionner des dommages importants et dépasser les capacités de réaction de la société.

Septrisques naturels principaux sont prévisibles sur le territoire national : les inondations, les mouvements de terrain, les
avalanches, les phases glaciaires et périglaciaires, les évenements météorologiques, les feux de forét et les séismes.

Les risques technologiques, d'origine anthropique, sont au hombre de cing : risque industriel, risque minier, transport de
matieres dangereuses, circulation dans les tunnels routiers et rupture de barrage ou de digue.

5.3 Analyse des incidences attendues sur I’environnement liées au projet

Comme présenté aux chapitres Erreur ! Source du renvoi introuvable. et 0de ce document, le périmétre d’étude du projet
est concerné par les risques suivants :

- Sismique (aléa modéré amoyen)

- Mouvement de terrain (aléa faible a moyen)

- Inondation (aléa fort)

- Transports de Matiéres Dangereuses (communes exposées)

Les effets du projet liés aux risques naturels et technologiques sont analysés dans les chapitres 4.4.5 et 4.6.3.

L’analyse des incidences attendues du projet sur 'environnement, au regard des risques d’accidents et de catastrophes
majeurs, est réalisée dans le tableau ci-apres. Il recense uniquement les principaux risques ou catastrophes majeurs
susceptibles d’affecter le projet de création d’une voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage dans un
avenir relativement proche.

Risques ou
catastrophes
auxquels le projet
peut étre confronté

Incidences attendues sur I’environnement Mesures envisagées pour les éviter ou les
liges au projet réduire

Catastrophes naturelles

Effondrement des remblais impliquant un
risque pour lasécurité des usagers ainsi qu'un
risque de pollution ou de dommages sur les
milieux environnants.

Conception du projet intégrant le niveau de

sismicité de la zone d’étude (niveau 3 a 4 -
moyen a modére).

Séisme

Glissement des talus, des dispositifs de
gestion des eaux ou des ouvrages d’art
impliquant un risque pour la sécurité des

Mouvement de Conception du projet intégrant le risque de

terrain R . retrait/gonflement des argiles
usagers ainsi qu’un risque de pollution ou de
dommages sur les milieux environnants.
Inondation des chaussées par les réseaux, . . ) .
. Lo Dimensionnement des travaux de réparation
débordement sur les talus impliquant un ) ,
. s et dallongement de I'ouvrage prenant en
. risque pour lasécurité des usagers. ) . g
Inondation compte le risque inondation

Pollutions des milieux récepteurs impliquant = crgation de zones humides (mesure de
un risque de mortalité pour les espeéces  compensation) pour rétention d'eau.
aquatiques.

Catastrophes liées aux activités humaines

Accident d’un poids
lourd transportant
des matiéres
dangereuses

Risque de pollution des milieux adjacents ala = prise 3 jour du Plan d'Intervention et de
chaussée (milieu naturel et aquatique, milieu | go0rs (PIS)

agricole)

Risque de pollution des sols et des eaux
souterraines.

Risque d’une diffusion a grande échelle de la

Mesures spécifiques (entretien, gestion des

Rupture d'une risques) incombant aux gestionnaires des

canalisation

d’hydrocarbure et/ou = pollution réseaux concemes
yd turel p_ ,' . . . N Mise a jour du Plan d’Intervention et de
€ gaznature Risque d'explosion due & la fuite de matiere ¢ . o (PIS)

inflammable.

Les incidences attendues au regard des risques d'accidents et de catastrophes majeurs semblent relativement réduites.
En effet, le projet ne sesitue pas dans une zone a forte contrainte entermes de risque naturel, excepté au regard du risque
inondation, d’ores et déja pris en compte dans la conception. Concemant les risques inhérents aux activités humaines, la
présence de canalisations de transport de matiéres dangereuses au droit du projet apparait comme le principal facteur de
risque. Cependant, I'ensemble des réseaux ont été dévoyés ou se situent a des profondeurs trop importantes pour étre
interceptés. Les concessionnaires ont été contactés pour évaluer les risques et contraintes liés au projet.

De méme, la vulnérabilité du projet au regard du changement climatique apparait limitée. En effet, comme dit
précédemment, le risque inondation est prisen compte dans les études, d’ou la mise en place de murs en aile de part et
d’autre de I'OH 128 pour garantir la stabilité des talus. De méme, les premiers métres du cours d'eau, apres le débouché
de I'ouvrage hydraulique, serontenrochés pour éviter I'érosion des berges. Par ailleurs, la mesure de compensation prévue
aproximité du projet, consistant en une rétention d’eau, permettra de capter les eaux de pluie ou de ruissellement en cas
de phénomeénes climatiques plus séveres.
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6 COMPATIBILITE DU PROJET AVEC LES DOCUMENTS D’URBANISME ET DE PLANIFICATION Finalement, la réalisation de ces objectifs est permise grace a I'application d'un certain nombre de regles. Les régles
générales relatives aux voies et axes routiers d'intérét régional s'imposent aux interventions des départements pour

garantir la cohérence et I'efficacité du réseau routier ainsi que la sécurité des usagers.

6.1 Documents régionaux et suprarégionaux _ o o _
Parmi I'ensemble des régles, prescriptives, sont donc défini plusieurs thématiques :

6.1.1 Schéma Régional d’Aménagement, de Développement Durable et d’Egalité des - Aménagementdu territoire et de lamontagne,
Territoires d’Auvergne-Rhone-Alpes (SRADDET) - Infrastructure de transport, d’intermodalité et de développement des transports,
- Climat, Air, Energie,

Le Schema Régional d’Aménagement, de Développement Durable et d’Egalité des Territoires (SRADDET) est un document _ Protection et restauration de la biodiversité,

de planification qui, a I'’échelle régionale, précise la stratégie, les objectifs et les régles fixées par la Région dans plusieurs ) _ _ )
domaines de I'aménagement du territoire. - Prévention et gestion des déchets,

R ) : . - Risques naturels.
Ilintégre les schémas existants suivant : a

- le Plan Régional de Prévention et de Gestion des Déchets (PRPGD),

- le Schéma Régional de I'lntermodalité (SRI), et dans I’attente de son éventuelle élaboration, le Schéma Régional
des Infrastructures et des Transports (SRIT),

- le Schéma Régional Climat-Air-Energie (SRCAE),
- le Schéma Régional de Cohérence Ecologique (SRCE).

Ainsi, le projet de création d’'une voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage est concerné par un
ensemble de régles inhérentes aux thématiques identifiées précédemment et pour lesquelles des prescriptions doivent
étre respectées. Les regles susceptibles de concerner le projet sont présentées ci-apres.

Regle Description Compatibilité du projet
Le SRADDET de la région Auvergne Rhdne Alpes a été adopté par le Conseil régional lors de sa session des 19 et 20 Aménagement du territoire et de la montagne
décembre 2019. Il est entré en application et opposable a tout documents de planification infra-régionaux (SCOT, PLU,

etc.) depuis I'arrété préfectoral n°20-083 du 10 avril 2020. Des évolutions réglementaires et Iégislatives intervenues depuis Le projet impactera des zones
son adoption ont conduit la Région a engager une premiéere procédure de modification du schéma lors de I’Assemblée agricoles et des milieux naturels.
pléniére du 29juin 2022. Cette modification permetentra autres d”’intégrer les nouvelles obligations qui s’imposent pour Toutefois, les emprises ont été
ce qui reléve de la gestion économe de I'espace et de la lutte contre I'artificialisation des sols, de la prévention et de la limitées au strict nécessaires.

gestion des déchets.

La regle expose la nécessité de «
protéger les espaces agricoles et
forestiers stratégiques et nécessaires

Régle n°7 — Préservation du foncier a laproduction agricole en prenanten | Les installations de chantier seront

Le SRADDET se compose d’un ensemble de documents, a savoir : agricole et forestier compte la qualité agronomique et le | installées sur une parcelle sans enjeu.
- un rapport d'objectif constitué d’une synthése de I’état des lieux, d’une définition des enjeux, d’'une présentation potentiel agricole des sols, les o = ..o projet inclut des
paysages remarquables, la '

de I'ambition régional a I'horizon 2030 et afin du rapport d’objectif en tant que tel qui développe les orientations mesures d’évitement, de réduction,

biodiversité, les investissements

et actions concretes afin d’y répondre, oublics réalisés. [..] » voire de compensation: il ne
- un fascicule de régle dont un tome général et un tome spécifique aux déchets, T présentera ainsi pas d'impacts
- des annexes tels que I’état des lieux du territoire, I'atlas cartographique de la biodiversité, le Plan Régional de significatifs

Prévention et de Gestion des Déchets (PRPGD), I'évaluation environnementale du SRADDET, _ Le projet est directement concerné
- des documents complémentaires tels que la déclaration environnementale du SRADDET et PRPGD établis La régle évoque le besoin de « Mettre  par |e sujet des milieux aquatiques et

conformément a I'article L. 122-9 du code de I'environnement. en ceuvre une gestion équilibrée et ge | ressource en eau, notamment

durable de la ressource en eau gy fajt des travaux de réparation et
préservant les milieux aquatiques et ggjjongement de I'OH 128. Ces

Le document intégre donc 10 grands objectifs stratégiques, prescriptifs & savoir : permettant de satisfaire au MieuX  gerpjers prennent en compte le

oo . L . o I’ensemble des usages. ». q q i q el
- Objectif n°1 : Garantir, dans un contexte de changement climatique, un cadre de vie de qualité pour tous, g risque inondation existant ainsi que
TP o . . _— les enjeux pour la faune et la flore
- Objectif n°2 : Offrir I'acces aux principaux services sur tous les territoires, locale
- Objectif n°3 : Promouvoir des modéles de développement locaux fondés sur les potentiels et les ressources Et également « S'assurer, en amont de ) o
. . ° . . e, e s tous proets d’aménagement de Ia Pal’ al||eUI’S, Ie pl’Ojet InC|Ut deS
- Objectif n°4 : Faire une priorité des territoires en fragilite . . , ) 0) ' . . .
TR . , , " Reégle n°8 — Préservation de la protection & long terme des zones de = Mesures de prévention des pollutions
- Obj_ectff n°5: Inicerconnecter I,es terr|t0|res_et développer leur complémentarite - ressource en eau ressources  stratégiques en  eau accidentelles en phase travaux.
- Objectif n°6 : Développer les échanges nationaux source de plus-values pour la région potable actuelle,s _et futures, Un bassin est créé et permettra
- Objectif n°7 : Valoriser les dynamiques européennes et transfrontaliéres et maitriser leursimpacts sur le territoire notamment en préconisant pour les  g'améliorer la qualité des eaux
régional zones d'alimentation (impluvium ou  yejetées,
- Objectif n°8 : Faire de laRégion un acteur des processus de transition des territoires bassin versant) de ces ressources

o . - . . I . . stratégiques, la limitation de
- Objectif n°9 : Préparer les territoires aux grandes mutations dans les domaines de la mobilité, de I'énergie, du ) gique :
'urbanisation, et garantir leur

climat et des usages, en tenant compte des évolutions sociodémographiques et sociétales . . oL .
préservation vis-a-vis des pollutions
H 4 o . A H H . H . . .
- Objectif n°10 : Développer une relation innovante avec les territoires et les acteurs locaux domestiques et industrielles et des

pratiques agricoles non
compatibles. »
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Reégle

Régle n°31 — Diminution des GES

Régle n°32 — Diminution des
émissions de polluants dans
I’'atmospheére

Régle n°33 —Réduction de
I’exposition de la population aux
polluants atmosphérique

Description
Climat, air, énergie

Compatibilité du projet

Le projet ne modifie pas les trafics
sur les autoroutes A40-A41. Il a une
influence sur les GES et la pollution
atmosphérique du fait de la
diminution des vitesses etde la
promotion du covoiturage.

Protection et restauration de la biodiversité

Régle n°41 — Amélioration de la
perméabilité écologique des réseaux
de transport

«La régle vise a améliorer la
perméabilité des infrastructures de
transport et a instaurer une réflexion
systématique sur le sujet dans le
cadre de lamise en place de nouvelles
infrastructures linéaires. »

« Les maitrises d’ouvrage ou maitrises
d’ceuvre des projets d’infrastructures
et ouvrages de transport intégrent

Le projet integre la démolition et la
reconstruction du passage supérieur
21, avec ajout dune banquette
dédiée a la faune sur un coté de

dés I'amont du projet dans le choix = 'ouvrage.
des variantes des tracés la
fonctionnalité des corridors
écologiques terrestres et aquatiques

de la Trame verte et bleue

régionale. »

Tableau 49 : Analyse de la compatibilité avec les prescriptions du SRADDET

Le projet de création d’une voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage a Saint-Julien-en-Genevois,
Neydens et Archamps est donc compatible avec les prescriptions du SRADDET Auvergne Rhéne Alpes.

6.1.2 SchémaDirecteur d’Aménagementet de Gestion des Eaux du bassinRhéne-Méditerranée
2022-2027 (SDAGE)

Le schéma directeur d'aménagement et de gestion des eaux (SDAGE) 2022-2027 du bassin Rhéne-Méditerranée. Ce
dernier fixe la stratégie pour I'atteinte du bon état des milieux aquatiques en 2027 et a été approuvé le 21 mars 2022.

Le projet prévoit la mise en place d’un systtme d’assainissement afin de collecter et traiter les eaux de ruissellement de
I'infrastructure.

Les mesures environnementales prévues dans le cadre de ladémarche ER du projet répondent aux orientations du SDAGE
suivantes :

- Orientation 1 : Privilégier la prévention et les interventions a la source pour plus d’efficacité,

- Orientation 2 : Concrétiser lamise en ceuvre du principe de non-dégradation des milieux aquatiques,

- Orientation 5: Lutter contre les pallutions en mettant la priorité surles pollutions par les substances dangereuses
et la protection de la santé,

- Orientation 6 : Préserver et restaurer le fonctionnement naturel des milieux aquatiques et des zones humides

Le projet de création d’une voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage sur I’A40 est donc compatible
avec le SDAGE Rhone Méditerranée 2022-2027.

6.1.3 Schéma d’Aménagement et de la Gestion des Eaux (SAGE)

Le Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SAGE) de I'Arve a été approuvé par arrété préfectoral le 23 juin 2018.

Les mesures environnementales prévues dans le cadre de la démarche ER du projet répondent aux orientations du SAGE
suivantes :

- Volet qualité : Poursuivre la préservation et I'amélioration de la qualité des eaux superficielles (sous-objectif :
Batir et mettre en ceuvre une stratégie globale de réduction des rejets polluants )

- Volet milieux aquatiques : Préserver les fonctionnalités et les espaces nécessaires aux cours d’eau et aux zones
humides et restaurer les milieux dégradés (sous-objectifs : Préserver les fonctionnalités et les espaces nécessaires
aux cours d’eau et Restaurer et entretenir les espaces riverains des cours d’eau)

Le projet de création d’une voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage est donc compatible avec le
SAGE de I'Arve.

6.1.4 Plan de Gestion des Risques Inondation (PGRI)

Le Plan de Gestion des Risques Inondation (PGRI) du bassin Rhéne-Méditerranée a été arrété par le préfet coordonnateur
du bassin en mars 2022, en application de la directive inondation, dont I'objectif est de réduire les conséquences négatives
des inondations sur la population, sur I’activité économique et sur le patrimoine environnemental et culturel, et d'instaurer
une vision homogeéne et partagée des risques permettant la priorisation de I'action.

Le PGRI définit la vision stratégique des priorités d’actions en matiére de prévention des inondations, a I'échelle du bassin
Rhone-Méditerranée et pour 6 années (2022-2027).

Le PGRI fixe cing grands objectifs, qui se déclinent en quinze orientations regroupant chacune plusieurs dispositions. Les
modifications apportées au PGRI par rapport au PGRI 2016-2021 ont pour but de renforcer sa portée sur les territoires
sans en modifier pour autant sa structure. Il conserve ainsi les 5 objectifs définis au PGRI précédent. Ces objectifs sont les
suivants:

- mieux prendre en compte le risque dans I'aménagement et maitriser le colit des dommages liés a I'inondation,

- augmenter la sécurité des populations exposées aux inondations en tenant compte du fonctionnement naturel
des milieuxaquatiques,

- améliorer la résilience des territoires exposées,
- organiser les acteurs et les compétences,
- développer laconnaissance sur les pnénomenes et les risques d'inondation.

Le projet est concerné par des risques d'inondations liés au Ruisseau de Ternier mais surtout au Nant de Berthoux. Dans
ce secteur, il s'agit de venir réparer I'ouvrage hydraulique en place et de I'allonger avec une cogque en PRV. Ces travaux
comprennent également la mise en place de murs en aile en amont et en aval.

Ainsi, le projet est concemé par :

- lorientation 1.5 - Renforcer la prise en compte du risque dans les projets d’'aménagement : le projet a fait I'objet
dés la phase de conception d’étude du risque inondation. La vulnérabilité du secteur est d’ores et déja prise en
compte.

- l'orientation 2.1 - Préserver les champs d’expansion des crues : le réaménagement du Nant de Berthoux, en sortie
de I'OH 128 qui sera allongg, tient compte des vitesses d'écoulement du cours d’eau et des besoins d’expansion
en cas de crue. Toutefois, tout le volume d’expansion ne peut étre restituer a travers cette mesure de réduction,
d’ou la mise en place d’'une mesure de compensation.

- lorientation 2.2 — Rechercher la mobilisation de nouvelles capacités d’expansion des crues : le projet nécessite la
mise en place d’'une mesure de compensation pour cause de remblaiement en zone inondable. Une zone a
proximité du projet, actuellement utilisée en tant que lieu de stockage de matériel agricole, sera utilisée pour
créer une zone de rétention d’eau a proximité du cours d’eau. Cette zone est vouée a étre en eau de maniére
temporaire, suite a lamontée en charge du cours d’eau.

Le projet de création d’une voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage entre Archamps et Bardonnex
est donc compatible avec le PGRI du bassin Rhéne-Méditerranée

Page 195/205

" satec



4
ATMB /-

A40/A41 - Création d’une voie d’entrecroisement et d’'une VR2+ entre Archamps et Bardonnex

Dossier d’autorisation environnementale — Piece D2 — Etude d’impact

6.2 Documents infrarégionaux

6.2.1 Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET)

La communauté de Communes (CC) du Genevois a adopté son Plan Climat Energie Territorial (PCET) en 2019, pour une
période de 6 ans. La CC est d’ailleurs engagée dans la démarche Territoire a Energie POSitive (TEPOS) portée par le Pole
métropolitain du Genevois francais.

Ce document présente cing axes de développement :
- Réduire laconsommation énergétique
- Réduire les émissions de gaz a effet de serre
- Améliorer la qualité de I'air en réduisant la pollution atmosphérique
- Développer la production d’énergies renouvelables,
- Sadapter au changement climatique

Le PCAET fixe des objectifs chiffrés de diminution des émissions de gaz a effetde serre etde divers polluants aux horizons
2026, 2030 et 2050.

Le projet ne modifie pas les trafics sur les autoroutes A40-A41. Il a une influence sur la pollution atmosphérique du fait de
la diminution des vitesses et de la promotion du covoiturage.

Le projet de création d’une voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage entre Archamps et Bardonnex
est donc compatible avec le PCAET de la communauté de communes du Genevois.

6.2.2 Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT)

Le Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) de la communauté de communes du Genevois a été approuvé en date du 16
décembre 2013.

Un nouveau SCoT, celui du Genevois frangais, est en cours d’élaboration, depuis le 4 octobre 2024. Celui-ci couvrira 68
communes, réparties sur 4 EPCI (Pays de Gex Agglo, Terre Valserhdne I'Interco, Communautés de communes du Genevois
et Annemasse agglo, soit plus de 270 000 habitants. Celui-ci n’est pas entré en vigueur pour le moment. Le SCoT delaCGG
est donc celui a étudier.

Le SCOT estun outil de planification intercommunale ancré dans une perspective de développement durable du territoire.
Il définit, pour un territoire, les orientations d’'aménagement et d’urbanisme pour les 10 ans a venir et prépare ainsi les
conditions de vie de demain.

Le dossier du SCoT est formé des piéces suivantes :

- Le rapport de présentation, qui comprend I'état initial de I'environnement et le diagnostic territorial, la
justification des choix retenus et I'évaluation environnementale du SCoT,

- Le Projet d’Aménagement et de Développement Durable (PADD), devant définir les objectifs et orientations du
SCoT,

- Le Document d'Orientation et d’Objectifs (DOO), constitue la déclinaison normative du PADD et précise les
modalités d’exécution des objectifs.

Le projet d’'aménagement et de développement durable (PADD) du SCOT est retraduit de maniére concrete au travers du
Document d’'Orientation et d’Objectifs (DOO) en définissant, en complément des orientations du DOO, des ambitions
relatives au positionnement régional.

Ainsi, les orientations déclinées dans le DOO sont les suivantes :

- Axe 1 :Un territoire durable (structuration du territoire, consommation fonciére raisonnée, stratégie fonciére,
etc.)

Axe 2 : Des richesses préservées (préservation de la biodiversité et des milieux naturels, maintien de I'agriculture,
maitrise des ressources, etc.)

Axe 3 : Un territoire alliant ville et nature (développement de la nature en ville, gestion du paysage de grande
nature, etc.)

Axe 4 : La Communauté de Communes du Genevois, entrée Sud de I'agglomération (positionnement de la CGG
au sein du Grand Genéve, lisibilité économique, développementdu tourisme, etc.)

Axe 5 : LaCommunauté de Communes, une offre de qualité et de proximité pour ses habitants (offre de logement
suffisante, systéme de transports performant, attractif et adapté, etc.)

Le projet est concerné par :

L'axel:

o0 Orientation 1.2 — Organiser une consommation fonciére raisonnée : Le projet a été concu de sorte a
s'insérer directement en rive de I'infrastructure existante, pour limiter les effets d’emprises sur les
milieux voisins. De méme, les installations de chantier seront positionnées sur des surfaces déja
artificialisées.

L'axe 2:

o Orientation 1.2 — Préserver les relais de la biodiversité : Le projet prévoit la démolition du passage
supérieur 21 et sa reconstruction avec ajout d’'une banquette pour la faune. Ce nouvel ouvrage vise a
faciliter le passage de la faune, avec un espace qui lui est dédié, plus favorable contrairement a la
situation actuelle (usage routier exclusif). Cet aménagement est notamment justifié par la présence d’un
corridor de la trame verte identifiée par le SRADDET AURA.

o Orientation 2.1 — Préserver et valoriser les terres agricoles : les installations de chantier sont prévues sur
une parcelle déja en partie artificialisée. Cette mesure vise a limiter les impacts sur les milieux naturels
et le monde agricole.

0 Orientation 2.2 — Contribuer au maintien du développement de la biodiversité : le projet prévoit la
plantation de haies en bas de talus dans le sens Bardonnex > Archamps, pour servir de guide végétal
pour la faune jusqu’au passage supérieur 21. Des plantations sont également prévues dans le cadre du
réaménagement du Nant de Berthoux, pour reconstituer une ripisylve. Enfin, des gites artificiels et
hibernacula seront mis en place pour constituer des habitats supplémentaires pour la faune.

o Orientation 3.1 — Améliorer la gestion des milieux aquatiques et des eaux : des mesures de prévention
des pollutions sont attendues de la part des entreprises travaux pour ne pas impacter les milieux
aquatiques et humides identifiés au sein des emprises. Le projet prévoit par ailleurs la mise en place de
mesures de compensation en réponse aux impacts sur les zones humides. Cette zone nouvellement crée
constituera une zone de rétention des eaux de surverse du cours d’eau. Par ailleurs, le projet comprend
également le réaménagement d’une partie du Nant de Berthoux, avec une modification de son tracé,
avec une visée écologique.

o Orientation 3.3 — Prévenir les risques naturels et technologiques : cette orientation se décline en deux
idées. La premiere est I’approche multirisque. C'est justement cette démarche qui a été menée durant
la phase de conception du projet, avec une prise en compte des risques de séisme, de retrait gonflement
des argiles et d'inondations. La seconde est la réduction du risque inondation. Dans le secteur de projet,
ce risque est notamment présent aux abords du Nant de Berthoux. Ce risque a été considéré dans la
définition des travaux a réaliser. Ce risque justifie en particulier la mise en place d’enrochement au
niveau du future coude réaménagé du Nant de Berthoux, pour limiter I'érosion des berges, ainsi que la
mise en place d’'une mesure de compensation, qui consistea créer une zone de surcreusement pour la
rétention d’eau.

Orientation 3.4 — Diminuer les consommations énergétiques et les émissions de gaz a effet de serre :
« réduire les émissions de gaz a effet de serre dues aux transports » et I'Orientation 3.6 — Réduire les
nuisances sonores et améliorer laqualité del’air : Le projet ne modifie pas les trafics sur les autoroutes
A40-A41. llauneinfluence sur les GES et la pollution atmosphérique du fait de la diminution des vitesses
et de la promotion du covoiturage.
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- Laxe5:
o Orientation 2.5 - Fluidifier le trafic routier : le projet a pour but de sécuriser et de fluidifier la circulation
au droit du nceud A40/A41. De plus, il promeut le recours au covoiturage.

Plusieurs cartes viennent compléter spatialement les éléments inscrits au sein du DOO. Elles précisent certaines
orientations citées ci-dessus.

{

ZONES D’ACTIVITES ECONOMIQUES
DELACCG

SUISSE

0 883

o Projet dexension de ZAE i
%4 de Porte Sud
Zone logisitique d’agglomération
M ZAE existante de la zone logistique
v Projet dextension de ZAE

de la zone logistique
Zones locales
I ZAE locale existante
Projet dextension de ZAE locale

Figure 231 : Zones d'activités économiques de la CGG (Source : SCoT de la CGG)

, —

PRESERVER LA BIODIVERSITE E
LES MILIEUX NATURELS

AN AL

Espaces naturels linéaires iés aux cours d'eau,

a fort enjeu de préservation Espaces de classe 3
I Zores humides [0 Nature ordinaire

Une actualisation de leur inventaire est en cours

par la DDT74. Elle sera & prendre en compte

Espaces de classe 1
I Espace de protection trés importante I Miieux naturels & forte richesse
Continités écologiques & préserver Fa®a] Zones tampon de préservation des corridors écologiques |

dans la révision des PLU. .y Rupture de corridor écologique & restaurer .
Devront étre également pris en compte les bassins d alimentation, d
non représentés sur cette carte. 11 Coupun  préserver H
= . L A S == %% < W i

Corridor a enjeux a préserver de |'urbanisation ou des infrastructures sauf pour les secteurs Lathoy, Laire et la Drize qui doivent concilier aménagements et biodiversité.

Ne— ; " 9
Corridor régional longeant I'’A40
i gion. g

| S—

Corridor régional du Mont Sion

Axe central de déplacement

Limite communale

Trame verte : représente le potentiel des milieux naturels a accueillir des espéces de faune et de flore.
[ WMilieu trés fréquenté par la faune et trés favorable a la flore
[] Milieu moins fréquenté par la faune et moins favorable a la flore

Figure 233 : Trame verte et secteurs a enjeux pour la préservation de la biodiversité
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Le projet de création d’une voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage entre Archamps et Bardonnex
est donc compatible avec le SCoT de la communauté de communes du Genevois

6.2.3 Plan de Prévention des Risques naturels

6.2.3.1 Commune de Saint-Julien-en-Genevois

La commune de Saint-Julien-en-Genevois est couverte par un Plan communal de Prévention des Risques naturels (PPRn),
datant du 28 février 1997. Les cours d’eau précédemmentidentifiés au sein du périmétre d’étude présentent un risque de
fort mouvement de terrain ou de débordement torrentiel et d’érosion des berges fort, identifié par les zonages 3a et 6a.

[ | 3

AU CRET D'ACIER

\

"I zone humide approuvée
Zone humide a valider Corridor aquatique

Frayere

Limite communale

Trame bleue : réseau aquatique et humide de surface
Il Wilieu trés fréquenté par la faune et trés favorable a la flore
[] ™ilieu moins fréquenté par la faune et moins favorable a la flore

Figure 234 : Trame bleue et secteurs a enjeux pour la préservation de la biodiversité

Réglementation des zones

Tone a risque fort ou a
maintenir en zone “non aedificandi®

Tone a risque modéré ou faible
Soumise a réglementation

Tone & risque négligeable ou nul

Figure 236: Extrait de la carte réglementaire du PPRn de Saint-Julien-en-Genevois

Selon le réglement du PPRN, tous travaux, remblais, constructions, installations et activités sont interdits dans cette zone
sauf «les travaux d'infrastructure nécessaire au fonctionnement des services publics [..] sous réserve que le maitre
d’ouvrage prenne les dispositions appropriées aux risques crées par ces travaux et en avertisse le public par une
signalisation efficace ».

Les travaux prévus sur la commune de Saint-Julien-en-Genevois ne prévoient pas d’intervention sur les ouvrages
hydrauliques en place. Par ailleurs, I'imperméabilisation supplémentaire liée a I'allongement de la plateforme
s'accompagne de la mise en place d’un systéeme d’assainissement similaire a I'existant et adapté a cette nouvelle
artificialisation. Ainsi, le projet est peu susceptible d’augmenter le risque inondation existant.

——— Coursd’eau Secteur d'extension de la Technopole > m:zxn"d“*":'c‘xz ::z"w Le projet de création d’une voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage est donc compatible avec le
Intégrer les corridors dans les @ d'Archamps. Etudier Iaménagement du secteur blologiuae PPRn de Saint-Julien-en-Genevois.
documents d’'urbanisme. Mettre en dans le respect de la biodiversité du corridor.
ceuvre un réseau agro-environnemental Teai des franges ville-campagne, dans le Equiper les voiries en dispositifs anti-collision
= respect du corridor biologique | grandefaune
Préserver la biodiversité et les éléments
naturels remarquables, structurants. L_-l Maintenir un bassin de rétention des eaux
favorable a [ biodiversité
Conserver les vieux arbres sur pied et
B ascurer le suivi de Finsecte Grand capricorne Source : contrat corridor Champagne-Genevois, 2012 / Apollon74, 03/ 2013

Figure 235 : Cartographie du corridor d'Archamps - Lathoy — Recommandations ( Source : Appolon 74)
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6.2.3.2 Commune d’Archamps

Archamps présente également un PPRn approuvé le 03/05/1999 et modifié en avril 2018. Le Nant de Berthoux et ses
abords sont couverts par le zonage rouge 1X. Cezonage correspond a un risque de débordement et/ou érosion de berges
et/ou mouvements de terrain.

CHAMP PUGIN
CHOSAL

VERS LES PRES

Zones rouges inconstructibles

il

Zones bleues dures, reconstructions sous conditions

Zones bleues constructibles sous conditions

C‘ Périmétre réglementé

Figure 237 : Extraitde la carte réglementaire du PPRn d’Archamps

Le réglement associé a ce zonage indique que « sont autorisés, a condition qu’ils n’aggravent pas les risques et n'en
provoquent pas de nouveaux : [..] les travaux d’infrastructure nécessaires au fonctionnement des services publics, sous
réserve qu'ils n'offrent qu’une vulnérabilité restreinte et que les conditions d’implantation fassent I'objet d’une étude
préalable ».

Une étude hydraulique a été menée sur le Nant de Berthoux, a propos de I'allongement et de la réparation de I'OH 128.
Cette dernieére a montré que I’allongement de I'ouvrage augmente faiblement la surface des zones inondables dans les
zones agricoles voisines. Elle n’augmente pas le risque d’incidence sur les biens matériels et humains. Elle a été présentée
alaDDT74.

Le projet de création d’une voie d’entrecroisement et d’une voie réservée au covoiturage présente donc une interaction
avec les prescriptions du PPRn d’Archamps en lien avec les aménagements prévus sur 'OH128 : le projet offre une
vulnérabilité restreinte et I'étude hydraulique permet de conclure a l'adéquation du dimensionnement des
aménagements avec le risque inondation.

Il est donc considéré compatible avec PPRn d’Archamps.

6.2.3.3 Commune de Neydens

=

La commune de Neydens dispose également d’un PPRN approuvé le 03/05/1999, mais celui-ci ne définit aucun zonage
S\

réglementaire au niveau du projet.
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=
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— ]
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Figure 238 : Extraitde lacarte réglementaire du PPRn de Neydens
6.2.4 Plan Local d’'Urbanisme (PLU)

6.2.4.1 Zonages

Les aménagements liés a la VR2+ s’inscrivent dans les zonages :
- Surlacommune de Saint-Julien-en-Genevois :

0 Zonage Uer (zone urbanisée spécialisée réservée au domaine autoroutier) : sont ainsi autorisés sous
conditions « les travaux, les constructions et les installations de toute nature s’ils sont nécessaires au
fonctionnement du service autoroutier. »

O Zonage A (zone agricole) : sont autorisés sous conditions « les constructions et installations nécessaires
au fonctionnement des services publics ou d'intérét collectif, ainsi que les infrastructures routiéres
d'intérét public, a condition de prendre toutes les dispositions pour limiter au strict minimum la géne qui
pourrait en découler au regard de I'activité agricole et pour assurer une bonne intégration dans le site »

0 Zonage N (zone naturelle) : sontautorisés sous conditions « les constructions et installations nécessaires
aufonctionnement des services publics, ainsi que les infrastructures routiéres d’intérét public, a condition
de prendre toutes les dispositions pour limiter au strict minimum la géne qui pourrait en découler au
regard des espaces naturels et pour assurer une bonne intégration dans le site »

- Surlacommunede Neydens:

0 Zonage Uy (zone dédiée aux infrastructures liées au fonctionnement du domaine autoroutier) : sont
autorisés «les constructions, installations et aménagements a condition qu'ils soient nécessaires au
fonctionnement du domaine autoroutier ou a la protection des riverains (mur antibruit, merlon, ...) »

O Zonage An (secteur agricole a forte valeur agronomique): « toutes installations et constructions sont
interdites, a I'exception des équipements collectifs ou destinées a des services publics, dés lors que ces
constructions ou installations ne sont pas incompatibles avec I'exercice d’une activité agricole, pastorale
ou forestiére dans I'unité fonciére ou elles sont implantées et qu'elles ne portent pas atteinte a la
sauvegarde des espaces naturels et des paysages. »
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Sur lacommune d’Archamps::
0 Zonage Uy (zone dédiée aux infrastructures liées au fonctionnement du domaine autoroutier) : « Toutes

X

les destinations sont interdites, a I'exception des constructions et installations nécessaire au
fonctionnement du domaine autoroutier »

0 Zonage Ut (secteur de la Technopole d'ArchParc): - Destinations et sous-destinations interdites « - les
affouillements et exhaussement du sol non liés directement a la réalisation d’une construction ou
installation autorisée dans la zone. ». Les aménagements associés a I'autoroute ne sont pas mentionnés
dans les destinations et sous-destinations autorisées sous conditions ;

0 Zonage N: correspond a I'amont de I’'OH128, non concerné directement par le projet de VR2+ mais
touché en cas d’éventuelle réparation d’OH et travaux depuis I'amont de celui-ci. Le reglement indique:
«Les constructions techniques nécessaires au fonctionnement des services publics, les constructions
techniques construites spécialement pour le fonctionnement de réseaux, a condition de ne pas
compromettre la qualité paysagére du site. »

NOTA : bien que hors périmetre d’étude, notons que le nant de Berthoux amont est classé :

en zone N en amont de I'OH128, dans laquelle sont autorisées « Les constructions techniques nécessaires au
fonctionnement des services publics, les constructions techniques construites spécialement pour le
fonctionnement de réseaux, a condition de ne pas compromettre la qualité paysagére du site. »

et que les parcelles agricoles situées de part et d'autre sont classées en zone Ut (a I'est) et 2AU a I'ouest, destinée
a étre ouverte a I'urbanisation. Y sont interdites « Toutes constructions, installations et occupation du sol sont
interdite, a I'exception des constructions techniques nécessaires au fonctionnement des services publics, les
constructions techniques construites spécialement pour le fonctionnement de réseaux ou de services urbains. »
Cette zone 2AU est également couverte par une Orientation d'Aménagement et de Programmation (OAP9)
associé a la Technopole.

D = ATmB /2

6.2.4.2

Prescriptions

Le PLU de Saint-Julien-en-Genevois identifie également les éléments remarquables suivants au sein des emprises du

projet :

Un Espace Boisé Classé (EBC) associé a la ripisylve du nant de Berthoux en aval de 'OH128 ;
Un secteur d’intérét paysager le long de I'autoroute ;
Un secteur d’intérét écologique correspondant au corridor du SRCE (cf. §2.4.6) ;
Un emplacement réservé :
0 ER8:Aménagement de cheminements piétons et protection de berge rive gauche
0 FE44: Création d'un aménagement hydraulique a la confluence des nants de Ternier et de Berthoux pour
écréter les crues ;

Un itinéraire pédestre ou cyclable a préserver passant sur le PS21 sur I’A40 et sur le PS5 sur I'A41
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Figure 239 : Zonages d'urbanisme au sein du périmétre d'étude

PRESCRIPTIONS SPECIFIQUES
() senitude de Mixité Sociale LS1 (40% LS dont 30% LLS)

A seritude de Mixité Sociale LS2 (40% LS dont 35% LLS) (Article L.151-15 CU)
AV senitude de Mixité Sociale LS3 (35% LS dont 25% LLS) (Article L.151-15 CU)
7/ Servitude de Mixité Sociale LS4 (25% LAS-BRS)

M Emplacements Réservés (Articles L.151-41 1° et 2° CU)

B Batiment agricole

B Batiment patrimonial protégé (Article L.151-19 CU)

# * % Secteurs soumis 4 OAP (O ion d etde
a Secteur de Taille de Logement Minimum 1 (Article 151-14 CU)
gg 5 Secteur de Taille de Logement Minimum 2 (Article 151-14 CU)

Secteurs de Taille et de Capacité Limitées (STECAL) (Article L.151-13 CU)

: :.o Secteur de p i et (Adticle L.151-19 CU)

Zones humides protégées (Article R.151-43 4° CU)

Corridors écologiques protégés (Article R.151-43 4° CU)
m Espaces Boisés Classés (Article L.113-1 CU)
[2] Espaces Verts Protégés (Article R.151-43 5° CU)
(@] secteur dintérét écologique (Article L.151-23 CU)
Secteur d'intérét paysager (Article L.151-19 CU)

ee-# Haies protégées (Article L.151-23 CU)
» » » ltinéraires pédestres ou cyclables a conserver (Article R.151-38 CU)
=== Lineaires de protection de la diversite commerciale (Article L.151-16 CU)
444 Marge de recul (Article R.151-39 CU)

@ Arbre ponctuel notable (L.151-19 CU)

@ Arbre ponctuel remarquable (L.151-19 CU)

- Article R.151-6 CU)

Figure 240 : Eléments remarquables du PLU de Saint-Julien-en-Genevois

Concernant I'ER44, un contact a été pris avec la Communauté de Communes du Genevois, qui indique que « L’ER est prévu
en I'état dans I'attente d’une définition plus précise du projet, qui n'est a ce stade pas enclenchée. Toutefois, le retour
d'expérience des débordements constatés lors des orages du 9 juin 2024 confirme le besoin que le secteur soit mis a
contribution pour réduire la vulnérabilité des biens riverains du Nant de Berthoux. En revanche, la ou les solutions
techniques restent & confirmer. Il ne s'agira peut-étre pas d'une rétention, mais plutdt du rétablissement d'une zone
d'expansion de crue, et d'un traitement des ouvrages de franchissement. L'étude hydraulique devra d'ailleurs porter sur
une surface plus grande que I'emplacement réservé etintégrer le franchissement de la riviere par I'Autoroute a I'amont. ».
Notons que sur le périmétre de I’ER défini a ce jour, le projet présente peu ou pas de remblai.

La ripisylve de I' Aire/Nant de Berthoux constitue par ailleurs un Espace Boisé Classé au PLU, selon l'article L113-1 du Code
de I'Urbanisme, dans le PLU de Saint-Julien-en-Genevois. Le projet n'impactera pas cet EBC sur la commune de Saint-
Julien-en-Genevois ; il sera d’ailleurs mis en défens pour préserver cette protection ainsi que les enjeux zones humides et
ripisylve associés.
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La ripisylve de I'’Aire/Nant de Berthoux constitue par ailleurs un Espace Boisé Classé au PLU de Saint-Julien, selon I’article
L113-1 du Code de I'Urbanisme. Il n’est pas prévu au regard des emprises et du linéaire boisé existant que ce dernier soit
impacté par le projet.

Le PLU d’Archamps classe la végétation arborée au sud de I'’A40 (hors périmetre) comme haie protégée. Il présente
également un trait vert non représenté dans la Iégende. Par ailleurs, la ripisylve n’est pas classée Espace Boisé Classé au
niveau de I’'OH128.

U N

Haie d'intérét protégée au titre de I'article L151-19 du code de I'urbanisme.

Figure 241 : Extraitdu PLU de la commune d'Archamps

Le PLU de Neydens quant a lui ne présente pas d’élément végétal protégé dans les zones concernées par le projet.

Ainsi aucune procédure de mise en compatibilité des documents d’urbanisme n’est jugée nécessaire.
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[/ AUTEURS DES ETUDES ET METHODOLOGIES UTILISEES

7.1  Auteur des études
L’étude d’'impact du projet de création d’une voie d’entrecroisement et d’une voie réservée covoiturage entre Archamps
et Bardonnex ont été rédigés par I’équipe Environnementde SETEC ALS :

Setec als

Immeuble le Comer
97/101 Boulevard Vivier Merle
CS 53324
69329 LYON CEDEX 03

SETEC ALS s’est appuyée pour la rédaction de la présente étude d’impact sur les travaux et études de bureaux d’études
spécialisés intervenus sur les thématiques suivantes :

Thématique Bureaux d’étude Cf. Annexe
Cf. Pieces
Ameten D3-2 - Etude ZH et milieu naturel
Milieux naturels et zones humides AMETEN
Apollon74 )
D3-3 Etude naturaliste
APOLLON74
Modélisation hydraulique Madeo et IXO Cf. Piéce D3-1- Etude hydraulique

Etude de trafic Transmobilités, 2021 -
Etude acoustique Venatech Cf. Piece D3-4 Etude acoustique
Etude de la qualité de I'air CIA Cf. Piece D3-5Etude air
Bilan carbone setec als Cf. Piece D3-6Bilan carbone

Tableau 50 : Auteurs des études

7.2  Méthodes utilisées pour identifier et évaluer les incidences notables sur I’environnement

La méthodologie employée s'effectue en trois temps :
- analyse de I'étatinitial du territoire : identification des principaux enjeux,
- évaluation des effets du projet surles enjeux identifiés a I'étape précédente,

- réalisation d’'une démarche « Eviter- Réduire-Compenser » (ERC) compléte afin d’atteindre I'objectif de zéro
impacts résiduels sur I'ensemble du projet.

7.2.1 Réalisation de I'’Etat initial de I’environnement

L'analyse détaillée de I'état initial du site et de son environnement est réalisée a plusieurs échelles. Les zones d’études
sont définies pour chacune des thématiques étudiées, I'objectif étant d'établir un état initial ciblé mais englobant
I'ensemble des composantes du projet, ainsi que I'ensemble des enjeux susceptibles d’étre impactés par ce demier. Aussi,
la zone d’étude concernant les impacts de trafic par exemple sera nettement plus grande que celle définie pour les enjeux
faune-flore, beaucoup plus localisée.

La liste des éléments a considérer dans le cadre de I'état initial est conforme a larticle R. 122-5 du code de
I'environnement.

L'analyse de I'état initial du site et de son environnement a été réalisée a partir d’un recueil de données auprés des
administrations, des organismes publics ainsi qu’auprés d'études spécifiques complémentaires et d’enquétes de terrain.
De plus, des études spécialisées ont été réalisées sur les milieux naturels, I'ambiance acoustique et la qualité de I'air (les
méthodologies spécifiques a ces études sont détaillées dans les paragraphes suivants). Cette définition de I’état initial
permet ensuite de définir les principaux enjeux du territoire au travers des sensibilités, vulnérabilités et contraintes.

Par la mise en évidence des niveaux d’enjeu associés, il est alors possible de mener une analyse poussée des impacts
potentiels afin de comprendre leur incidence sur I'environnement et privilégier en ce sens des typologies de mesures
adaptées.

7.2.2 Meéthodes utilisées pour évaluer les effets sur 'environnement

Les effets du projet surI’environnement sont détaillés sur la base des enjeux environnementaux développés dans le cadre
de la définition de I'état initial. Ces effets sont caractérisés en fonction de :

- leur nature (positif, négatif),

- leur temporalité (immédiat, différé),

- leur sévérité (permanent, temporaire),

- leur emprise spatiale (localisé, sur une distance moyenne, sur une longue distance),

- leur thématique environnementale cible (qualité de I'air, habitat naturel, eaux superficielles, etc.).

Les impacts du projet sont définis de maniére globale, englobant I'ensemble des étapes d’avancement, du démarrage des
travaux jusqu’alamise en ceuvre effective de I'aménagement et son évolution probable dans le temps.

Certains impacts sont mesurables et font I'objet d’évaluations chiffrées simples (niveau sonore, concentration de polluant
atmosphérique, emprise sur les habitats naturels, ...). D’autres impacts font I'objet d’évaluations qualitatives (paysage,
valeur patrimoniale, ...). Cette évaluation permet alors de définir des mesures afin d’éviter et/ou d’atténuer leur incidence
négative sur I’environnement.

7.2.3 Mesures ERC

Afin de minimiser les impacts, trois types de mesures peuvent étre proposées : les mesures d’évitement d’impacts, de
réduction d’impacts et les mesures de compensation d'impacts. Est ainsi appliquée la démarche officielle du « Eviter,
réduire, compenser » (ERC), pronée par le Ministere de I'Environnement et les DREAL. Cette démarche vise a procéder par
étape dans le traitement d’un impact.
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Lorsqu’un projet est susceptible d’entrainer des impacts sur un milieu, quel qu’il soit, cette démarche demande :

7.3

1. De rechercher tout d’abord les moyens d’éviter cet impact (modification du plan d’'aménagement, localisation
des bassins multifonctions en dehors des zones humides, ...),

2. Si un tel évitement n’est pas possible, de voir comment réduire au maximum les impacts du projet (mise en

place de dispositifs de protection, ...),

3. Si, malgré les mesures d’évitement, il reste des impacts résiduels, étudier des mesures compensatoires. Ce type
de mesure doit vraiment étre la demiére réponse possible a un impact.

Tout impact résiduel non négligeable doit faire I’objet d’une compensation.

Etudes spécifiques

7.3.1 Meéthodologie de I’étude sur le milieu naturel

Plusieurs études ont été menées dans le cadre du projet :

Etude antérieure ECOSPHERE, dont suivi par piége photographique du PS21 et de I'OH128 E du 26 septembre au
15 octobre 2013 ;

Etude AMETEN, 2023-2024 ;

Suivi pas piege photographique des 5 ouvrages concernés par le projet (PS21 sur I'A40, OH128 du Nant de
Berthoux sous I’A40, OH1 et passage a gibier situés sous I’A41, PS5 sur I'A41), par Apollon74 entre ao(t et
décembre 2024 , complété par des observations opportunistes a chaque relevé des pieces photo;

Compléments d’inventaires habitats, faune, flore et ZH par AMETEN, d’ao(it a décembre 2025 ;
Consultation de plusieurs organismes en lien avec la péche.

Les prospections se sont déroulées sur 5 sessions naturalistes, selon le calendrier suivant.

Expertise Dates Groupe faunistique Jan Fev Mars Avril Mai Juin Juil Aodt Sept Oct Nov Dec
AMETEN @ 23/06/2023
AMETEN @ 31/08/2023
AMETEN @ 09/04/2024 (dont nocturne) Flore [ [ [ [
AMETEN @ 08/04/2025
AMETEN @ 19/05/2025
ECOSPHERE PP — Suivi par piége photographigue des ouvrages du 26/09/2013 au 15/10/2013
AMETEN @ 23/06/2023
AMETEN @ 31/08/2023
AMETEN @ 09/04/2024 (dont nocturne) .
AMETEN @ 08/04/2025 Maf;ﬁ?{fﬁ{;f;;‘“s o ® ® ® ® ® ® ®
AMETEN @ 19/05/2025
APOLLON74 O & PP — Suivi par piége photographique des ouvrages du 01/08/2024 au 12/12/2024

Observations opportunistes du 19/07, 01/08, 07/08, 20/08, 23/08, 02/09, 16/09, 08/10,

30/10, 22/11, 02/12/2024
AMETEN 0 23/06/2023
AMETEN 0 31/08/2023
AMETEN 0 09/04/2024 (dont nocturne)
AMETEN O 08/04/2025 Chiropteres O O O O O
AMETEN O 19/05/2025
APOLLON74 Observations opportunistes en paralléle du suivi par piege photographique du 19/07,

01/08, 07/08, 20/08, 23/08, 02/09, 16/09, 08/10, 30/10, 22/11, 02/12/2024
AMETEN @ 23/06/2023
AMETEN @ 31/08/2023
AMETEN @ 09/04/2024 (dont nocturne) Olseaux ¢ ¢ * ° © © © ©
AMETEN @ 08/04/2025
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Expertise Dates Groupe faunistique Jan Fev Mars Avril Mai Juin Juil Aodt Sept Oct Nov Dec

AMETEN @ 19/05/2025

APOLLON74 Observations opportunistes en paralléle du suivi par piege photographique du 19/07,
01/08, 07/08, 20/08, 23/08, 02/09, 16/09, 08/10, 30/10, 22/11, 02/12/2024

AMETEN @ 23/06/2023

AMETEN @ 31/08/2023

AMETEN @ 09/04/2024 (dont nocturne)

AMETEN @ 08/04/2025 Reptiles o o L4 L4 o o o o
AMETEN @ 19/05/2025

APOLLON74 Observations opportunistes en paralléle du suivi par piége photographique du 19/07,
01/08, 07/08, 20/08, 23/08, 02/09, 16/09, 08/10, 30/10, 22/11, 02/12/2024

AMETEN @ 23/06/2023
AMETEN @ 31/08/2023

AMETEN @ 09/04/2024 (dont nocturne)

AMETEN @ 08/04/2025 Amphibiens ® ® ® ® O o o O
AMETEN @ 19/05/2025

APOLLON74 Observations opportunistes en paralléle du suivi par piege photographique du 19/07,
01/08, 07/08, 20/08, 23/08, 02/09, 16/09, 08/10, 30/10, 22/11, 02/12/2024

AMETEN @ 23/06/2023

AMETEN @ 31/08/2023

AMETEN @ 09/04/2024 (dont nocturne)

AMETEN @ 08/04/2025 Insectes ® ® ® b © O O ©
AMETEN @ 19/05/2025

APOLLON74 Observations opportunistes en paralléle du suivi par piege photographique du 19/07,
01/08, 07/08, 20/08, 23/08, 02/09, 16/09, 08/10, 30/10, 22/11, 02/12/2024

Tableau 51 : Pression d’inventaires

73.1.1 Eléments méthodologiques

Cf. Piéce D3-2 Etude ZH et milieu naturel AMETEN 7.3.2 Methodologie de 'etude specifique au bruit

Cf. Piéce D3-3 Etude naturaliste APOLLON74 7.3.2.1 Eléments méthodologiques
73.1.2 Limites méthodologiques et scientifiques aux inventaires de terrain Cf. Piece D3-4 - Etude acoustique
Les inventaires écologiques menés dans le cadre de ce prédiagnostic ont été réalisés en conditions météorologiques 7.3.21 Limites méthodologiques et scientifiques aux inventaires de terrain

compatibles avec la détection des principaux groupes taxonomiques faunistiques. , " . , , Vs .
Les données météorologiques sont présentées dans le rapport de I'étude acoustique.
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7.3.3 Meéthodologie de I’étude spécifique a la qualité de I'air

73.3.1 Eléments méthodologiques
Cf. Piece D3-5 Etude Air, CIA

73.3.2 Limites méthodologiques et scientifiques aux inventaires de terrain
Les données météorologiques sont présentées dans le rapport.

Un capteur a été contaminé et les données associées au point 4 n’ont pas été retenues pour l'interprétation des résultats.

7.3.4 Méthodologie du bilan carbone

73.4.1 Eléments méthodologiques

Cf. Piéce D3-6 Bilan carbone — cadre méthodologie

73.4.2 Limites méthodologiques

Certains résultats peuvent différer de ceux présentés dans I'étude air, car certaines hypothéses varient d’une évaluation
a une autre (plage horaire de fonctionnement de la VR2+, prise en compte ou non des vitesses maximums). Le bilan
carbone ne tient pas compte de I'évolution des facteurs d’émission dans le temps.
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